ا موانئ الليبية 
دراسة فى الجغرافيا الاقتصادية 


ص عم سے ہم 
7 ا 2 2 ون ون ے2 وو ٥‏ و - ساس 
( وهو الذي سَخر الْيَحْر لتأكلوأ منه لخماً طريًا 


۳ 
۳ مره و و و و ٥‏ ے مه شض ۳ و وه م 
وتستخرجوا منه حليّة تلتسونیا وتری الفلك 
و 5 5 مر هه ۰ وترى 
7 مر لاروى مه رو 


ةع وى 3ے وه ٩ ٩ f‏ ےک عا 
مواخر فيه ولتبتغوا من فضله ولعلکم تشكرون ) 
صَدَّقَ الله الْعَظيم 


(آية 14) من سورة النحل 


الموانن اللسة 
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جميع الحقوق محفوظة للناشر 
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بموافقة الناشر خطياً ومقدماً. 


الطبعة الأولى 
2008 م 
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إلى لیبیا العروبة والاسلام. 


إلى شهداء البحرية الليبية الذين سطروا 
بدمائھم 


تاريخاً مشرفاً لليبيا. 
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تطور صادرات البضائع العامة في ا موانی الليبية (1986 - 2000م) جك مس اباب لايديا كاك 


تطور صادرات النفط الخام في الوانی الليبية (1961 - 1986م) 5500 


تطور عدد الركاب في الموانئ الليبية (1988 - 2000م) کر يح ای قدت لكك حل اياي لدم باس برع پا کپ 


التوزيع الشهري لحركة الركاب في ا لوان الليبية عام 1992م كاد 22د ESE‏ دم حا 


تطور كمية الوقود المفرغة في ا موانی الليبية (1978 - 2000م) بت 
كمية الأسماك ا مفرغة بموانئ ومراسي الصید الليبية في عامي1989م و1993م 


أنواع البضائع المتداولة في ميناء طرابلس (1987 - 1993م) یع عدم 


تصنيف وتغليف البضائع العامة المفرغة في ميناء طرابلس (1993-1987م) 
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آرضفاالشید ابعرف نا طراملین 


ميناء البريقة التجاري النفطي کر تا کس کت کک کم نے 
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تقديم الطبعة الأولى 
بقلم أ.د / محمد صبحي عبد ۹ 


استقبل قسم الجغرافيا بجامعة القاهرة الأستاذ /حسین مسعود أبو مدينة طالباً للتحضير لدرجة ا ماجستیر 
في الجغرافياء بعد أن أتم دراسته طوال المرحلة الجامعية الأولى بجامعة قاريونس في ليبياء وبعد أن أتم بنجاح 
السنة التمهيدية للماجستيرء كان عليه أن يختار موضوعاً لدراسته, وقد كان من الطبيعي أن يكون الإطار 
المكاني لرسالته الجماهيرية اللیبیة ذلك أن البحوث الجغرافية التي أجريت على ليبيا مازالت قليلة» ولا كان 
قد التحق بالعمل عقب تخرجه في جامعة قاريونس بالشركة الاشتراكية للموانئ, فقد كانت الجغرافيا 
الاقتصادية هي الميدان الذي يواصل دراسته فيه. كما كانت جغرافية النقل هي ميدان التخصص الدقيق» 
وللإفادة من خبرته العملية بالشركة الاشتراكية للموانئ فقد كانت "الموانئ الليبية" موضوع رسالته للماجستير. 

ولا شك أن علاقته العملية بالشركة قد يسرت له الحصول على الكثير من البيانات والمعلومات ولا سيما 
الخرائط والإحصاءات, ذلك أن قلة المعلومات وصعوبة الحصول عليها تشكلان معاً إحدى الصعوبات التى 
تواجه الباحث الجغرافي في أقطارنا العربية بصفة عامة. : 

وقد فرغ الأستاذ / حسين مسعود أبو مدينة» من رسالته ونال عنها درجة الماجستير بامتیان فكان من 
الطبيعي أن يتجه التفكير إلى طباعة هذه الرسالة لكي لا تظل حبيسة ولكي تزخر بها المكتبة الجغرافية الليبية 
التى مازالت تفتقر إلى الكثير من الدراسات والبحوث الجغرافية الجادة ء ولا شك أن نشر هذه الرسالة من 
شأنه أن يثري هذه المكتبة ويشكل إضافة علمية. 


۳ أستاذ متفرغ بقسم الجغرافیء جامعة القاهرق. ومعھد الدراسات الإسلامية بالقاهرة. ورئيس قسم الجغرافيا بمعهد البحوث والدراسات 
العربية بالقاهرة ورئيس مجلس الشورى الأسبق. 
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وقد صاغ الباحث موضوع رسالته وفق منهج علمي قویم. فقد كان من الضروري أن ههد لدراسة موضوع 
الموانئ» بإعطاء خلفية مكانية عن الجغرافيا الطبيعية للساحل الليبي» من حيث ملامحه المورفولوجية العامة 
وظروفه البحرية وا مناخیة كما كان من الضروري أن يعطي-كذلك-خلفية تاريخية لما شاهدته الموانئ الليبية 
من تطور مند أقدم العصور حتى الوقت الحاضر. ثم انتقل إلى تصنيف الموانئ الليبية تبعاً لعديد من ا معاییں 
فقد صنفها حسب النشأة والتكوين» وحسب الحجم السكاني» وحسب الموقع والتباعده حسب الوظيفة 
وحسب الأهمية النسبية لهذه الوانن» تم خصص فصلاً لدراسة المجال الأرضي (الظهير) والمجال البحري 
(النظیر)ء محللاً هذين المجالين فيما يتعلق بالصادرات والواردات» وأنتقل بعد ذلك إلى دراسة النشاط في 
الموانئ الليبيةء سواء فيما يتعلق بنقل البضائع أو نقل النفط الخام أو نقل الرکاب» كما حرص على أن يشير إلى 
صيد الأسماك كنشاط ثانوي, ثم وقع اختيار الباحث على مينائي طرابلس والبریقةہ لكي يجري عليهما دراسة 
تفصيلية تطبيقية من حرٹ الخصاتص الجغرافية أوقم وموضع کل مها ومن حیٹ الهیکل التركيبي 
والتنظيمي للمیناء ومن حیث التسهیلات البحرية والأرضية التي یقدمها كل منهما. 
ويسعدني أن آقدم إلى قراء العربية بعامة هذا العمل العلمي الجاد» وأرجو أن یفتح الباب لباحثین آخرین 
لیواصلوا بدرجة آعمق مفردات هذا البحث, كما أرجو أن يفيد منه راسمو السیاسات وواضعو الخطط وصناع 
القرار في ليبياء ذلك أن البحوث الجغرافية أضحت مکوناً مهماً من مکونات آدوات رسم السياسة وصناعة 
القرار. 
و الله اطستعان 
أ.د/ محمد صبحي عبد الحکیم 
حدائق المعادي - القاهرة 
0 
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مقدمة الطبعة الأولى 


تعد الموانن أحد المرافق الحيوية للدولةء باعتبارها ا منفذ الرئيسي الذي تمر خلاله التجارة الخارجية 
من صادرات وواردات, وترجع أهمية الموانئ إلى صلتها الوثيقة بالتنمية الاقتصادية والاجتماعية 
للدولةء فالموانئ بكفاءتها وحسن تنظيمها وإدارتها تعد واجهة أمامية تعكس مدى التقدم والنمو 
الاقتصادي والاجتماعي خلفهاء كما أنها تمثل حلقة الوصل بين النقل البحري ووسائل النقل الأخرىء 
كالنقل البرى والنهريء وحيث إن تلك الوسائل - النقل البرى والنهري - تشهد تطوراً كبيراً ومستمراً في 
الحجم والسرعة الأمر الذي يجعل من الضروري تطوير ا موانئ والنهوض بها وتحسين كفاءتهاء لكي 
تتلاءم مع سائر وسائل النقل المتصلة بها. 

وتمثل الموانئ أحد الظواهر الجغرافية التي تتجلى فيها بوضوح العلاقة بین الانسان والبيئة, 
فالانسان دافا یبحث عن آفضل :اللواقم واللواضع الطبيعية لإقامة مواقة,:ويبدل كل السبل من جل 
التغلب على عيوب الموضع الطبيعية عند حاجته للمیناء في حين نجد مواضع كثيرة تصلح لأن تکون 
بها موانئ کبيرق ومع هذا نجدها غير مستغلةء نظراً لعدم أهمية موقعها أو لفقر ظهیرها من الناحية 
الاقتصادية. 

ويتناول هذا الكتاب الموانئ الليبية كأحد موضوعات الجغرافيا الاقتصادیةء فقد كانت المواني ولا 
زالت أحد العوامل المؤثرة في نشأة ونمو المدن الساحلية في لیبیاء ففي العصور القديمة نشأت أهم 
المدن الليبية في المواضع التي بها 
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واضمحل بعضها وأصبحت أطلالاً - كمدينة لبده- باضمحلال موانتها. 


وقد قسم الكتاب إلى ستة فصول » حيث يتناول الفصل الأول ملامح الجغرافية الطبيعية للساحل 
الليبي» وذلك من خلال دراسة خط الساحل وتعرجاته وما يرتبط به من خطوط أعماق ومضاحل 
ومدى تأثيرها على حركة السفن با موانئ, تلى ذلك دراسة الظروف البحرية المتمثلة في التيارات 
البحرية والأمواج وا مد والجزر وتأثيرها على نشأة الموانئ وكفاءة تشغیلھاء ثم دراسة الظروف المناخية 
وتأثيرها المباشر وغير المباشر على تخطيط الوانی وكفاءتها. 

ويدرس الفصل الثاني التطور التاريخي للموانئ الليبية منذ القرن العاشر قبل الميلاد حتى الوقت 
الحاضرء وذلك للتعرف على الظروف السياسية والاقتصادية التي مرت بها الموانئ خلال الفترات 
التاريخية المختلفة. ومدى تأثيرها على الموانئ حتى وصلت إلى الصورة الحالية. 

وخصص الفصل الثالث لدراسة تصنيف الموانئ وفق عدد من الأسس والعایبر العالية» حيث تم 
خلاله تصنيف الموانئ حسب النشأة والتكوين» ثم حسب الحجم السكاني » فالتصنيف حسب ال موقع 
والتباعد . والتصنیف حسب الوظيفة التي يؤديها كل ميناء » وأخيراً التصنیف حسب الأهمية النسبية. 

ويتناول الفصل الرابع دراسة المجال الأرضي (الظھیر) والمجال البحري (النظير) والنقلء حيث تمت 
دراسة ا مجال الأرضي للموانئ الليبية من خلال 
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الصادرات والواردات ء وتم تقسيم الموانئ فيه إلى موانئ الصادرات النفطیةء وموانئ البضائع العامة 
تلى ذلك دراسة المجال البحري من خلال الصادرات والواردات» وتوضيح التوجه الجغرافي والجبهات 
البحرية الهامة بالنسبة للموانئ اللیبیة كما تمت دراسة شبكات النقل البرى والنقل البحريء وعلاقتها 
بالموانئ ومدى أهميتها في ربط الموانئ بالظهير. 
للصادرات والواردات» وحركة نقل الرکاب» ودراسة الحركة الساحلية للوقود المفرغ والأسماك المفرغة 
بموانئ ومراسي الصید. وتناول بعد ذلك دراسة لأنواع البضائع المتداولة في بعض الموانئ الليبية» تلتها 
ا مفرغة والمشحونة في هذه الموانئ. 

وخصص الفصل الأخير لدراسة مينائي طرابلس والبريقة دراسة تفصيلية تطبيقية» حيث تمت 
دراستهما من حيث الخصائص الجغرافية للموقع والوضع. ثم دراسة الهيكل التركيبي والتنظيمي 
للمينائين والتسهيلات التي يقدمها كل ميناء. 

ولا يسعني في هذه القدمة إلا أن أتقدم بخالص الشكر والتقدير إلى أستاذي الفاضل » الأستاذ 
الدكتور / محمد صبحي عبد الحکیم, على تفضله بالإشراف على هذا البحث. وعلى توجيهاته السديدة 
وإرشاداته العلمية القيمة التي كان لها أبلغ الأثر في إخراج البحث في هذه الصورة ء كما أتقدم بجزيل 
الشكر والتقدير إلى أ. د / محمد حجازي محمد. رئيس قسم الجغرافيا بجامعة القاهرق و أ. د / 
فاروق كامل محمد عزا لدين» وكيل كلية الآداب جامعة 
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الزقازیق. على تفضلهما مناقشة البحث. كما أشكر الزميل أ/ خالد محمد جهيمة الذي قام 
با مراجعة اللغوية للنص, ولا يفوتني أن أتقدم بالشكر والتقدیر إلى ا مھندس/ سليمان أحمد بن ساسي, 
أمين اللجنة الشعبية للشركة الاشتراكية للموانئ» والأخ/ عبدا لله حمد مسعود اللذان ساهما في نشر 
هذا الكتاب. 

وفى النهاية يأمل الباحث أن يكون قد حالفه التوفيق بهذا الجهد المتواضع في دراسة الموانئ الليبية, 
وأن يكون قد أسهم في إلقاء الضوء على أهمية هذه الموانئ ودورها الهم في ربط ليبيا بالعال 
الخارجي» كما يأمل الباحث أن يكون قد أضاف لبنة في بناء مكتبتنا الجغرافية الليبية» التي لا تزال 
تحتاج إلى الكثير من الجهد حتى تصل إلى ما وصلت إليه المكتبات الجغرافیة من حولنا. ٠‏ 


حسين مسعود أبو مدينة 


ذات الشاطئين - مصراتة 


20 /07 /1999م 
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مقدمة الطبعة الثانية 
الحمد لله رب العالمين» والصلاة والسلام على سيدنا محمد صلى الله عليه وسلم. وعلى آله 
وأصحابه أجمعينء وبعد. 
هذا الكتاب هو ثمرة جهد وبحث استمرت مدة أربع سنوات قضاها الباحث لحصوله على درجة 
ا ماجستیر من جامعة القاهرق في الفترة الممتدة من خريف 1991م وحتی خريف 1995ء وبعد إجازة 
الرسالة حثني الأستاذ الشرف أ.د/محمد صبحي عبدالحكيم . على ضرورة نشرها ككتاب حتى يكون 
في متناول أكبر عدد ممكن من المشتغلين في البحث العلمي والمهتمين بشؤون الموانئ» ووافقته الرأيء 
وبطلب مني كتب تقدها للطبعة الأولىء ذكر فيه محتويات الكتاب ومحاسنه. 
والآن وبعد مضي أكثر من سبع سنوات على نشر الطبعة الأولى» ونظراً لنفاذ الكمية المطبوعة من 
المكتبات» رأيت من الضروري إعادة طبع الكتاب طبعة ثانیةء بصورة منقحة وف شكل جدید. وبخاصة 
بعد أن تم إقراره من قبل قسم الجغرافيا بجامعة الفاتح. على المتقدمين لامتحان القبول لدراسة 
الإجازة الدقيقة(الدكتوراه) كأحد المراجع التي ينبغي دراستها في تخصص الجغرافية الاقتصادیةء وذلك 
خلال العام الجامعي 06 
وخاتمة القولء لا يفوتني إلا أن أشير إلى أن هذا العمل العلمي المتواضع لا زال يتخلله بعض 
النقص, فالكمال لله وحده. فأرجو أن يعذرني القارئ عن كل خطأ أو زلّة غير مقصودة. و الله الموفق 
وامستعان. 
داحسين مسعود أبومدينة 
مصراتة العامرة 2007/11/5م 
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الفصل الأول 
ملامح الجغرافية الطبيعية للساحل الليبي 





ید : 

تطل ليبيا بواجهة بحرية طويلة على البحر المتوسط تبدأ غربا من رأس إجديرء على الحدود الليبية 
التونسیة حتى رأس الرملة شرقاء على الحدود الليبية املصرية, بطول يبلغ حوالي 1900کم(1) ء وهو ما 
يعادل 9.3 96 من إجمالي طول السواحل العربية البالغة حوالي 20400کم(2) ء وبنسبة 36 96 من 
أطوال السواحل العربية المطلة على البحر المتوسط البالغة حوالي 5271کم(3). 

وإذا القينا نظرة على الساحل الليبي . خريطة (1)ء نلاحظ أنه ساحل قليل التعرجات - ا متمثلة في 
الرؤوس والخلجان- التي يمكن أن تنشأ عليها مرافئ طبيعية كبيرة. شأنه في ذلك شأن السواحل 
الأفريقية عموماء ولهذا فان صناعة الموانئ في ليبيا مكلفة جدا. حيث تكون للأعمال الصناعية. المتمثلة 
في حواجز الأمواج والأرصفة وقنوات ا ملاحةء دور مهم وضروري من أجل خلق ا میناء وتمكين مرفئه 
من أداء وظيفته على أكمل وجه. 


(1) عبد العزيز طريح شرف, جغرافية ليبياء مؤسسة الثقافة الجامعية الإسكندرية, 1963م» ص10. 


(2) محمد احمد حميد الرویثی, الموانئ السعودية على البحر الأحمرء دراسة في الجغرافيا الاقتصادية. رسالة دكتوراه 
غير منشورہ كلية الاداب» جامعة القاهرق 1981مء ص3. 


(3) سعدي على غالب. جغرافية النقل والتجارة. مديرية دار الكتب للطباعة والنشرء الوصل, 1987م» ص403. 
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.ر أودبةمانة 
وم عط ود ورم 
ےس سم 


شکل (1) اشلامح لورفولوجے٭للساحل ای 


المصدر :- مصلحة المساحة؛ الاطلس الوطنی للجماهيرية العربية الليبية الشعبية الاشتراكية, طرابلس؛ 1978 ۰ ص ص 28-27 . 
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ونظرا لتوغل خليج سرت داخل اليابسة لدرجتین ونصف من درجات العرضء فقد أدى ذلك إلى 
اختلاف الظروف المناخية من منطقة إلى أخرىء ففي حين يسود مناخ البحر المتوسط سواحل الجبل 
الأخضر وسواحل سهل الجفارق نجد أن سواحل خليج سرت الجنوبية يسودها المناخ شبه الصحراوي. 

وسنعالج فيما يلي املامح المورفولوجية العامة للساحل اللیبيء إلى جانب الظروف البحرية و 
ا مناخية. 
أولا : الملامح المورفولوجية العامة : 

أن دراسة الملامح المورفولوجية العامة طنطقة الدراسة. ضرورية ومهمة جدا عند دراسة المواني» 
لأن هناك الكثير من العوامل التي تتحكم في قيام الموانئ ومواقعهاء وهذه العوامل تتمثل في الحماية 
المائية بواسطة الأخوار والخلجان» والحماية البرية بواسطة الرؤوس والألسنة الرملية(1) . وسيتم فيما 
يلي تقسيم الساحل إلى ثلاثة قطاعات. حيث يتميز کل قطاع بخصائصه وملامحه الطبيعية المميزة 
سواء من حيث الامتداد أو مدى اتساع السهل الساحلي, أو الأودية النتهية في البحرء أو الرافق 
وا موانیْ المنتشرة على طول الساحل. 
1- الساحل الغربي : 


يمتد هذا الساحل من رأس جدير على الحدود الليبية التونسية» إلى ميناء الحديد والصلب مصراتة 
بطول يبلغ حوالي 380 کم. ويأخذ اتجاها عاما من 


(1) Morgan, ۲۰۷۰ Ports and Harbours, Hutchinson's University Library, London, 1952 , P. 151. 


25 





الشمال الغربي إلى الجنوب الشرقي. ويختلف هذا القطاع في سماته وخصائصه من منطقة إلى آخری» 
ولذلك تم تقسيمه إلى قسمين فرعيين. لكل قسم منهما سماته وخصائصه المميزة :- 


أ- خط الساحل فيما بين رأس إجدير وميناء الخمس التجاري : 

1. يأخذ خط الساحل الممتد من رأس إجدير إلى طرابلس شكل قوس متجه نحو الجنوبء أما جزؤه 
الشرقي الممتد من طرابلس إلى ميناء الخمس التجاري, فإنه يكون محدبا نحو الشمال» خريطة (2) . 
2 يقترب خط الساحل في هذا القسم من الشكل الستقیم. إذ لا توجد به أي تعاريج أو خلجان 
هكن أن تنشأ فيها مرافئ طبيعية كبيرة. وكل ما هناك عبارة عن بعض الرؤوس التي لا يتعدى 
امتدادها عشرات الأمتار في البحر(1) »> وقد ساعدت بعض هذه الرؤوس في نشأة بعض المموانن 
والمرافئْ» منها رأس الزور 82248078 الذي بني عليه ميناء طرابلس(2) اكبر الموانئ اللیبیةء ورأس 
المسن الذي نشأ عليه ميناء الخمس التجاري(3) ء كذلك استفاد ميناء زواره - عند نشأته - من رأس 
الجويجى الذي يحميه من الجانب الغربي0) ء بالإضافة إلى 


(1) محمد المبروك المهدويء جغرافية ليبيا البشریةء منشورات جامعة قاریونس, بنغازي, 1990م. ص28. 
(2) سام على الحجاجىء ليبيا الجديدة دراسة جغرافية, اجتماعیة, اقتصادیةء سياسية, منشورات مجمع الفاتح 
للجامعات» طرابلس, 1989م» ص52. 


(3) من الدراسة الميدانية. 
(4)British Admiralty , Mediterranean Pilot , sixth edition , Hydrographer of the Navy,‏ 
London, 1988 . p61 .‏ 
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المصدر :- (1) .1992 British Admiralty, Chort, 3353, Taunton,‏ 
)2( جیویرو چکتس المحدودة ( المملكة المتحدة ) ۰ خارطة للجماهيرية تلعربية الليبية الشعبية الأشتر اكيةء منطقة طر ابلس . مقياس 1 :1000000 ۰ الناشر مالط أنترئاشونال ٠‏ بدون تاريخ. 
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مراف الصید الصغيرة التي استفادت من بعض البروزات البسيطة في خط الساحلء کمرسی البريقة (1), 
ومراسي: زواغه وصبراته وديلا وجنزور. 

3 يقع ما يعرف بجزيرة فروة ۳۵۳۷۵۳ في جزته الغری» وهی عبارة عن لسان من الأرض هتد 
لمسافة 8.5 میل(2) (13.6کم)ء بمحاذاة الساحل ف اتجاه شمالي غري» مكونا بذلك خليجا صغيراء تبلغ 
اتساع فتحته عند رأس التالجه حوالي 4كم, وتتراوح الأعماق به ما بين 7.5-0.5 متر(3) » وقد ساعد هذا 
اللسان على نشأة مرسى فروه لصيد الأسماك. خریطة(3)ء ونظرا لقلة الأعماق بهذا الخليج الصغيرء فقد 
أقيم ميناء (أبو كماش) -الخاص بمجمع (أبو كماش) للبتروكيماويات- إلى شمال الشمال الغربي من 


)4( )5( 
جزيرة فروة على بعد 6كبل (حوالي 1200 متر) من الساحل ٠‏ خريطة(3). 


(1) يقع مرمى البريقة على بعد (10كم) من الحدود التونسية, وهو عبارة عن مرسى صغير لصيد الأسماك. وهناك ميناء 
آخر يحمل نفس الاسم -مرسى البريقة- يقع في الجنوب الشرقي من خليج سرت ويشتهر بتصدير النفط الخام 
ومشتقاته, وهذا الميناء سوف تتم دراسته في الفصل السادس بالتفصيل. 


(Dia. Pp. 61. 
(3) U.S.A. Army, Washington, charts, sheet 1691, 11, & .1691, 111. 1966. 


(4) الطول الكبلي طاودہ! علام :- وحدة بحرية للطول تبلغ 608 أقدام في الأسطول البریطانی, و 720 قدما في الأمطول 
الأمريي (منیر البعلبي, المورد. قاموس إنجليزي عربيء دار العلم للملايينء بیروت» 1992مء ص141.) . 


Admiralty, Mediterranean pilot, op. cit, p. ۰‏ ووبدو(د) 
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(3)_ جب زبيرة طروة 


S.A, Amy, charts, sheet, 1691, II & 1691, III, 1:50000, washington, 1966. -: المصدر‎ 
U.S. , charts, 
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4 يضم الساحل - وخاصة إلى الشرق من طرابلس- مجموعة من الأوديةء التي يقع عند مصباتها 
عدد من الخلجان الرملية الصغیرقء حيث تستخدم كمراس تقصدها قوارب الصيد الصغرة. منها وادي 
المسيد 21514 آ٥‏ الذي يصب في البحر عند القره بولیء والى الغرب منه بحوالي 5.5 ميل (8.8 كم) 
يصل وادي الرمل إلى البحر عند سيدي بالنور(1) > خریطة(2)ء إضافة إلى وادي المجنيين الذي يشق 
مدينة طرابلسء وقد سبب هذا الوادي الكثير من الفيضانات المدمرة قبل بناء السد عام 1976م (2) , 
كان أكثرها تدميراء فيضانات عامي 1960م و1969م (3) . 


5. تظهر الكثبان الرملية الناصعة البياض على طول شاطئ الجفارة 27 والتي يصل ارتفاعها إلى 10 
أمتار تقريبا(ة» . ويقع خلف هذا النطاق من الكثبان الرملية - غرب مدينة صبراتة - مجموعة من 
السبخات التي تمتد في اتجاه شرقي غربيء خریطة(2)ء أكبرها سبخة البریقة التي يبلغ طولها حوالي 
(30کم)ء وبعرض يزيد عن (5كم) في بعض الأماكن(6) » خريطة(3). 


(Dii. p. 66.‏ 
)2 سام على الحجاجی» مرجع سبق ذكره» ص 52. 


(3) جمعة رجب طنطیش, محافظة طرابلس في چ» ع» ل دراسة في الجغرافيا الإقليمية رسالة ماجستیر غير منشورة, 
كلية الآداب» جامعة الإسكندريةء 1975م» ص 52. 


(4) عبد العزيز طريح شرف مرجع سبق ذکرہ ص 89. 
(5) محمد المبروك المھدوی, مرجع سبق ذکره ص 30. 


Army, Washington , charts, sheet 1691, II, 6 .1691, III. ۰‏ روں(6) 
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6 يتميز السهل الساحلي في هذا القسم باتساعه كلما اتجهنا غربا. فهو على شكل مثلث» رأسه 
بالقرب من رأس المسنء وقاعدته عند الحدود التونسیةء بطول (260كم) تقريبا (1) » وأقصى اتساع له 
يبلغ حوالي (125كم)(2) ء وتبلغ مساحته (18000 کم (3 , خريطة (2)ء ويأخذ السهل في الارتفاع 
تدريجيا من الشمال إلى الجنوب» كما يلاحظ ارتفاعه وتعقده كلما اتجهنا إلى الشرق من طرابلس» 
حيث يشرف على البحر في مواضع كثيرة بجروف مرتفعة تصل أحيانا إلى (50م)» أما إلى الغرب من 
طرابلسءفإن السهل يكون أكثر استواء ويكون الساحل رمليا منخفضا(4) » وتحد هذا السهل مرتفعات 
الجبل 4 التي تحدده تحديدا واضحاء وتمتد هذه المرتفعات لمسافة (500کم)ء داخل الأراضي 
الليبية, في اتجاه شمالي شرقي / جنوبي غریی(۹) . حيث تشرف على البحر عند رأس المسن. 


ويعتبر سهل الجفارة من أهم السهول الساحلية في ليبياء وذلك لخصوبة أراضيه. وتوافر اطياه 
الجوفية فيه. كما تسقط عليه كميات مناسبة من الأمطارء 


)1( سام على الحجاجىء مرجع سبق ذکره. ص 50. 

(2) عبد العزيز طريح شرف مرجع سبق ذکرہ ص 86. 

(3) إبراهيم احمد رزقانه. المملكة الليبية, دار النهضة العربیة القاهرة. 1964م ص 6. 
(4) عبد العزيز طريح شرف مرجع سبق ذکرہ ص 87. 


(5) يعرف الجبل الغربي - والذي يطلق عليه بعض الكتاب جبل طرابلس- بعدة آسماء محلیةء منها جبل نفوسه الذي 
يمتد من الحدود التونسية إلى مسافة 200 كم تقريباء وجبل غریانء وجبل ترهونه. وجبل مسلاته» وجبل الخمس. 


(6) سالم على الحجاجی, مرجع سبق ذکرہء ص61. 
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ولهذا فإنه يضم أكبر التجمعات السكانية في ليبيا. 

7 يلاحظ بأن الأعماق بالمنطقة الساحلية تقل بالاتجاه غربه حيث يبعد خط عمق 10 أمتار مسافة 
(30كم) عند مرسی البریقة وأقل من كيلو متر عند طرابلس» ويقل بعده عن 500 متر عند ميناء 
الزاوية النفطي(1) . خريطة (2). 


ب- خط الساحل فیما بين میناء الخمس التجاري ومیناء الحدید والصلب: 
1 يأخذ خط الساحل ا ممتد من میناء الخمس التجاري حتی رآس البرج شکل قوس متجه نحو 
الجنوب» وبعد ذلك يتجه اتجاها جنوبیا شرقياء حتی میناء الحدید والصلب مصراتف. خريطة (4)ء ولا 
یختلف شکل الساحل في هذا القسم كثيرا عن الساحل السابق فهو آشبه بالساحل الستقیم. تتخلله 
بعض الرؤوس, آهمها: رأس البرج الذي نشأ عليه میناء مصراتة التجاري» حيث یوفر له الحماية من 
الریاح الشمالية والشمالية الغربية. کذلك رأس یوسف الذي يوفر الحماية طيناء الخمس لصيد الأسماك 
من جهة الغرب» خريطة (4). 
2 يتميز الشاطئ بأنه رملي في معظم آجزائه. وصخري في آماکن قليلة كما هو الحال بالنسبة طرسی 
زریق» حيث تحمیه من الشمال مجموعة من الصخور التي تشبه حاجز کسر الأمواج» وفیما بین هذه 
الصخور والشاطی يبلغ العمق 5.5متر(2) ء صورة رقم (1). 

وأمام مرسی الجزيرة توجد بعض الصخور بارزة من البحر على هيئة جزيرة صغیرقء ولهذا 


(DDBritish Admiralty , chart و‎ 3353, Taunton, 1992. 


(2DBritish Admiralty , Mediterranean pilot, op. cit. pp. 68 - 70 . 
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أمام مدينة زلتین(1) . وتنتشر على الشاطئ في مواضع كثيرة -في مصراتة وزريق وزلیتن- الطحالب 
البحرية(2) التي قذفتها الأمواج ء وهذه الطحالب تؤدى إلى عرقلة رسو القوارب بالمراسي الصغيرة. إلى 
جانب ذلك فهي تحد من حركة الاصطیاف في هذه المناطق» صورة (2). 
3 تنتشر في هذا القسم مجموعات من الكثبان الرملية المرتفعة» والتي يشرف بعضها مباشرة على 
مياه البحرء وخاصة فيما بین مصراتة وزليتن(3) ٠‏ حيث يتراوح ارتفاعها ما بين 70-50 متر(4) > صورة 
(3). 
4 یقترب نطاق الجبل اقترابا شدیدا من البحر ولهذا فان السهول الساحلية في هذا القسم تکون 
محدودة جداء آهمها السهول الممتدة فیما بين مصرانة وزلیتن. حیث يأخذ سطح الأرض في الارتفاع 
بسرعة نحو الداخل (5) . 

وتقطع هذا السهل مجموعة من الأودية القصيرةء التي نحتت لنفسها فجوات صغيرة في 
خط الساحل, وقامت على هذه التجاویف بعض الراسي الصغيرةء منها مرسی الطابية الذي بقع بالقرب 
من مصب وادي کعام وهو عبارة عن خلیج صغیر تکون بواسطة خطین من الصخور التي تمتد 
طسافة 


(DBritish Admiralty, chart, 3353 . Taunton. 1992.‏ 
ty‏ 
(2) تسمى محلیا "تبن البحر"» وكانت في السابق تستغل في عمليات سقف ا نازلء حيث تفرش على الخشب ثم يوضع 
الطين فوقها. 
(3) عبد العزيز طريح شرف مرجع سبق ذکرہ ص 93. 
(British Admiralty, Mediterranean pilot, op. cit. p 69.‏ 


(5) عبد العزيز طريح شرف مرجع سبق ذکرہ ص 92. 


33 





مر 


0 مواف؟ ہے مضاحل 
٠.‏ لقصيد عد عد سبخات 


و ماكزعمرانية ..... أوديةجافه 





یم مز 5 15_10 
۳۳ 





المصدر : - (۱) British Admiralty, Chort, 3353, Taunton,1992.‏ 
(2) جيوبرو جکتس المحدودة ( المملكة المتحدة ) ۰ خارطة الجماهيرية العربية الليبية الشعبية الأشتراكية؛ منطقة طر ابلس ۰ مقیاس ۰1000.000:1 الناشر مالط أنترناشونال » بدون تاريخ. 
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0 صورة(1) مرسی زریق للصيد البحري (مصراتة) 
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صورة (3) الكثبان الرملية بالقرب من مرسی زريق 
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: (1) : 

نصف الیل وثلاثة أرباع الیل داخل البحر » كما نشا ميناء لبدة "الروماني" عند مصب وادي لبدة 
إلا أن رواسب الوادي طمرت هذا الميناء الأثري(2) . 
5 تتفاوت الأعماق في المنطقة الشاطئية من مكان لاخ حيث يقترب خط عمق 10 أمتار من 
الساحل عند مرسى زريق (حوالي كيلو مترين)» بينما يبتعد ممسافة 4 كم عند ميناء مصراتة التجاري(3) 
> خریطة(4)ء ولهذا فقد تم تعميق قنوات الدخول إلى الموانئ للتناسب وأعماقها. 
6 يضم هذا القسم عددا من اموانئ الهامة» هي ميناء مصراتة التجاري وميناء الحديد والصلب. 
ومينائي زلیتن والخمس للصید. كما يوجد ف هذا القسم رصيف عائم شمال غرب مدينة الخمس, وذلك 
لتزويد محطة كهرباء الخمس بالوقود اللازم. 
2- ساحل خليج سرث : 

يشمل خليج سرت المنطقة الممتدة فيما بين رأس البرج(4) في الغربء وتوكرة في الشرق» حيث تبلغ 
طول سواحله حوالي (920کم),آما اتساع فتحته فتزيد عن (450كم). وهذا الخليج يتوغل في الأراضي 
الليبية مقدار درجتين ونصف من درجات العرضء ويعرف جزؤه الجنوبي الشرقي ال ممتد فيما بين 


(DBritish Admiralty, Mediterranean pilot , op. cit. p. 68. 
خر ا‎ 2 
.93 عبد العزیز طریح شرف مرجع سبق ذکره. ص‎ )2( 
(British Admiralty, chart , 3353, Taunton, 1992. 


(4) تم ضم الجزء ا ممتد فيما بين ميناء الحديد والصلب ورأس البرج. والبالغ طوله حوالي ثلاثة كيلومترات إلى القطاع 
السابق. 
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ميناء السدرة وميناء الزويتينة بخلیج السدرة )> خريطة(1). 

ويمثل خليج سرت نفسه قوسا عظيم الاتساع متجها نحو الجنوب. ويتميز خط الساحل في 
هذا القطاع بخصائص وسمات تختلف من منطقة إلى أخرىء ولهذا فقد تم تقسيمه إلى ثلاثة أقسام 
فرعیةء لكل قسم منها خصائصه المميزة. 
أ- خط الساحل فيما بين ميناء الحديد والصلب ومرسى بويرات الحسون: 
1- يأخذ خط الساحل الممتد فيما بين ميناء الحديد والصلب ومرسى بويرات الحسون شكل قوس 
مفتوح نحو الشرقءاتجاهه العام بين الشمال والجنوب» خريطة(5) ويتميز السهل الساحلي في هذا 
القسم باتساعه . فهو عبارة عن أراضى مموجة ء تأخذ في الارتفاع تدريجيا كلما ابتعدنا عن ساحل 
البحرء ولا توجد حدود واضحة لهذا السهل. 
2- يتميز خط الساحل باستقامته بصورة لافتة للنظر ء فهو يخلو من أي تعرجات أو رؤوس مهم 
باستثناء الموضع الذي نشأ به مرسى بويرات الحسون(2) حيث يوجد هذا الرسی في مكان محمي 
بواسطة صخور مغمورة تمتد لمسافة 1.25 ميل (2كم) داخل البحر والموضع الذي نشأ به مرسى 


() انظر: الأطلس الوطني للجماهيرية العربية الليبية الشعبية الاشتراکیةء مصلحة المساحةء طرابلس, 1978م» ص 13. 


(2) تقع قرية بوبرات الحسون المهجورة إلى الغرب من مدينة سرت بحوالي 85کم, وقد هجر سکانها في منتصف 
السبعينات إلى كل منء مشروع الو شكة الزراعي - 18 كم غرب القرية -ومديئة مصرائة. ويعتير المرسى منذ ذلك الوقت 
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السامل 
Chart, 3353, Taunton, 1992‏ 


وا لحرير 


British Admiralty, 
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مرزوقه بتاورغاء والذي تمیزہ الصخور المغمورة التي تتكسر عليها الأمواج» ويبلغ العمق بهذا المرسى 


3-تقع سبخة تاورغاء(2) في هذا القسم ء وهی من اكبر السبخات الساحلية في ليبياء التي يزيد طولها 
عن (100کم)» ويتراوح عرضها ما بين 30-15کم» وتشغل مساحة قدرها 2700كم: (3) »> خريطة(5) ء 
وتمتلئ هذه السبخة بالمياه في فصل الشتاء حيث تنتهي إليها بعض الأودية» كوادي سوف الجين ء 
ووادي زمزم. ووادي البي الکبیر أما في فصل الصيف فإنها تجف تماماء ويتشقق سطحها الطيني» كما 
تنتشر الكثبان الرملية على هيئة سلاسل طويلة ہوازاۃ الساحل فيما بين البحر والسبخة» يتراوح 
ارتفاعها ما بين 20-12 مترا (4) . 


4- يلاحظ على الشاطی أنه رملي منخفض, تغطيه في مواضع كثيرة تكوينات سميكة من الطحالب 
البحرية التي رسبتها الأمواج» كما تنتشر الصخور المغمورة مياه البحر على طول الساحلء وهذه 
الصخور لا تبتعد كثيرا عن خط الساحلء أهمها ما يعرف بضفة الحسی, التي تمتد لمسافة 3 أميال 
(4.8کم) موازاة الساحل إلى الشمال الغربي من مرسى بويرات الحسونء وتبعد مسافة 2.5 ميل (4كم) 
عن خط الساحلء ويكون عمق الیاه عند هذه الصخور 4.3 متر() » خريطة(5). 


British Admiralty , Mediterranean pilot, op. cit. p. 72.‏ )1( 
(2) يطلق السكان على هذه السبخة عدة أسماء. ففي الشمال تسمی سبخة تاورغاء وف الوسط أم العظام وق 
الجنوب سبخة الهيشة: 
(3) عبد العزیز طريح شرف مرجع سبق ذکره. ص 96. 
(British Admiralty, Mediterranean pilot. op. cit. pp. 71-72.‏ 


(Sri. p.72. 
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5-لا توجد بهذا القسم من الساحل أي موانئ مھمةء وذلك لعدم ملائمة شكل الساحل وطبيعته على 
قيام مثل هذه الموانئ» كما أن للظروف المناخية وقلة السكان سبب في ذلك. 


6-يقل العمق في هذا القسم» حيث يبتعد خط عمق 10 أمتار أكثر من 5 كم في جزته الشمالي ويزيد 
على 8كم في جزئه الجنوبي(!) . خريطة(5). 


ب- خط الساحل فيما بين مرسى بويرات الحسون وميناء الزويتينة النفطي: 

1-يكون اتجاه خط الساحل فیما بين مرسى بويرات الحسون وبلدة بن جواد شمالي غربي/جنوبي شرقيء 
ومن بن جواد إلى الزويتينة يون الساحل خليجا على هيئة قوس مفتوح نحو الشمالء خریطة(6 
6ب). 

نفطیةء هي من الشرق إلى الغرب» میناء الزويتينة» ومیناء البريقة. ومیناء رأس لانوف» ومیناء السّدرة, 
خريطة (6» 6ب)ء ویرجع سبب كثرة وقرب هذه الموانئ من بعضها إلى الأقي:- 

أ-قرب خط الساحل في هذا القسم من حوض سرت. الذي يضم آهم حقول النفط الليبي. وبذلك 
فاقامة الموانئ على الخلیج یقلل من نفقات مد خطوط الأنابيب والوقت المبذول في ذلك. 

ب- ساعدت بعض الرژوس البسيطة والأعماق الناسبة على نشأة هذه الوانن بحيث آمکن تطویر 
بعضها -کما في مینائی الزويتينة والسدرة- لتکون مرافئ 


(DBritish Admiralty, chart. 3353, Taunton, 1992 . 
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دجو مسج بین مہی بویّرات سوت وَمشكناء لات یر 


المصدر :- (۱) British Adıniralty, Chort, 3354, Taunton,|992.‏ 7 
(2) مصلحة المساحةء خارطة الجماهيرية المربیة الايبية الشعبیة الأشتراكية؛ مقياس 1000.000:1 » طرابلس . 1978 ف, 
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British Admiralty, Chart, 3354, Taunton, 1992. المصدر:-‎ 
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صغيرة لإيواء سفن الإرشاد الخاصة بهاء في حين كانت بعض الرؤوس - رأس لانوف والبريقة - 
الأماس ملد حواجز الأمواج ء وإقامة أرصفة للبضائع العامةء وأخرى لتصدير المشتقات النفطية الکررق 
وبذلك يضم كل موقع ميناءين ء أحدهما لتصدير النفط الخام في المياه العميقة - وهو الأساس- وآخر 
لتصدیر المشتقات النفطية ولاستيراد البضائع العامة. 

ج- وجود مناطق مرتفعة خلف هذه الرؤوسء صالحة لإقامة الخزانات التي يتدفق منها النفط الخام 
بالجاذبية إلى الناقلات» حيث أقيمت خزانات ميناء البريقة النفطي على تلال رملية يبلغ ارتفاعها 43 
متراء وخزانات مینائی رأس لانوف والسّدرة أقيمت على هضاب صخرية: يبلغ ارتفاعها 97 مترا و 73 
مترا على الترتيب (1) . 

د- رغبة كل شركة من الشركات الأجنبية -عند بدء الإنتاج- بأن يكون لها ميناء منفصلء وقريب من 
حقولها النفطية. 

3- يضم هذا القسم بعض الرؤوس, التي قامت عليها مرافئ صغيرة للصيد. آهمها مرافئ » سرت ء 
والعويجه ء والعقيلة ء والرأس العالي ء خريطة (6 أ 6 ب). 

4- يتميز السهل الساحلي في هذا القسم باتساعه. وأنه غير محدد تحديدا واضحاء فهو عبارة عن 
أراضى مموجة. تأخذ في الارتفاع تدريجيا كلما ابتعدنا عن الخلیج. دون أن تظهر به أي موانع طبيعية 
واضحةء ممكننا أن نستعين بها 


(1) محمد المبروك المھدوی, مرجع سبق ذكره. ص ص 296 - 304 . 
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على تحديده» ويستمر الحال على ذلك حتى يصل الارتفاع إلى مستوى 200 متر تقريبا فوق مستوى 
سطح البحرء إلى الشمال مباشرة من نطاق المنخفضات التي تشغلها واحات مراده. وزلةء والجفرة. 
ويخترق هذا السهل مجموعة من الأوديةء ينحدر أغلبها من الجنوب إلى الشمالء منها وادي 
تامت» وجارف. وتلالء وهراوه. والوادي الأحمرء وبعضها تنحدر إليه من جهة الشرقء أهمها أودية : 
الفارغ والقطع. ومسوس, وجميع هذه الأودية ينتهي تصريفها في السبخات الساحلیة خريطة (6 أ- 
6 ب). 
5-تنتشر السبخات في أجزاء کثيرة من الساحل» وهی تمتد بشکل طولي مواز للساحل » منها السبخات 
الممتدة من تمد حسان - 60 كم غرب سرت - حتی مدينة سرت » والسبخات المتدة من العقيلة 
حتی الزويتينة . (خريطة 6 أ- 6 ب) ء ویرجع تکوین هذه السبخات . والسبخات امماثلة لها في 
السهل الساحلي الليبي. إلى احاطتها بسلاسل من الکثبان الرملية. والتي تمتد جوازاة الساحل جهة 
الشمال» واحاطتها بمنحدرات الهضبة في الجنوب. وبذلك فانها تکون ذات تصریف داخلي مغلق, لا 
تصرف میاهها إلى البحر(1) . 
6-يتميز الشاطی بأنه رملي منخفض, تراکمت عليه طبقات سميكة من الطحالب البحرية» التي تمتد 
آحیانا عشرات الکیلومترات» ويبلغ سمکها عدة آمتار(2) كما تنتشر الصخور المغمورة مياه البحر على 
مقربة من خط الساحل, منها صخور 


(1) عبد الحمید محمود حسین النمر منطقة وادي التلال في شمال ليبياء دراسة في الجغرافية الاقليمية. رسالة 
ماجستیر غير منشورق, كلية الاداب» جامعة عين شمس, 1978 ص 24. 


2 عبد العزیز طریح شرف مرجع سبق ذکره ص 96. 
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الزرید. التي تمتد لمسافة 13 ميلا (20.8كم) هوازاة الساحل » إلى الجنوب الشرقي من مرسی بويرات 
الحسون » ويكون العمق عندها 3.7 متر(1) . كذلك صخور المرزق والحرشة شمال شرق ميناء البريقة 
وتبرز بعض هذه الصخور من مياه البحر مكونة جزرا صخرية صغيرة آهمها جزيرة القارة طهتهعع11 
التي تبلغ مساحتها حوالي (36 م)» وتبعد مسافة 10كم من الشاطئ إلى الجنوب الغربي من ميناء 
الزويتينة(2) كما تقع جزيرة أبو شفه مسافة 7.5كم تقريبا إلى الشمال الغربي من مرسى العقیلة(3) . 
7 يلاحظ من الخريطة (6 أ- 6 ب). بأن الأعماق في المنطقة الساحليةء لا تختلف كثيرا بين أجزاء هذا 
القسم» فخط عمق 10 أمتار يتراوح بعده من خط الساحل ما بين 3-1کم. في حين يبتعد خط عمق 20 
مترا أكثر من 6كم عن خط الساحلء باستثناء المياه المقابلة ملیناء البريقة. حيث يقترب خط عمق 20 
مترا لسافة أقل من 3 كم(4) . 

ج- خط الساحل فيما بين ميناء الزويتينة وتوكرة: 

1- يكون اتجاه خط الساحل شمالی شرقي في جزئه الجنوييء الممتد فيما بين ميناء الزويتينة وقرية 
سلطان, أما جزؤه الممتد من سلطان وتوكرة. فإنه یتحدب نحو الغرب» خريطة (7). 


2- یقترب خط الساحل في هذا القسم من الشكل المستقيم ء إذا لا توجد به أي 


(1) British Admiralty , Mediterranean pilot, op. cit. p. 72. 
0 British Admiralty , chart , 3346, Taunton 1992. 
(3) British Admiralty , chart, 3354, Taunton ۰ 


(4) Ibid, chart , 4 . 
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المصدر:- )1( British Admiralty, Chort, 3354, ‘Taunton,1992.‏ 
(2) مصلحة المساحة. خارطة الجماهيرية العربية الليبية الشعبیة الأشتراكية؛ مقياس 1000.000:1 ۰ طرابلس » 1978 ف. 
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تعرجات أو خلجان مهمة. باستثناء رأس جليانه الذي نشأ عليه ميناء بنغازي, "وحتى هذا المكان 
نفسه م يكن صالحا بطبيعته لإنشاء ميناء کبیں لولا المجهودات الكثيرة التي بذلت في تحسينه" (1), 
إضافة إلى رأس كركوره - جنوب ميناء بنغازي بحوالى 75کم- الذي یگون خليجا صغيرا مفتوحا 
ناحية الجنوب, وهذا الخليج محمي من الرياح الشمالية والشمالية الغربية (2)ء إلا أنه يقع في منطقة 
خالية من السكان » ولهذا فإنه لا يعدو كونه أكثر من مرسى صغير. خريطة (7). 
3- يتسع السهل الساحلي -المعروف بسهل بنغازي- كلما اتجهنا جنوبا. حيث يأخذ هذا السهل شكل 
مثلث رأسه عند توكرة في الشمال وقاعدته بين الزويتينة وانتلات في الجنوب ء خريطة (7)ء ويحد هذا 
السهل ساحل البحر من الغرب» وسلسلة الجبل الأخضر من ناحية الشرق والشمالء ولا توجد حدود 
طبيعية واضحة تفصله عن سهول سرت من ناحية الجنوب. 

ويأخذ سطح السهل في الارتفاع تدريجيا كلما ابتعدنا عن ساحل البحر نحو الداخلء وتغطی معظم 
أجزائه تربه طينية حمراء حملتها إليه الأودية المنحدرة من الجبل الأخضرء وهذه التربة هي أهم ما 
يتميز به سهل بنغازي عن بقية السهول الساحلية السابقة. كما يضم السهل عددا من الأوديةء أهمها 
وادي القطارة الذي ينتهي في البحر عند مدينة بنغازي إضافة إلى بعض الأودية الأخرى التي لا تصل 
إلى البحرء منها : وادي الفخ, ووادي حلق الربح» ووادي الباب » خريطة (7). 


(1) عبد العزیز طريح شرف مرجع سبق ذکره. ص 100. 


(2DBritish Admiralty , Mediterranean pilot. op. cit. .ص‎ 82 
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4 تمتد السبخات الطولية محاذاة الساحل في معظم أجزاء هذا القسم. من آهمها سبخة الکوز شمال 
مدينة بنغازي وسبخة كركورة - التي يبلغ طولها حوالي 24كم-(1) جنوب مدينة بنغازي ء خريطة (7). 
ويفصل نطاق من الكثبان الرملية التي لا يتعدى ارتفاعها عشرة أمتار(2) بين هذه السبخات وساحل 
البحرء كما يضم هذا القسم عددا من البحريات الكارستية الصغیرة, والتي تتغذى با لمیاہ الجوفية, 
آشهرها بحبرة زيانة التي تتصل بالبحر اتصالا جزئياء وبحيرة بودزيره ء ومياه هذه البحيرات مالحة (3) 


5- يقترب خط عمق 20 مترا من خط الساحل كلما اتجهنا شمالاء فهو يبعد أكثر من 15كم أمام قرية 
سلطان في الجنوب. في حين لا يبعد أكثر من 5كم أمام مدينة بنغازي (4) »خريطة (7)ء وتنتشر الكثير 
من المضاحل أمام الساحل » حيث يبعد بعضها أكثر من 5كم عن خط الساحلء وهذه المضاحل تشكل 
خطرا على الملاحة الساحلية» منها المضاحل الممتدة شمال الزويتينة والتي يبلغ العمق عندها 2.1مت 
ومضاحل برينيى 136760166 المنتشرة جنوب غرب ميناء بنغازي بعمق 55 متر(5) » خریطة(7). 
3-خط الساحل الشرقي فیما بين توكرة ورأس الرملة : 

هتد هذا الساحل من توكرة غرباء إلى رأس الرملة عند الحدود الليبية ا مصریة 


(1) من خريطة الجماهيرية العربية الليبية الشعبية الاشتراکیةء مقياس 1 :1000000 مصلحة المساحة» طرابلس» 
8م 
0 محمد اطبروك اطهدوی, مرجع سبق ذکره ص 32. 
(3) عبد العزيز طريح شرف مرجع سبق ذکره. ص 101. 
British Admiralty, charts, 3352, 3354, Taunton, 1992.‏ )4( 


(5) British Admiralty, Mediterranean pilot, op. cit. pp. 81-82. 
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في الشرق » بطول يبلغ (600کم) تقریباء ويأخذ خط الساحل هناء عدة اتجاهات» حيث يتحدب 
الساحل نحو الشمال في جزئه الغربي » الممتد من توكرة حتى رأس التینء ثم يتقوس الساحل نحو 
الشمال الشرقي فیما بين راس التين ورأس أمام ء ثم يأخذ اتجاها شرقيا غربيا حتى رأس (أبو وشيكه) ء 
ثم يغير اتجاهه إلى شمالي غربي / جنوبي شرقي حتى رأس الرملة ء خريطة (8 أ - 8 ب) ء وأهم ما هيز 
هذا القطاع من الساحل ما يلي:- 
أ- يقع خليج طبرق في هذا القطاع وهو عبارة عن لسان بحري يتعمق في اليابس لمسافة 45کم 
تقريبا. في اتجاه شمالي غربي/جنوبي شرقي . وباتساع يبلغ 2كم عند ال مدخل » وحوالي 750مترا عند 
طرفه المتصل باليابس (1) » خريطة (9). 

ويعتبر هذا الخليج من آنسب الأماكن لقيام موان طبيعية على طول الساحل الليبي» فهو محمى 
من الرياح الشمالية والشمالية الغربيةء بواسطة شبه جزيرة طبرق التي تمتد شمال الخليج في اتجاه 
شرقي غربي وبارتفاع يصل إلى 40 مترا(2) » كما أنه - أي الخليج- محمی من الرياح الجنوبية بواسطة 
الهضبة التي تحده بجروف شديدة الانحدار من الجنوب» حيث يتراوح ارتفاعها ما بين 95-82 مترا(3) , 
وتتوافر الأعماق الكبيرة في هذا الخليج - وخاصة في طرفه الجنوي- على مسافة 250 مترا من الیابس ء 
هذا بالإضافة إلى قلة الرواسب 


British Admiralty , chart , 3657, Taunton, 1992.‏ )1( 
(2) سعد قسطندى ملط " الموانی النفطية في الجمهورية العربية الليبية " المؤتمر الجغرافي الأول بكلية الآداب. جامعة 
بنغازي, 1975م, (غير منشور) - ص1. 


(3) British Admiralty, chart و‎ 3657, Taunton , 1992. 
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٭ موافٴ تما“ مضاحل 
٭ صرافٴصبید ه نقاظ ارتفاع 
> عد سبخات . ماكز عمرانية 
ینمی أودية جافة 


£10 صضا_ 20_10 










کہ 
٩ AS ۰‏ ۱ 
٦ 1 ۰ ۳‏ 3 ر 34 1 1 
ار و ز ۱ ٩‏ 2 یہر کا و کے / ٦‏ 500 / 
سح 100 1 1 و 1 وہ کیا 3 8 پا / ۱ 
انت ہے با ۲ WR‏ یا ۱ اپ 


شکل (8 ET 1555 TE‏ ین ستوكرة زام الله | 


المصدر :7 )1( British Admiralty, 0071, 3355, Taunton,1991.‏ 
)2 جيوبرو جکتس المحدودة ( المملكة المتحدة ) ۰خارطة الجماهيرية العربية الليبية الشعبية الأشتراكية. منطقة بتغازى ٠‏ مقیاس 1000.000:1 , الناشر مالط أنترناشونال ٠‏ بدون تاريخ. 
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شكل و-ب) حَط الساجل‌فمابین نم شوج ورب الم لہ 


British Admiralty, Chart, 3355, Taunton, 1991. المصدر:-‎ 
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المنحدرة إليه من الأودية المجاورة نظرا لشدة الجفاف بالمنطقة(1) ء ولهذا فقد نشأ ميناء الحريقة في 
طرفه الجنوبي » مستفيدا من الأعماق الكبيرة» ومن الهضبة الملاصقة لساحل الخليجء لإنشاء خزانات 
النفط الخام فوقهاء ليتم تدفق النفط بالانسياب الطبيعي إلى الناقلات. أما ميناء طبرق التجاري فقد 
نشا في الطرف الشمالی من الخليج» خريطة (9). 
ب- كما يقع خليج هبه طهط0:ناظ8 في هذا القطاع» وهو عبارة عن تجويف كبير مفتوح ناحية الشرق» 
ولذلك فهو عرضة لهبوب الرياح الشمالية الشرقية والشرقیة كما أن الأعماق بهذا الخليج قليلة حيث 
يبعد خط عمق 10 أمتار أكثر من 3كم من خط الساحل » خريطة (10)ء وتوجد بحيرة ضحلة في طرفه 
الشمالي الغري» تتعمق في الیابس لمسافة 4كم تقريباء ويتراوح العمق بها ما بين 2.5-0.5 متر(2) وهذه 
الأعماق لا تناسب إلا قوارب الصيد الصغيرة.ء خريطة (10). 

والى الجنوب من خليج ممبه بقع خليج عين الغزالة. وهو لسان بحري يتعمق في اليابس ملسافة 
6كم تقريباء في اتجاه عام شمالي جنويء ویبلغ اتساعه حوالي 1.5كم » وتوجد جزيرة المراكب آمام 
مدخله. حيث تمثل حاجزا طبيعيا للأمواج تحميه من الرياح الشمالیة غير أن الأعماق في هذا الخليج 
غير مناسبة لقيام ميناء كبيرء إذ تتراوح ما بين 3.5-0.5 مت كما تنتشر الصخور ا مغمورة مياه البحر 
آمام مدخل الخلیج. بحيث لا تزيد الأعماق عنده عن 1.5متر(3) . خريطة (11). 


)1( سعد قسطندى ملط مرجع سبق ذکرہء ص1. 
U.S.A. Army, chart, 3989 IV, 1 : 50.000, Washington, 1967.‏ )2( 


(3) U.S.A. Army, chart, 3989 II , 1 : 50.000, Washington, 1967. 
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1 
٦‏ 
ا 
0 
ا 
۱ 
1 
4 


المصدر : 





الجماهيرية العربية الليبيه الشعبية الاشتراكية » مصلحة المساحة » خريطتا رقم 418911 و 4189111 » 
مقياس1 : ۰50000 طرابلس ۰ ۰4977 
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10 سے e‏ 2 ہے 
و ج ۹ ۱ 1 ۹ 
2 3 0 سر ہا 
جح جج 5 یں 
کی“ ۳ 20 ۹ 
چ 0 ٦‏ 
١ -‏ یر 

دہ 1 ہے ۷۹ جس 5 
سے ۲ 5 ا 
اس ا ہما 1 
اتی یہی کہ 4 
ات وت : لے 


U.S.A, Army, chart, sheet, 39891۷, 150000, washington, 1967. -: المصدر‎ 
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U.S.A, Army, chart, sheet, 398911, 1:50000, washington, 1967. -: المصدر‎ 
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ج - تکثر في هذا القطاع من الساحل التعرجات والفجوات العمیقة التي تشبه الفیوردات» وهذه 
الفجوات تمثل مصبات الوديان الكثيرة التي تقطع حافة الهضاب القريبة من خط الساحلء بعض هذه 
الأودية يتجه إلى الشمال لتصب في البحرء كأودية: درنةء والکوف» والدبوسیة وبوالضحاكء وبعضها 
يتجه إلى الشرق لينتهي في خليج بمبه. مثل وادي العلق() ء ووادي التميميى() خريطة (18) »وقد 
ساعدت هذه الفجوات على نشأة بعض امرافی أهمها مرسى البردیء وهو عبارة عن فتحه غير نشطة 
لأحد الأودية الجافة ء تحده منحدرات شديدة الانحدار تحميه من الرياح الشمالیة ولكنه يعانى الكثير 
من العواصف الشمالية الشرقية والشرقية» ويصل عمق الیاه بهذا ا مرسى ما بين 4-3 آمتار. وقد لوحظ 
أن الأعماق ۸ تتغير منذ الاحتلال الإيطالي حتى عام 1973م ء عندما قامت شركة سوجريا الفرنسية 
بدراسة لموانئ الصيد البحري في ليبيا (2) , إضافة إلى هذا المرسى توجد بعض اطراسي المهمة 
منها: مرسی اللك ء والعودة ء والساحل » وسوسه ء وطلميثة ء خريطة (8أء 8ب). ۱ 


() يعتبر وادي المعلق من أطول الأودية في الجبل الأخضرء إذ يبلغ طوله حوالي 120كم» أنظر:- جودة حسنين جودة ء 
دراسات في الجغرافیا الطبيعية للصحاری العربیةء دار النهضة العربیةء بيروت 8ء ص 351. 

() عبد العزيز طريح شرفہ مرجع سبق ذکره. ص 104 - 124. 

(2) سوجرياء مهندسون استشاریون, دراسة المخطط العام لتنمية موانی الصيد البحري في الجمهورية العربية الليبية, 
الجزء الأولء الوضع الحالي» طرابلس» 1973م» ص 46. 
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د- يتخلل هذا القطاع عدد كبير من الرؤوس, التي تمتد لعشرات الأمتار داخل البحر(1) ء أهمها رأس 
المتاريس الذي نشأ عليه ميناء درنة(2) ء أكبر ا موانی التجارية في هذا القطاع إضافة إلى رأس الرملةء 
ورأس التینء ورأس الھلالء صورة (4) > ورأس عامرء ورأس الحمامة» وقد قامت على هذه الرؤوس 
مراسي صيد صغيرة. 

ه- يضيق السهل الساحلي في هذا القطاع > حيث تطل حافة الجبل الأخضر(") - بجروف شديدة 
الانحدار- مباشرة على مياه البحرء في كثير من 


)1( محمد اطبروك اطهدوی, مرجع سبق ذکره ص 28. 

(2) نفس المرجع السابق, ص 388. 

(*) استمد الجبل الأخضر أسمه من الغابات الدائمة الخضرة التي تكسوه. والجبل الأخضر عبارة عن هضبة تمتد من 

توكرة في الغرب حتى خليج هبه في الشرق ء وترتفع منحدرات هذه الهضبة في الشمال ارتفاعا حادا قرب البحرء وتتكون 

الحافة الشمالية للجبل الأخضر من ثلاث درجات, ترتفع الدرجة الأولى إلى حوالي 300 متر فوق مستوى سطح البحر 

وترتفع الدرجة الثانية إلى حوالي 600 متر, والثالثة إلى حوالي 880متر فوق مستوى سطح البحرء لمزيد من التفصيل انظر: 

- 1-عبد العزيز طريح شرف جغرافية ليبياء مؤسسة الثقافة الجامعيق. الإسكندرية, 1963م. ص ص 115 - 123. 

2- الهادي مصطفى ابولقمه سعد خليل القزیريء الجماهيرية دراسة في الجغرافیاء الدار الجماهيرية للنشر والتوزيع 
والإعلان. سرتء 1995مء ص ص 111 - 116 

3- محمد المبروك المهدوىء جغرافية ليبيا البشرية. منشورات جامعة قاریونس, بنغازي. 1990مء ص ص 38-36. 

4- سام محمد الزوام» الجيل الأخضرء دراسة في الجغرافية الطبيعية المنشأة العامة للنشر والتوزيع والاعلان . طرابلس » 
4 
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المواضع ابتداء من توكرة حتى رأس الهلال. صورة (5) » وبعدها يظهر شريط ساحلي ضيق فيما بین 
رأس عامر ومدينة درنة ثم يختفي السهل الساحلي مرة أخرى بعد مدينة درنة وحتى رأس التین» ثم 
يزداد اتساعا خصوصا حول خليج هبه» ثم يضيق ثانية إلى الشرق من هذا الخلیج» حيث تقترب هضبتا 
البطنان والدفنه( )من ساحل البحرء ويستمر على ذلك حتى الحدود الليبية الصریة(1). 

و- يضم هذا الجزء من الساحلء مجموعة من الجزر الصغيرةء آهمها جزيرة الراکب. التي تبلغ 
مساحتها حوالي 1150م2 ء وتقع هذه الجزيرة -كما آشرنا منذ قليل- أمام خليج عين الغزالة. كما توجد 
بعض الجزر الصخرية الصغيرة إلى الشمال الشرقي من خليج هبه. وهی جزيرة البردعة (100م2)ء 
وجزيرة الوطية (50م2) وجزيرة مصراتة (25م2()2) ء خريطة (10).أن هذه الجزر جمیعاء ليست لها 
أهمية اقتصادية تذکر وذلك لصغر حجمھاء وقربها من الساحل» ووجودها في منطقة متخلخلة 
سكانياء وتكمن أهميتها في حماية سفن الصيد التي تلجأ إليها عند اشتداد الریاح( . 


() هضبتا البطنان والدفنه من الأسماء المحلية لهضبة مارماريكاء حيث تمتد هضبة البطنان من جنوب شرق خليج بمبه 
حتى طبرق, أما هضبة الدفنه. فتمتد فيما بين طبرق والحدود الليبية المصريةء والهضبة بقسميها الشرقي والغري» عبارة 
عن هضبة لا يزيد ارتفاعها على 200 متر فوق مستوى سطح البحرء وتنحدر نحو البحر بجروف شديدة الانحدار. 

(1) عبد العزيز طريح شرف مرجع سبق ذکره. ص 103. 

(2) الأرقام مقاسة من خرائط الجيش الأمريي, الخاصة بخليج هبة وخليج عين الغزالة» مقياس 1: 50000 ء خرائط 
رقم 11 3989ء 1۷ 3989 طبعة 1967م. 


0 محمد اطبروك المهدوى, مرجع سبق ذکرہہ ص ص 29-28. 
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صورة(5) توضح ضيق السهل الساحلي واطلاثةً حافة الجبل الأخضر 
مباشرة عتى البحر إلى الشرق من رأس اٹھلال بحوالي 5 كم 
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ز- تقترب خطوط الأعماق الكبيرة من خط الساحل» وخاصة أمام الجبل الأآخضرء حيث يقترب خط 
عمق 100 متر لمسافة 3كم أمام المنطقة الممتدة من رأس الحمامة حتى رأس الهلال» كما يلاحظ قلة 
الأعماق أمام خليجي هبه وعين الغزالقء حيث يبتعد خط عمق 20 مترا لأكثر من 15كم من خط 
الساحل(1) » خريطة (8أ - 8ب) . 


ثانيا : الظروف البحرية : 
1-التيارات البحرية : 

تتأثر منطقة الدراسة بتيارات البحر المتوسطء والتي تختلف في طبيعتها وأسبابها عن التيارات 
الرئيسية في المحيطات الکبری, ففي حين أن الرياح العامة هي العامل الرئيسي الذي يحرك مياه 
OEE‏ آن بات اه لایع قرط صرق یمه لعلاة عوافل» امه اف ھت 
ملوحة وحرارة مياهه بالنسبة مياه المحيط الأطلسيء "ويرجع ذلك إلى دفء البحر المتوسط وسرعة 
تبخر مياهه من ناحيةء وعدم كفاية ما ينصب فيه من مياه الأنهار أو الأمطار, لتعويض ما يضيع من 
مياهه بالتبخر من ناحية آخری"(2) .وبناء على ما تقدم تدخل مياه المحيط الأطلسي المنخفضة 
ا ملوحة والحرارة إلى البحر 


(1) الأرقام مقاسة من خريطة الأدميرالية البريطانية , الخاصة بالساحل الشرقي لليبياء رقم 3355 طبعة 1991م. 
British Admiralty, chart, 3355, Taunton, 1991.‏ 


(2) عبد العزيز طریح شرف جغرافية البحارء مؤسسة شباب الجامعة, الاسكندرية, 1993م» ص208. 
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المتوسط عبر مضيق جبل طارقء في شکل تيار ماني قوی(*)ء تبلغ سرعته 5كم (حوالي 3عقدات)(**) , 
إلا أن سرعته تتناقص تدريجيا كلما اتجهنا شرقا(1). ويسير التيار من الغرب إلى الشرق آمام سواحل 
شمال أفريقياء ثم يسير شمالا أمام سواحل فلسطين ولبنان وسوريا ثم يتجه غربا أمام السواحل 
الأوروبيةء غير أن حركة التيار تتأثر بشكل الساحلء "ففي جنوب آوروبا يتحرك التيار من الجنوب إلى 
شمال أمام السواحل الغربية لأشباه الجز ومن الشمال إلى الجنوب أما سواحلها الشرقی كما هو 
الحال أمام ايطاليا وأسبانيا"(2). خريطة (12). 


كما يظهر أثر شكل الساحل على التيارات السطحية للبحر المتوسط أمام 


)*( تقول الباحثة الأمريكية راشل كارسون في كتابها البحر المحيط بنا The sea Around Us‏ بأن امرور من البحر المتوسط 
إلى المحيط الأطلسي-أثناء فترة ا ملاحة الشراعية- كان مشكلة خطیرقء بسبب هذا التيار السطحيء وتشير إلى ما قاله 
رجل مسن يعمل في إحدى السفن عام 1855م: بأنه وجد عددا كبيرا من السفن تنتظر سنوح الفرصة للمرور غرباء وأن 
بعضها بقى على هذا الحال مدة ستة أسابيع: أنظر:- راشل کارسون, البحر ال محيط بناء ترجمةء أحمد الجمال عبد 
العزيز محمودء مكتبة الأنجلو املصرية القاهرة 1956 ص 167. 

(**) العقدة = ميل بحري » والميل البحري = 1.8 كم» أنظر: أبو القاسم العزای, محمد الأعورء معجم المصطلحات 
الجغرافية الجدیدء معهد الإنماء العربیء طرابلسء 1985 ص 417. 

(1) يوسف عبد المجيد فايد . محمد صبري محسوب, جغرافیة البحار والحیطات دار الثقافة للنشر والتوزيع القاهرة 
3م ص 143. 


(2) عبد العزيز طريح شرفء جغرافية البحار, مرجع سبق ذکره. ص 209. 
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يكل (12) السيارات الجرية فت الجر الوم ط 





اللصد ر : اليا أبواضّة » سر ادكو » امزافیا الو ء الرا رافص اهي لان ےرا جورع مہ َء 3 “ص101 
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السواحل اللیبیة ‏ فعند طلميثة - شمال شرق مدينة بنغازي بحوالي 100کم-هتد فرع من التيار 
الشرقي للبحر المتوسطء فيسير في اتجاه جنوبي أمام السواحل الشرقية لخلیج سرت بسرعة تتراوح ما 
بين 0.50 - 0.75 عقده» ومع هبوب الرياح الشمالية القویف يزيد معدل سرعته لتصل إلى عقدتینء 
بينما تقل سرعة التيار مع هبوب الرياح الجنوبیة. ثم يغير اتجاهه إلى شرقي غربي على طول ساحل 
خليج سرت الجنویء ثم يسير في اتجاه شمالي غربي آمام الساحل الغربي لخليج سرت» بسرعة 0.50 
عقده. ويستمر مع الساحل إلى أن يلتقي ثانية بالتيار الشرقي للبحر المتوسطء وهو بهذا يسير في اتجاه 
عقارب الساعة خلال خليج سرت(1) » خريطة (12). 

وتعد التيارات البحرية الموازية للساحل الليبي من التيارات الخفيفة, إذ لا تتعدى سرعتها عقدة 
بحرية واحدة. إلا في الساحل الشرقي لخليج سرت كما أشرنا منذ قليلء ولهذا فإنها لا تؤثر على 
عمليات النقل البحري من الوانی الليبية واليهاء باستثناء ميناء زواره الذي يعانى من ظاهرة الترسيب 
بفعل التيارات البحريةء ولهذا فإنه يحتاج إلى التطھیر الستمر(*) كما أن التيارات البحرية على اختلاف 
أنواعهاء تلعب دورا محدودا في تشكيل المناطق الساحلي(2). 


(DBritish Admiralty, Mediterranean pilot, op. cit, pp. 70 - 72.‏ 
(*) لقد تم تطهير ا ميناء وتعميقه إلى عمق 5 أمتار عام 1984م ثم قامت شركة الصيانة والتجهيزات البحرية بتعميقه 
مرة أخرىء إلى نفس العمق (5 أمتار) في عام 1992م» إلا أنه يعانى في الوقت الحاضر من نفس المشكلة. 


(2) محمد صفى الدين أبو العزء جيومورفولوجية قشرة الأرض» دار النهضة العربيةء بیروت» 1991م, ص 328. 
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2-الأمواج: 

تعتبر الأمواج أهم الظروف البحرية وأكثرها أثرا في الناطق الساحلية(1) . حيث إن تكسر الأمواج 
على الشاطئ يعد من أكثر العمليات أهمية في النحت والنقل والإرساب الساحلي(2) ء وتؤذي الأمواج 
القوية إلى عرقلة حركة الملاحة وإلحاق الضرر منشآت الموانئ» فقد حطمت الأمواج القوية - في شتاء 
1- جزاء من حاجز الأمواج الشمالي بميناء طرابلس(3 ولهذا يجب دراسة الأمواج وانتشارهاء 
وتخطيط حواجز الأمواج ومداخل ا موانی بالكيفية التي تمنع دخول الأمواج إلى المساحة الائية 
پارتفاعات تعیق کرک ابللاحة تا ١‏ 

ویتمیز الساحل الليبي بهدوء شواطته آغلب شهور السنة» ویتعرض للأمواج القوية -أثناء 

فصل الشتاء- التي یتراوح ارتفاعها ما بين 3.5 و 5 آمتار آمام سواحل الجبل الأخضر وهضبة البطنان ‏ 
وما بين 2.5 و 3.5متر آمام السواحل الغربية وسواحل خلیج سرت( ولهذا فان حركة املاحة بالموانئ 
الليبية لا تتوقف إلا أياما قلبلة في فصل الشتاء. 


.325 المرجع السابق ص‎ )1( 
(2) Small, R, J, The study of landforms, Cambridge University press, London, 
1970,p,424. 


(3) حسين مسعود أبومدينة . جغرافية ميناء طرابلس الغرب . مكتبة الشعب ء مصراتة ء الطبعة الأولى » 2005م ء ص 
ص 34-27 . 


(4) سعد خليل القزیری, وآخرونء دليل الأطلس البحري للجماهيرية العظمی, المکتب الاستشاري للتخطيط الإقليمي 
والحضريء بنغازيء 1ء (غیر منشور)ء ص 50. 
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3- المد والجزر: 

يعد البحر المتوسط من أقل بحار العالم تأثيرا بظاهرة المد والجزرء حيث لا يكاد يرتفع ا مد فيه عن 
4 من المتر في التوسط(1) ولهذا فان ظاهرة ا مد والجزر, ليس لها أي تأثير على حركة خروج السفن 
ودخولها من الموانئ الليبية واليها(2). 


ثالثا : الظروف اطناخية : 

تؤثر الظروف المناخية بشكل مباشر وغير مباشر على حركة النقل البحريء من خلال تأثير حركة 
الرياح واتجاهاتها وكمية المطر ودرجة الحرارة والرطوبة على حركة السفن والناقلات, أو حركة التجارة 
با موانئء كذلك من خلال تأثيرها على خطوط النقل البرى الذي يؤثر بشكل مباشر على كفاءة 
الموانئ(3) » كما أوضحت الدراسات العلمية ال مختلفة. أن هناك ارتباطا وثيقا بين طبيعة الموانئ 
وتخطيطها من جھةء وظروف ا ناخ كالرياح والسيول الناتجة 


(1) أ- حسن سيد أحمد أبو العينين» جغرافية البحار وا محيطات» مؤسسة الثقافة الجامعية» الإسكندرية, 1989 
ص 232. 


ب- عبد العزيز طربح شرف. جغرافية البحارء مرجع سبق ذكره. ص 194. 
ج- يوسف عبد المجيد فاید. محمد صبري محسوب» مرجع سبق ذکرہء ص 127. 


(2) من ملاحظة الباحث خلال عمله بشركة الوانت. 


(3) عبد الله بن محمد النغیمشی» موانن المملكة العربية السعودية على الخلیج العریء دراسة في جغرافية الموانئء 
رسالة ماجستیں غیر منشورق كلية العلوم الاجتماعية. جامعة الإمام محمد بن سعود الإسلامية 0ء ص 22 
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عن الأمطار.. من جهة آخری(1) حيث أنه من خصائص اللیناء المثاليه توفر مناخ مناسب لا يعيق 
عمليات الميناء في أي وقت من الأوقات(2). 

ونظرا موقع ليبيا بين خطى عرض 45 18 2 و 57 32 ^ شمالاء فان معظم البلاد تدخل ضمن ال مناخ 
الصحراوي الحارء ولا يستثنى من ذلك إلا الشريط الساحلي و الرتفعات الشمالية. التي تدخل ضمن 
نطاق العروض المعتدلةء ولهذا فان منطقة الدراسة تتميز مناخها المعتدل. بسبب تأثرها بالمؤثرات 
البحریة(3). 

وسوف نعتمد في دراستنا للظروف الناخية على بیانات محطات الأرصاد الجوية طدن 

الموانئ» للفترة من 1970 - 21990 وفیما يلي سنتناول دراسة عناصر املناخ المؤثرة على الموانئ. 
1- الحرارة: 

من بیانات اللحق (1) الذي يبين متوسطات درجات الحرارة في محطات المدن الساحلية الليبيةء 
والخريطة رقم (13) يتضح الآني:- ۱ 
أ- تتقارب درجات الحرارة من بعضها في منطقة الدراسة ‏ وذلك لوقوعها بين 


)1( محمد أحمد حميد الرویثی» مرجع سبق ذکرہء ص 22 . 
م ,1958 Weigend . G. G., " Some Elements in the study of port Geography "Geographical Review, VOL68,April,‏ )2( 
.136 
(3) عبد العزيز طریح شرف جغرافية ليبياء مرجع سبق ذكرم ص 173. 


() ط نتمكن من الحصول على إحصائيات اتجاه الرياح لنفس الفترة ولهذا اعتمدنا على بيانات الأدميرالية البريطانية, 
للفترة من 45 - 1970م. 
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)1990-1970( 


شکل (13) مكوسطات درجات اغرارة فى محطات الساحل الليبئ 
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خطي عرض 15 30 2 و 57 32 ^ شمالاء فالمتوسط السنوي لدرجة الحرارة يتراوح بين 19.6 “م في كل 

من زواره وطبرق. و 20.4 "م في طرابلس, وباقي املحطات بین هاتين الدرجتين. 

ب-تختلف درجة الحرارة الفصلية في منطقة الدراسة بين الصيف والشتاءء وذلك على النحو التالی: 

1- الشتاء : تصل درجات الحرارة في الشتاء إلى أقل معدلاتھا في شهر أي النار (يناير) في كل المحطات» 

كما هو موضح في الخريطة (13)ء حيث يتراوح متوسط النهاية الصغرى لدرجة الحرارة بين 7.7 "م و 
O‏ ۾ ۰ 

109 م قي زواره ودرنه. 

2 الصيف : ترتفع درجة الحرارة إلى آعلی معدلاتها في شهر هانیبال (آغسطس) في جمیع الحطات 

الساحلیةء حيث يتراوح متوسط النهاية العظمی لدرجة الحرارة بين 28.6م° و 232.3" في درنة 

وطرابلس» ویرجع انخفاض درجة الحرارة في درنة إلى قرب حافة الجبل الأخضر من الساحل وبالتالي 

یعتبر بمثابة حاجز يحول غالبا دون توغل رياح القبلي الحارة نحو الشمال. 


ویظهر تأثير ارتفاع درجة الحرارة على الموانئ في النقاط التالية : 


أ- ارتفاع درجة الحرارة يؤدى إلى رفع درجة حرارة ا میاہ السطحية للبحر, حيث تصل إلى أعلى درجة 
لها في شهر آغسطس 27م" - 29م“ في خلیج سرت وتبلغ ما بين 26م" - 27م“ في بقية الساحل 
الليبي(1) » وهذا الارتفاع 


(1) British Admiralty, Mediterranean pilot, op. cit, p. 24. 
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يعمل على رفع نسبة التبخرء التي يترتب عليها زيادة ملوحة امیا حيث تتراوح نسبة ا ملوحة أمام 
الساحل الليبي ما بين 39-37 في الألف(1). وزيادة الملوحة تؤدى إلى زيادة تأثير مياه البحر على 
منشآت ال لوان والسفنء وذلك بالتآكل والصدا. 


ب-ارتفاع درجة الحرارة صيفا واقترانها بارتفاع نسبة الرطوبة في الساحل يؤدي إلى:- 


1- التأثير سلبا على مجهود الإنسان وطاقته. وتقلل من قدرته على العملء حيث تصل معدلات الشحن 
والتفريغ إلى أقل معدلاتها في الأيام الحارة ويترتب على ذلك بقاء السفن مدة أطول في الميناء ودفع 
غرامات عن التأخير أحيانا. 

2-التأثير على بعض السلع مثل الشاي والسكر والمنسوجات في حالة وضعها في المخازن المكشوفة(2). 
ج-تؤثر درجة الحرارة المرتفعة على الآلات المستخدمة في المناولة والتفریغء حيث تكثر أعطالها صيفاء 
كما ترتفع نسبة استهلاكها من الإطارات (6© . 


(1) مصلحة المساحة الأطلس الوطني للجماهيرية العربية الليبية الشعبية الاشتراكية, مرجع سبق ذكره. ص 42. 


(2) أحمد السيد محمد الزاملی, اطوانن البحرية المصرية على البحر الأحمرء دراسة في الجغرافيا الاقتصادية, رسالة 
ماجستیں غير منشورة كلية الآداب» جامعة القاهرق 1984م ء ص 47. 


(3) من ملاحظة الباحث أثناء عمله بشركة الموانئ 
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2- الرياح: 

تعتبر الرياح من آهم العناصر المناخية المؤثرة على تخطيط وتشغيل الموانئ» حيث أنها المسبب 
الرئيسي لحركة الأمواج» وكما أشرنا سابقاء فان الأمواج تؤثر على حركة الملاحة بالموانئ كما أنها قد 
تحدث أضرارا بالغة منشآت ال لوان 

ويؤخذ في الاعتبارء اتجاه الرياح عند بناء حواجز کسر الأمواج» وتحديد جهة مدخل امیناءء بحيث 

تعمل هذه الحواجز على التقليل من أثر الأمواج داخل حوض اليناءء "يضاف إلى ذلك دور الرياح في 
نقل الرواسب من اليابس إلى الماء. مما يؤدى إلى ضحالة ا میاہ في المناطق الساحلیة(1) كما تؤثر 
الرياح سلبا على معدلات الشحن والتفريغ باموانئ» حيث تتوقف معدات ا ناولة عن العمل إذا زادت 
سرعة الرياح عن 15 میل/ساعة( ٠‏ ومن خلال بيانات الملحق(2) والخريطة (14)ء هكن ملاحظة 
الآ :- 
أ- بالنظر إلى المعدلات السنویةء نلاحظ أن الرياح السائدة على المحطات الساحلية. هي الرياح 
الشمالية والشمالية الغربية والشمالية الشرقيةء فقد بلغت نسبتها في محطات طرابلسء ومصراتة 
وسرت. وبنغازي, ودرنة 43.5 % 8635 8645 ۹058ء 2644.5 على الترتیب. ولهذا فقد أخذ في الاعتبار 
7 


تخطيط الموانئ الليبية- ارتفاع نسبة هبوب الرياح الشمالية بأنواعها على 


(1) محمد محمد زهرة. "معطيات المكان الطبيعية والموضع والموقع وأثرها في تنمية الموانئ الخليجية العربية", 
الموانئ والتنمية في دول الخليج العربية» الندوة العلمية الثانية لمجلة دراسات الخليج والجزيرة العربية. جامعة 
الکویت. إبريل 1985ء ص20. 


0 Quinn , .۸م‎ Design and construction of Ports and Marine structures , Mc 


Grawhill Book company, New York, 1972, P..30. 
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الساحل اللیبيء بحيث نلاحظ أن كل الموانئ محمية من هذه الرياح بواسطة حواجز کسر الأمواج. 
ب-ترتفع نسبة هبوب الرياح الجنوبية بأنواعها في فصلي الشتاء والربيع في المحطات الساحلیةء فقد 
بلغ أعلى معدّل لها في شهر الكانون (دیسمبر)ء في محطات طرابلس (%42.5)» ومصراتة (۹041)ء 
وبنغازي (۹۵44)ء ودرنه (۹۵52.5)ء بینما سجلت محطة سرت, أعلى معدل لها في شهر أي النار (يناير) 
(9046.5). 

ویرجع ارتفاع معدلات الریاح الجنوبية في هذه الفترة إلى مرور الانخفاضات الجویة. التي تغزو 
البحر اللتوسط من جهة الغرب» حيث تکون الریاح في مقدمتها عبارة عن رياح جنوبية غربية وجنوبية 
قادمة من الصحراء الکبری. وف مؤخرة الانخفاض الجوي تکون الرياح هي الشمالية الغربية السئولة 
عن سقوط الأمطار في ليبيا(!). 

وتعرف الرياح الجنوبية محلياء باسم رياح القبلي» وتهب هذه الرياح فجأة دون سابق إنذارء وتصل 
في شدتها لدرجة العواصف وغالبا ما تكون محملة بالرمال والأتربةء الأمر الذي يعوق الرؤية ويجعلها 
قاصرة علي مسافة أمتار محدودة للغایة(2) مما يترتب عليه قفل ا موانئ ومنع السفن من الدخول 
وبخاصة موانئ خليج سرتء كما تعمل هذه الرياح على خفض معدلات الرطوبة النسبية في فصلى 
الشتاء والربيع بسبب جفافها. 


. 59 - 57 محمد اطبروك المھدویء مرجع سبق ذکره ص ص‎ (1) 
(2)Galbraith, A. A., Port Information , Fair play world ports Directory 1983 -1984, 
prime publications Ltd., London, 1984 , P.VOL.I, 808 . 
(3) British Admiralty, Mediterranean pilot, op. cit., p. 18. 
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ج - پلاحظ خلال أشهر الصيف سيادة الریاح الشمالية بأنواعھاء فقد سجلت أعلى معدلاتها في شهر 
ناصر (يوليو)» والتي تتراوح ما بين (%45.5) و (88.5)» ويرجع هذا إلى تزحزح منطقة الضغط 
المرتفع الأزوري في هذا الفصل نحو الشمالء وهتد منها ذراع فوق البحر التوسط إلى الشمال من 
السواحل الليبية» بينما تكون الصحراء الكبرى واقعة ضمن منطقة الضغط النخفض بسبب ارتفاع 
درجة حرارتهاء لتعامد الشمس على مدار السرطان صيفا(!). وتعمل هذه الرياح على رفع معدلات 
الرطوبة النسبیةء الأمر الذي يؤثر سلبا على نشاط الانسان. 
3- الرطوبة : 

تعرف الرطوبة النسبية بأنها "النسبة المئوية بين كمية بخار ا ماء العالق في حجم معين من الهواء 
والكمية الأخرى التي يحتاجها حتى يصل إلى مرحلة التشبع في نفس درجة الحرارة(2). ويعتبر الهواء 
جافا إذا قلت نسبة الرطوبة عن 9050 وعاديا بين 9670-9660 وذا رطوبة عالية إذا زادت عن 9070ء 
ومن بيانات الملحق(3) والخريطة (15) يلاحظ الآن: 
أ-تتقارب المتوسطات السنوية للرطوبة من بعضها في محطات الساحل الليبي» حيث تتراوح ما بين 
(%64.1) و (%72.7)» وذلك لموقعها الساحليء وتأثرها 


(1) أ- عبد العزيز طريح شرف, جغرافية ليبياء مرجع سبق ذکره. ص 185. 
ب- محمد اطبروك امهدوي. مرجع سبق ذكره. ص 59. 
(2) محمد أحمد النطاح, الأرصاد الجوية, الجزء الأول الدار الجماهيرية للنشر والتوزیع والاعلان, مصراتةہ 1986م ء ص 
ص 99-98. 
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شکل رقم (15) متؤسطات 
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با مؤثرات البحرية. 

ب-ترتفع الرطوبة النسبية في فصل الصيف في معظم المحطاتء لتصل إلى أعلى معدلاتها في شهر ناصر 
(یولیو) ف محطات زواره (%77.6)» ومصراتة (9073.4)ء وسرت (%76.6)» وف شهر هانیبال 
(أغسطس) في محطتي درنة وطبرق» (%76.7) و (9675.8) على الترتیب» وهذا راجع إلى ارتفاع درجات 
الحرارة صيفاء الأمر الذي يترتب عليه زيادة نسبة التبخر, كما أن الرياح القادمة من البحر في فصل 
الصيف غالبا ما تكون مشبعة بكمية من بخار اطماء۔ 

ج-ترتفع الرطوبة النسبية في محطة بنغازي في أشهر الشتاء -على عکس امدن الساحلية الأخرى- لتصل 
إلى أعلى معدلاتها في شهر أي النار (يناير) (%74.7)» ويرجع هذا إلى ارتفاع نسبة هبوب الرياح 
الجنوبية والجنوبية الغربیة(“) على مدينة بنغازي في هذا الفصل, وما أن تصل هذه الرياح إلى بنغازي 
د-تنخفض الرطوبة النسبية في فصلى الشتاء والربیعء بسبب زيادة نسبة هبوب الرياح الجنوبية في 
هذين الفصلینء حيث تعمل رياح القبلي الشديدة الجفاف. عند هبوبها على خفض الرطوبة النسبية 
إلى آدی معدلاتها. 

ه - وكما سبق أن أشرناء فإن اقتران درجة الحرارة المرتفعة بارتفاع الرطوبةء يعمل على التقليل من 
قدرة الإنسان على العمل, كما تؤثر على بعض السلع, مثل الشاي والسكر وا منسوجات ف حالة وضعها 
في مخازن مكشوفة, 


() بلغت نسبة الرياح الجنوبية الغربية التي هبت على مدينة بنغازي في شهر أي النار (يناير) 9625 أنظر إلى الملحق 
رقم (2). 
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كما لاحظ الباحث. توقف شحن سماد اليوريا بميناء البريقة(*2. إذا ارتفعت نسبة الرطوبة في الجوء 


حيث يتم قياس نسبة الرطوبة بواسطة جهاز الهيدروجراف الذي يوضع على رصيف الشحنء وتتم 
مراقبته طيلة فترة شحن السفينة. 


4- الطر : 

تعتبر الأمطار من آهم العناصر المناخية في لیبیاء وذلك لأنها آحد العوامل الرثيسية في توزیع السکان, 
وتحدید آنواع النباتات والحیوانات في آقالیم البلاد الختلفة ومن خلال بیانات اللحق(4) 
والخریطة(16) نلاحظ الآق:- 

آ-تسقط آغلب الأمطار في لیبیا في نصف السنة الشتوي» حیث يبدأ سقوطها من شهر التمور أو الفاتح 
(آکتوبر أو سبتمبر) حتی شهر الطیر (آبریل)» وعادة ما تکون آمطار شمال البلاد من النوع الاعصاري, 
التي تآق مع الانخفاضات الجوية التي تغزو حوض البحر ا متوسط من ناحية الغرب. ویکون سقوطه 
على شکل وابل يأقي في فترات متقطعة» ولهذا فان سقوط المطر في لیبیا یختلف اختلافا کبیرا من سنة 
لأخری» سواء ‏ کمیته, أو في توزیعه على شهور السنة(1) فقد تسقط كمية كبيرة في آحد الشهور, 
تفوق آحیانا المعدل السنوي, ومثال ذلك محطة شحات» التي سجلت (964ملم)» في شهر التمور 
(آکتوبر) 


(*) يتم شحن سماد الیوریا السائب» بواسطة سيور متحرکة من مصنعي اليوريا الجاورین للمینا» إلى الرصیف 
ہم ب 
الخصص لشحن هذه امادة . 


(1) عبد العزيز طريح شرف مشكلة الأمطار في ليبياء مجلة كلية الأداب. الجامعة الليبية, العدد الأولء 1958م ص ص 
0 -301. 
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شکل رقم (16) المتوسط السنوى للمطر 
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4ء (1) كما سجلت محطة طرابلس (317.1ملم) في شهر الكانون (دیسمبر) 2(21988) .أما فصل 
الصيف فيكون جافا لا تسقط به الأمطار إلا نادرا كما هو الحال في محطة بنغازي التي سجلت 
(98.6ملم) في شهر ناصر (یولیو) 3(1990). 

ب-تعتبر منطقة الدراسة -الشريط الساحلي- من أكثر مناطق البلاد مطراء وتقل كمية المطر كلما 
ابتعدنا عن البحر, كما يختلف توزيع المطر في الشريط الساحلي نفسه من مكان لآخرء وذلك نتيجة 
لعدة عوامل أهمها:- 

1-نظام التضاريس : فأجزاء الساحل ا مرتفعة وكذلك المناطق الجبلية المجاورة له. أو القريبة من هي 
أكثر الجهات مطراء كما هو الحال في إقليم الجبل الأخضر والجبل الغري» حيث سجلت محطة شحات 
أعلى معدل سنوي للأمطار في ليبياء بلغ (578ملم)ء وهذا راجع بطبيعة الحالء إلى عامل الارتفاع حيث 
تقع المدينة على ارتفاع 621 مترا(4) فوق مستوى سطح البحر. 

2-شكل الساحل وتعاريجه : فالسواحل الواجهة للشمال الغربي تكون أكثر مطرا من السواحل 
المواجهة للشرق أو الشمال الشرقي» ويرجع ذلك إلى أن الرياح الممطرة التي تهب من الشمال الغربي 
والغرب. تكون عمودية على 


(1) محمد المبروك الهدوی, مرجع سبق ذکره. ص 73. 
[2) مصلحة الأزصاة الجوية: ظرائلسس: انات غينمنشورة . 
(3) نفس المرجع السابق . 


(4) ابريك عبد العزيز بوخشيم» حوض وادي درنة في ليبياء دراسة في الجغرافية الإقليمية» رسالة ماجستيں غير 
منشورة كلية الآداب» جامعة القاهرق 1979مء ص 40 . 
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السواحل المواجهة لهاء بینما تكون موازية للسواحل الشرقية أو الشمالية الشرقیة(1) وخیر مثال على 
ذلكء أن المعدل السنوي للأمطار في طرابلس بلغ (361.1ملم)ء بينما يبلغ (268.7ملم) في زوارہ رغم 
وقوعهما على نفس خط العرض تقریباء خريطة (2). 
3-الموقع حسب دوائر العرض : فأكثر أجزاء الساحل مطراء هي المناطق المتقدمة نحو الشمالء حيث 
آنها تواجه الرياح الممطرة مباشرق فسواحل خلیج سرت الجنوبية تقل أمطارها عن بقية الساحل, 
باستثناء محطة طبرق التي سجلت أقل معدل سنوي للمطر (189.7ملم)» بسبب موقعها في ظل - 
ا مطر- الجبل الأخضر الذي يستأثر بمعظم الأمطار التي تحملها الرياح الغربية. 

ويظهر تأثير المطر على الوانی في النقاط التالية: 
([) سقوط المطر بغزارة يؤثر عل القدرة الإنتاجية للموانئ» حيث يتوقف العمل وقت سقوط املطر 
إذا كانت البضائع قابلة للتلف» کا لواد الغذائیة والملابس و الأسمنت.... كما يتوقف شحن سماد 
اليوريا السائب» عند سقوط المطر أو ارتفاع نسبة الرطوبة كما آشرنا سابقاء كما أن هذه البضائع 
تحتاج إلى وضعها في مخازن مسقوفة حتى لا تتعرض للتلف. 
(ب) سقوط الأمطار الفجائيةء وما يصاحبها من سيول جارفة على المناطق الصحراوية وشبه الصحراوية 
-خاصة سواحل خليج سرت الجنوبية- يؤدى إلى قطع الطرقء صورة (6) ء فقد أدى سقوط الأمطار 
بكميات كبيرة في شتاء 1987/86م» إلى قطع الطريق الساحلي عند وادي الحنيوه (40كم شرق مدينة 


(1) عبد العزيز طريح شرفء مشكلة الأمطار في ليبياء مرجع سبق ذكره. ص 296. 


80 





سرت)ء وعند الوادي الأحمر على بعد 90كم إلى الشرق من سرت» حيث حطمت الياه الجارفةء الجسر 
الخرساني المقام على الوادي الأحمرء والذي يزيد طوله عن 100مت ونقلته المياه مع عدد كبير من 
الابل والأغنام إلى البحر(1) وهذا يؤثر بشكل غير مباشر على حركة نقل البضائع من الموانئ واليها. 


صورة (6) توضع أ الميول يضرق الطريق الساحلي بالقرب من 
میناء السدرة التقطت الصورتان في يوم 1994/10/15م 





وهكذا يمكننا أن نستخلص من دراسة الملامح الطبيعية للساحل الليبي ما يلي: 
1-ارتباط مواضع اطرافی وا موانی بالرؤوس والألسنة البحریةء حيث تتخذ بعضها من الرؤوس أساسا 
مد حواجز الأمواج في ا یاہ المقابلة للساحلء كما 


(1) لقد شاهد الباحث هذا الطريق بعد تحطمه بأيام, وذلك أثناء تنقله من مكان إقامته في مدينة مصراتة إلى مدينة 
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ارتبطت مواضع بعض الوانئ -طبرق والحريقه- بالخلجان الحمية من تأثيرات البحرء وقامت الكثير 
من مراسي الصيد الصغيرة على مصبات الأودية. 

2-ارتباط مواضع اللوانئ النفطية بمناطق الانتاج حيث اختارت لنفسها مواقع قريبة من حقول النفط 
رغم عدم ملاءمة الساحل لنشأتهاء ولهذا تركزت في ساحل خليج سرت. 

3-قلة الأعماق وخاصة في الجزء الغربي من الساحل الليبيء لم يقف حائلا أمام قيام الموانئ الكبيرة, 
حيث تمكن الإنسان من ضبط الموضع وتهيئته بالوسائل الحديثة للملاحة نظرا لأهمية الموقع من 
الناحية الاقتصادية. 

4-للرياح أثر واضح على تخطيط وتشغيل الموانئ» حيث آنها المسبب الرئيسي للأمواج ولهذا يؤخذ في 
الاعتبار اتجاه الرياح عند بناء حواجز کسر الأمواج» ومداخل الموانئ» كما تعمل رياح القبلي على 
خفض معدلات الإنتاج طا تحمله من غبار وأتربة. 

5-كان لارتفاع درجات الحرارة واقترانها بارتفاع الرطوبة النسبية في الصیف أثره على انخفاض معدلات 
الإنتاج بالموانئ اللیبی وذلك مما تسببه من إرهاق وإنهاك للقوى العاملةء كما نها تؤثر على بعض 
السلعء مما يؤدى إلى توقف العمل -كشحن سماد اليوريا- أو تخزين بعض السلع في مخازن مبردق 
وهذا يزيد من تكلفة السلع المخزنة بالنسبة لأصحابها. 
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الفصل الثاني 


التطور التاريخي للموانئ الليبية 





التطور التاريخي للموانئ الليبية 


مھید : 

تكمن أهمية الدراسة التاريخية للموانئ في أنها ترشدنا إلى فهم صحيح لنشأة ا موانئ وتطورهاء 
خلال الفترات المختلفة التي مرت بها حتى وصلت إلى وضعها الحاليء فتاريخ الموانئ الذي هو على 
وجه التحديد تاريخ مواقعهاء ينظر إليه باعتباره تاريخ الحضارة نفسها. 

ويرتبط تاريخ الموانئ بنشأة الملاحة وتطورهاء فقد نشأ وتطور الاثنان معاء فكلما ازدهرت الملاحة 
وازدادت السفن عددا وحجماء صاحب ذلك ازدهار في الموانئ» حيث تنشأ موان جديدة وتطور 
الوانی القدهة» لتكون قادرة على خدمة تلك السفن©. 

وقد كانت الأنهار المدرسة الأولى التي تعلم فيها الإنسان فنون ا ملاحةء واکتسب منها مهاراته 

الأولية» التي مكنته من ارتياد ا لسطحات البحرية الکبریء ويعتقد أن الإنسان أقدم على ركوب البحر 
منذ أكثر من 7000 عام على أقل تقدير» وقد شهدت الأذرع المائية» المتمثلة في البحر المتوسطء والبحر 
الأحمر والخليج العربي هذه التجربة المبكرة ©. 


p. 0 - 1‏ وال (DMorgan, F.W., op.‏ 
ب۔ جمال حمدانء جغرافية ادن عام الکتب» القاهرة 7م - ص 69 
2) إبراهيم عبیدو هندسة الموانئ والمنشآت البحرية. ج1ء منشأة المعارفء الإسكندريةء بدون تاریخ ص 10. 


2 صلاح الدين الشاميء النقل دراسة جغرافیة, منشأة المعارفء الإسكندرية, 1976 ص ص 141 - 142. 
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وسنقوم بدراسة التطور التاريخي للموانئ الليبية وحركة التجارة بهاء حسب الفترات التاريخية 
التالية:- 


أولا :- الموانئ اللیبیة خلال الفترة القدهة :من القرن العاشر قبل ميلاد السیح علية السلام حتى الفتح 
العربي لليبيا عام 2 

ثانيا : الموانئ الليبية خلال الفترة الوسطى : من الفتح العربي لليبياء حتى بداية الحكم العثماني 

لليبيا عام 51ء 

ثالثا : الموانئ الليبية خلال الفترة الحديثة : من بداية الحكم العثماني حتى الوقت الحاضر. 

أولا : ا موانن الليبية خلال الفترة القديمة : 


على الرغم من عدم توافر معلومات كافية عن حركة التجارة بالموانئ الليبية قبل القرن العاشر قبل 
الميلاد. إلا أنه من خلال ما ورد ببعض النصوص ال مصرية القدهة. هكن أن نستشف منهاء أن الليبيين 
قد عرفوا التجارة في وقت مبکر, فقد وردت في أربعة مصادر أصلية مصرية وهی نقوش الكرنك 
الکبیرق وعمود القاهرة ولوح إسرائيلء وأنشودة النص أخبار عن إحدى المعارك التي وقعت بين 
اللیبیین والمصريين بقيادة ملكهم مرنبتاح» عام (1227 ق.م)ء فقد غنم المصريون في هذه ال معركة, أواني 
وكؤوسا فضية بلغ عددها (3174) قطعة. وعدد (9111) سيفاء من سيوف ال مشوش النحاسية وعدد 
(120214) قطعة من الأسلحة الليبية الصغيرة (1). 


عبد اللطيف محمود البرغوقء التاريخ الليبي القدیمء منذ أقدم العصور حتى الفتح الإسلامي» منشورات الجامعة 
اللیبیق بنغازي» 1971مء ص ص 112 - 115. 
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ونظرا لأن ا لمصادر التاريخيةء لم تشر إلى وجود المعادن في ليبياء فمن المرجح أن هذه الغنائم التي 
سبق ذكرهاء قد حصل عليها الليبيون من خارج ليبياء وذلك عن طريق التبادل التجاري. حيث كانت 
القبائل الليبي» تصدر إنتاجها الزراعي والحیوانی» وتستورد هذه العادن. ويعتقد أن جزيرة بلاتیا 
(المراكب) كانت مرکزا تجاريا هاما تقصده القبائل الليبية المقيمة في برقة (. 

وقد تعرضت ليبيا منذ القرن السابع ق.مء لنوعين من الاستعمار حيث استوطن الفينيقيون 

القسم الغربي من لیبیه في حين أستوطن الإغريق القسم الشرقي» ثم شهد القسمان معا الاستعمار 
الروماني» ولهذا ستتم دراسة الموانئ الليبية وحركة التجارة بها في الفترة القدهة على النحو التالي:- 
1-الفينيقيون في غرب ليبيا. 
2-الإغريق في شرق ليبيا. 
3-الرومان البيزنطيون. 
1- الموانئ الليبية في العهد الفينيقي / القرطاجي : 

بدأت سفن الفينيقيين ترسو بانتظام على سواحل ليبيا الغربية» منذ القرن العاشر ق.مء إذ كانت 
تقح في طريق رحلاتهم التي يقومون بها من موانتهم بصور وصيدا إلى أسبانياء وف أثناء هذه 
الرحلات» كانت سفنهم تبحر محاذاة الساحلء لكي يهتدوا في سيرهم معام الطبيعة القريبة من 
الشواطی, وقد تمکنوا في أثناء رحلاتهم من تأسيس الكثير من المراكز وا محطات التجارية, 


۷ رجب عبد الحميد الأثرم» محاضرات في تاريخ ليبيا القدیم. دار أماني» دمشق, 1989م, ص 35. 
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ابتداء من غرب ليبيا حتى المغرب» وقد كان الغرض من هذه المحطات في البدای هو اللجوء إليها 
احتماء من العواصف أو طلب للماء والمؤنء أو من أجل الاستراحة وإصلاح السفنء ثم ما لبثوا أن 
فتحوا أعينهم على أهمية السواحل الغربية من ليبياء كمنفذ لسلع السودان وأواسط أفريقياء المتمثلة 
في الذهب والعقيق والأحجار الكريمة, والعاجء وخشب الابانوس, ومن ثم استوطنوا بعض امدن التي 
أسسوها فيما بين القرن السابع والخامس ق.م ء آهمها صبراتة 5002208 » أويا 068 (طرابلس) ء 
لبدة الكبرى عنامع ]هه ء كما استفاد الفينيقيون من بعض المرافن الطبيعية على الساحل 
الغربي وساحل خليج سرت فأسسوا بها مراكز تجاريةء يعتقد أنها أسهمت في تقدمهم التجاريءأهمها 
كيفالاى (مصراتة)ءماکوماکا ۷۸٥۸۵٥٥‏ (بالقرب من تاورغاء)ء ماكوماديس - يوفرانتا 1۷۵60902065 
Euphranta‏ - (سرت)ء كاراكس :1212© (سلطان الواقعة شرق مدينة سرت بحوالي 0 كيلو متر)ء 
مذبح الأخوين فيلايني (الرأس العالي)(1) » خريطة (17). 


(۔ محمود الصديق أبو حامد. مظاهر الحضارة الفينيقية في طرابلس, بحث مقدم إلى المؤتمر التاريخي » ليبيا في التاريخ » كلية الآداب » 
الجامعة الليبية ء بنغازي ء 1968م »> ص ص 117 - 121. 
ب- عبد اللطيف محمود البرغوئثیء مرجع سبق ذکره ص 305. 


چ۔ محمد على عیسی, مدينة صبراتةء مصلحة الآثار. طرابلس ء 8ء ص ص9-8. 
د- رجب عبد الحميد الأثرم, مرجع سبق ذكره. ص 195. 


ه- أحمد محمد اندیشة, التاریخ السياسي والاقتصادي للمدن الثلاث, الدار الجماهيرية للنشر والتوزيع والإعلان. مصراتقہ 1993م ص ص 
36-3 وص ص115 -121. 


و- جون رايت» تاريخ ليبيا منذ أقدم العصور. ترجمةء عبد الحفيظ الیار أحمد الیازوریء مكتبة الفرجان» طرابلس, 1993م. ص 23. 
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نغاف 9 يوسبربيس - یاب 


الفنيقّيون/ المرطاجيون 
0 - 46ق.م 


الإ ريق /البطالمة 
1 - ۰396م 
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ويجمع عدد من المؤرخين1) على أن مدن إقليم طرابلس - وخاصة ال مدن الثلاث (صبراتةء أوياء 
لبدة)- قد قامت بدور فعال في تجارة الفینیقیین, إذ كانت تعتمد على تجارة القوافل عبر الصحراء 
حيث ترد إليها البضائع الثمينة من أواسط أفريقياء کالذهب. والعاج» وخشب الأبانوس» والأحجار 
الكرهة» إضافة إلى تجارة الرقیق» وكان الليبيون يبيعون هذه البضائعء إضافة إلى منتجاتهم المحلية, 
كريش النعام وبيضة. والأقمشة الصوفیةء والأواني اللعدنیةہ إلى التجار الفينيقيين» وقد لعبت مدينة 
جرمه» دورا مهما كوسيط تجارى بين إقليم طرابلس في الشمال وأواسط إفريقيا في الجنوب» حيث 
كانت -أي جرمه- ملتقى لطرق القوافل القادمة من الشمال والجنوب. خريطة (18)ء ومن آهم الطرق 
التي كانت تربط مدينة جرمه بالساحل ما يلي:- 
أ-صبراتة - غدامس - أدري - اوباري - جرمه. 
ب-طرابلس - غريان - برقن - اوباري - جرمه. 
ج- لبده - قرزة - براك - سبها - جرمه. 
د-سرت - ودان - هون - سبها - جرمه. 


(۸۔ محمود الصديق أبو حامد. مظاهر الحضارة الفينيقية في طرابلس, مرجع سبق ذکره ص 121. 

ب- محمود الصديق أبو حامد. محمود عبد العزيز النمسء مدينة طرابلسء منذ الاستيطان الفينيقي حتى 
العهد البيزنطي مصلحة الآثارء طرابلس, 1978م» ص11. ١‏ 

ج- الصادق النیهوم وآخرون, تاریخناء ج2, دار التراث. جنيف. 1977م» ص 201. 

د- رجب عبد الحميد الأثرمء مرجع سبق ذکرہ ص 36. 

ه- جون رايت» مرجع سبق ذکره ص 26. 

و- أحمد محمد اندیشة مرجع سبق ذكره. ص ص 117 - 120. 
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أما الطرق التي تربط مدينة جرمه بأواسط أفريقيا والسودان فهي : 
أ-جرمه - زويلة - الكفرة - العوينات - مورو في السودان. 
ب-جرمه - القطرون - فايا - تشاد. 
ج-جرمه - قصر مارا - شرابا - كوار - ضفاف نهر النيجر. 
د-جرمه - أمسكاه - كوار - ضفاف نهر النيجر (1) 

وقد تدهورت التجارة وأصاب الركود الاقتصادي الموانئ اللیبیة منذ نهاية القرن السادس ق.م 
عندما آلت المدن والمحطات الفينيقية إلى حكم قرطاجة(*» ولعل سبب هذا الركود» یکمن في السياسة 
التي أعلنتها قرطاجة بوضوح » في المعاهدة التي آبرمتها مع روما عام 509 ق.م وجددت عام 348 ق.م 
> والتي تمنع بموجبها روما من المتاجرة مع الموانئ الفينيقية في الشمال الأفريقي» وبذلك أصبحت 
صادرات وواردات تلك الموانئ والمحطات احتكارا لقرطاجة©. 


(۔ محمد سليمان أيوب» جرمه من تاريخ الحضارة الليبية» دار المصراتي للطباعة والنشر»طرابلس» 1969م, ص 199. 
ب- عبد اللطيف محمود البرغوتيء مرجع سبق ذكره. ص 320. 
ج- الصادق النيهوم وآخرون» مرجع سبق ذکره» ص 261. 

(1 قرطاجة مدينة بتونس. آسسها الفینیقیون فیما بین عامي 814 - 813 ق.م وق عام 700ق.م. آصبحت على درجة 
كبيرة من القوۃء وبذلك استولت على کل المدن والحطات الفينيقية بالشمال الأفريقي» بعد أن اضمحلت بلاد 
الفينيقيين -صور وصیدا - تحت ضربات الآشوريين. 

7 أ- عبد اللطیف محمود البرغوق, مرجع سبق ذکره. ص 308 

ب- احمد محمد آنديشة, مرجع سبق ذکره» ص 38. 
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بعل (18) طريء الموافل المّرهة ف الصی اء اللركقلت 


المصدر :-(۱) محمد سليمان ايوب ؛ جرمه من تاريخ الحضارة الليبية ؛ دار المصراتى للطباعة والنشر ؛ طرابلس ۰ 1969ف.ص 200. 
2( عبد اللطيف محمود البرغوتى ٠‏ التاریخ اللیبی القدیم منذ اقدم العصور حتى الفتح الاسلامى ۰ منشورات الجامعة الليبية » بنغازی +1971 ص 320 


وف النصف الأول من القرن الثاني ق.م. انتقلت ا مدن الثلاث (صبراتةء أوياء لبدة ) من السيطرة 
القرطاجية إلى السيطرة النومیدیةء حيث تمتعت بقدر كبير من الحرية. وسمح لها أن تحكم نفسها 
وفقا للقوانين والعادات الفينيقية» كما خرجت من عزلتها التي فرضتها عليها قرطاجةء وبذلك أتيح لها 
إنشاء علاقات تجارية مع روماء وباقي دول البحر المتوسط (1). 


.203 - 202 أ- رجب عبد الحميد الأثرم» مرجع سبق ذکره. ص ص‎ ۷١ 
.47 ب۔ أحمل هخمد انديشة, مرجع سبق ذكره. ص‎ 
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2- الموانئ الليبية في العهد الإغريقي / البطلمي : 


تعد قورينى (شحات) أول مستوطنة أقامها الإغريق في شرق ليبياء ويرجح أنها أنشئت حوالي عام 
1 مف.م. ومنذ مقدم الإغريق إلى ليبياء وجهوا اهتمامهم إلى إنشاء الموانئ» التي كانت همزة الوصل 
بين الدواخل الليبية وأواسط أفريقيا من ناحیةء وعام ما وراء البحر من ناحية آخری» وشهدت موانن 
ومدن الإقليم -شرق ليبيا- منذ ذلك الحینء حركة ونشاطا تجاريا م تشهده من قبلء تمثل في علاقاتها 
القوية مع بلاد اليونان (کریت» رودسء أثيناء آسبرطه. ثيرا) ومصر وآسياء حيث كانت موانی الإقليم 
تصدر الكثير من السلع إلى هذه ا مناطق, أهمها السلفيوم 6 والخيول والقمح والأخشاب والصوف 
والجلود» وبعض منتجات أواسط أفريقيا كالذهب والعاج والعبید. في حين كانت واردات الإقليم 
متمثلة في الفخار والرخام واطعادن (1. 


() كان نبات السلفيوم من أهم منتجات إقليم قورينايئة الاقتصادية طيلة العهدين الاغريقي والبطلمي. الا أنه أنقرض من 
الإقليم بعد ذلكء ولهذا النبات فوائد کثبرق منها أنه يعد علفا ممتازا للماشية. كما أن عصيره الذي يستخرج من جذوره وسيقانه 
يستخدم في علاج كثير من الأمراضء فشراب عصير السلفيوم يخفف الآم الأعصاب ويبطل سموم الأسلحة والأفاعي وعضة الکلبء 
كما أنه يستعمل للكحة وأمراض الأسنان» وغيرها من الأمراض» ولهذا فان تجارته كانت تخضع للإشراف الملكي. لزيادة التعرف على 
هذا النبات وأهميته يمكن الإطلاع على ا مراجع التالية :- 

أ- الهادي أبو لقمة. السلفيوم الثروة الفقودق منشورات جامعة قاریونس, بنغازي بدون تاريخ. 

ب- مراجع عقيلة الغناي, السلفيوم» الدار الجماهيرية للنشر والتوزيع والإعلان» مصراتة, 1994م. 

ج- رجب عبد الحميد الأثرم» تاريخ برقة السياسي والاقتصاديء من القرن السابع قبل الميلاد وحتى بداية العصر الرومانیء 
منشورات جامعة قاريونس» بنغازيء 8ء ص ص 111 - 118. 

( رجب عبد الحميد الأثرم» تاريخ برقة السياسي والاقتصاديء مرجع سبق ذکره. ص ص 105 - 110. 
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وق العهد البطلمي (322 - 96ق.م) شهدت الوانیٔ حركة تجارية نشطةء واستمرت في علاقاتھا 
التجارية القوية مع دول البحر المتوسطء وقد زاد من هذا النشاطء اهتمام البطالمة بالتجارة الخارجية 
وتدعیمھاء وقد ساعدهم على ذلك الاحتفاظ بریش وأسطول قویین() أما عن أهم الموانئ في العهدين 
الإغريقي والبطلمي فهي:- 
أ- ميناء قوريني - أبو لونيا 42011010 ( سوسة ) 


عقب تأسيس مدينة قورينى (شحات) عام 631ق.م» والتي تبعد عن البحر بمسافة تصل إلى حوالي 
خمسة عشر كيلو متراء كان لابد لها من ميناء لتتم عن طريقة عمليات التصدير والاستيرادء وقد وقع 
الاختيار على الموقع الذي توجد به مدينة سوسة في الوقت الحاضر ليقوم بهذه الوظيفةء نظرا لأنه من 
أفضل الأماكن لإقامة الميناء ولقربه من مدينة قورينى2» ویرجح أن الميناء أنشأ قبل عام 620ق.م(3. 

وقد كان في أول الأمر غاية في البساطةء بسبب قربه من مدينة قورینی, وقلة عدد المستعمرين 
الإغريق» وكذلك قلة الحركة التجارية بالیناء ولهذا فان المشتغلين بالميناءء كانوا يفضلون الإقامة في 


قورينى» إلا إذا كان الأمر يقتضى وجودهم بالميناءء ومع زيادة عدد الإغريق» ونمو قورينى ورخائهاء 
وتبعا لذلك 


0۶ اللرجع السابق. ص ص 145-144. 

عبد السلام محمد شلوفء تاريخ مدينة سوسة القديم على ضوء تغير أسمائهاء مجلة قاريونس العلميةء العدد 
الثاني السنة الثانیق 1989م ء ص 88. 

3 . إبراهيم نصحيء إنشاء قوريني وشقيقاتهاء منشورات جامعة قاریونس, بنغازي. 1979م, ص 108. 
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نمو نشاطها التجاريء أخذ اطيناء يعمر وينمو تدریجیا وتؤکد الأدلة التاريخية» أن الميناء کان مزدهرا في 
النصف الثاني من القرن الرابع ق.م» ومن هذه الأدلة» أنه في هذه الفترة أخذ ميناء قورينى يسك عملة 
خاصة به» كما أن ا مغامر الأسبرطى ثیبرون. عندما استولى على ا میناء في حوالي عام 325ق.مء أعتبر 
ممتلكات التجار غنيمة حرب. وقام بتوزيعها على جنوده البالغ عددهم 7000 جنديء ليثير حمیتهم. 
ولا شك في أن توزيع هذه الممتلكات على هذا العدد من الجنود. يوحى بعظم قدر هذه المتلکات؛ 
وتبعا لذلك ممدى عمران الميناء وثرائه(. 


وقد ظل الیناء يحمل اسم ميناء قورينى طيلة العهد الإغريقي» حيث كان ينظر إليه على أنه جزء 
من مدينة قورينى» وف العهد البطلمي, قام بطلیموس الأول بفصل هذا الميناء عن قورینیء وجعل 
منه مدينة قائمة بذاتهه آسماها أبو لؤّنيا(2» وبذلك شهدت المدينة وميناؤها نموا وازدهارا تجاريا 
خلال القرنین الثالث والثانی ق.م(3), 
ب- ميناء مدينة برقه - بتولومايس 240101215 (طلميثة) :- 

أسست هذه المستوطنة لتکون ميناء طدينة برقة (المرج)ء التي تبعد عنه بحوالي 25 کیلومتراء ومن 
ا مرجح أن تأسيسه كان قبل عام 600ق.م» وظل هذا الميناء تابعا لمدينة برقة طيلة العهد الاغريقي, 
حيث كان يسمى "ميناء مدينة برقة"» وق عهد البطالة. وبالتحديد في عام 308ق.م» أنشئت على 
موقع "ميناء 


(1) الرجع السابقء ص ص 108 - 109. 
9 المرجع السابق» ص 109 
7 عبد اللطيف محمود البرغوڻ» مرجع سبق ذكره. ص 262. 
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مدينة برقة" مدينة کبیرق عرفت باسم بتولومايس نسبة إلى بطليموس الاو وقد اكتسبت هذه 
المدينة وميناؤها أهمية كبيرة وشهرة واسعة خلال العهد البطلميء ونتيجة لذلك تضألت أهمية مدينة 
برقة, وم يعد لها أي ذكر على مدى عدة قرون10). 


ج - مبناء توخيرة Touchira‏ - أرسينوى 6 ( توكره) : 


يعتقد أن مهاجرين من قورينى هم الذين قاموا بتأسيس توخيرة في حوالي عام 620 ق.م2) وكان 
الاعتقاد السائد لفترة طويلة هو عدم وجود ميناء با مدینة نظرا لافتقارها لأي نوع من الحماية 
الطبيعية. كما أنه لا يوجد بها أي أثر لیناء صناعيء ولكن بعد المسح الأثري تحت مياه البحرء الذي 
قامت به بعثة جمعية الدراسات الليبية بلندن عام 1972 تبين أن هناك ثلاث مناطق بها كتل صخرية 
تحدد الشكل الذي أخذه الميناءء منهما رصيفان يخرجان من الشاطئء يحميهما حاجز بدائی يبلغ طوله 
0 متراء وعلى الجانبين يوجد مرفآنء ويظهر من تخطيط الرصيفين أن اطيناء تم إنشاؤه في العهد 
البطلمي3 والجدير با ملاحظةء أنه في عهد بطليموس الثاني فیلادلیفوس, أصبحت مدينة توخيرة 


تعرف باسم آرسینوی(“. 


)0 إبراهيم نصحي. مرجع سبق ذکره ص ص 88 - 105. 


2 الرجع السابق, ص 82. 
 (‏ على سام لترك مدينة توکره. الدار العربية للکتاب» تونس - لیبیاء 1978م» ص ص13- 14. 
)4 إبراهيم نصحيء مرجع سبق ذکرہ ص ص 86-85. 
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د- ميناء بوسبريدس 17050145 برينيي 180707060 (بنغازي) : 

ارسیت مدينة يوسبريدس فيما يبدو بین عام 5ق.م وحوالي عام 8م“ وقد اختير موقع 
المدينة في أول الأمر على الطرف الشمالي من سبخة السلماني الحالية» حيث توجد الآن مقبرة سيدي 
عبیدء وذلك لأن السبخة كانت آنذاك عبارة عن بحيرة ضحلة متصلة بالبحرء وصالحة طلاحة القوارب 
والسفن الصغيرة. وقد نقلت المدينة إلى موقع أقرب إلى البحر قبيل القرن الثالث ق.م. لتعذر الملاحة 
في البحيرة الضحلة (سبخة السلمانی)ء بسبب الرواسب الرملية التي فصلتها عن البحر(2). 


وقد كان میناء يوسبريدس دوره الهام في التجارة خلال العهد البطلميء فقد أدى اتخاذ قرطاجة لنظام 
النقد البطلمي إلى قيام علاقات تجارية كبيرة بين مصر وقرطاجةء ولابد أن موانئ قورينائية وخاصة 
مينائي برينيى وبتولومايس (طلميثة) قد لعبت دورا كبيرا في هذه التجارق لكونها تقع في منتصف 
الطريق بین مصر و قرطاجة() والجدير باملاحظة أنه بعد ارتقاء بطليموس الثالث عرش مصر في عام 
6 ق.م» أطلق على المدينة وميناؤهاء سم برینیک بدلا من يوسبريدس4. 


(1) 
(2) 


نفس اطرجع السابق» ص 113. 

أ- ابراهیم نصحي, مرجع سبق ذکره. ص ص 118 - 119. 
ب- عبد اللطيف محمود البرغوئثیء مرجع سبق ذکره ص ص 265-264 
۹9 رجب عبد الحميد الأثرم, تاريخ برقة السياسي والاقتصادي, مرجع سبق ذكره» ص148. 
)4( ابراهیم نصحیء مرجع سبق ذکرہ ص 120. 
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إضافة إلى هذه الموانئ الرثيسية. فقد استفاد الإغريق ومن بعدهم البطالمة من بعض المواقع الهامة 
في الساحل الشرقي من ليبياء استغلوها كموانئ أهمهاء ميناء ناوستتموس 088000108 (راس الهلال) 
ودارنیس Darnis‏ (درنة) » وأنتييرجوس ۵ (طبرق)ء ومنيلاوس ۷62616 (البردي)ء 
وخليج هبه ء وعين الغزالة »> خريطة (17). 


3-الموانئ الليبية في العهد الرومانی : 


أهتم الرومان منذ سیطرتهم() على ليبيا بالنشاط التجاري وذلك بتطوير الموانئ» وتحسين نظام 
الطرق» والسيطرة على طرق القوافل وحمايتهاء كما اهتموا بشئون البلاد الأخرى» كالزراعة وتطوير 
امدن» وقد ازدهرت مدن وموانئ إقليم طرابلس خلال القرنين الأول والثاني الافرنجي» ووصلت إلى قمة 
ازدهارها في عهد الإمبراطور سبتیموس سفیروس() (211-193م)2. أما مدن إقليم برقة. فلم يصبها 
الازدهار بعد السيطرة الرومانيةء وذلك لأن الإسكندرية قضت على الأهمية التجارية لأهم مدن الإقليم 
وهى مدينة قورينى 


(0) أ- رجب عبد الحميد الأثرم تاريخ برقة السياسي والاقتصادي, مرجع سبق ذکره. ص63. 
ب- عبد اللطيف محمود البرغونی» مرجع سبق ذكره» ص 267. 
() آلت ملكية إقليم برقه إلى روما في عام 96ق.م. بناء على وصية آخر ملوك البطالمة. بطلیموس أبيونء أما إقليم 
طرابلس فقد وقع تحت السيطرة الرومانية منذ عام 146ق.م. 
60 ولد الإمبراطور سبتيموس سفيروس في مدينة لبدة عام 146م. 
2 - جون رایت» مرجع سبق ذکره ص ص 49 - 50. 
ب- عبد اللطيف محمود البرغونی» مرجع سبق ذکره. ص 332. 
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(شحات)ء كما زالت نهائياء أهمية هذه المدينة بعد ثورة اليهود عام115م۷ أما عن أوضاع الموانئ 
الليبية في هذا العصر فنوجزها في النقاط التالية :- 


أ-تطوير ميناء لبدة. الذي كان في الأصل عبارة عن خليج صغير عند مصب وادي لبدة. تحميه 
مجموعة من الصخور الطبيعية من الجهتين الشمالية والشرقی وقد أعيد تصميم امیناء في مطلع 
القرن الثالث الافرنجي. حيث وصل ما بين الصخور الطبيعية. ببناء محكم على هيئة رصيف حاجز 
لكسر الأمواج» في الجهتين الشمالية والشرقیة وأصبح الميناء على هيئة مضلع غير منتظم, يبلغ طول 
محيطه حوالی ثلاثة أرباع الميل. خريطة (19)» ويلاحظ أن امیناء مؤلف من درجتين أو مستويين فوق 
مستوى البحر, المستوى الأول السفلىء عبارة عن رصيف لإرساء السفنء مزود بمواضع لربط السفن, أما 
المستوى الثانيء فتوجد به المخازن وامبانيء كما زود ا میناء بمنارة في الطرف الشمالي من الحاجز 
الحجري(, والصورة (7) تبين ميناء لبده في عهد الإمبراطور سيبتموس كما تخيله علماء الآثار . 
ب-ازدهار النشاط التجاري بموانئ ا مدن الثلاث (صبراتةء أوياء لبده) التي م 


۷۶ أ رجب عبد الحميد الأثرم» محاضرات في تاريخ ليبيا القدیم. مرجع سبق ذکره. ص190. 
ب- إبراهيم احمد زرقانة» مرجع سبق ذکرہ ص 79. 
2 طه باق لبدة الکبری منشورات الإدارة العامة للآثار طرابلس, بدون تاریخء ص65. 
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بتكل (19) صیناء لبرة فى الہد الرمیاف 


Philip Ward, Touring Libya, The Western Provinces, Faber and Faber, London, 1967, ۳.61 .-: المصدر‎ 











المصدر : - مصبلحة المساحةء الأطلس الو نی للجماهيرية الحربية الليبية الشحبية الاشٹر اكية 
مرجع سبق ذكرهء ص 23 , 
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يكن لها منافس ۲ فقد أصبحت هذه ا وانی مراكز رئيسية لاستقبال سلع أواسط أفريقيا وبلاد 
الجرامنت" ومن ثم تقوم بتصديرها إلى روما وبعض موانئ البحر المتوسطء وق نفس الوقت ترد إلى 
هذه الموانن الكثير من السلع وا مصنوعات, يأتي على رأسها الفخار والخزف والزجاج الرخام والأسلحة 
والمنسوجات الحريرية والصوفیة(9. 

ج- من المرجح أن بعض ال لوانیٔ الصغيرة على الساحل الغربي وساحل خليج سرت, قد شهدت نشاطا 
تجارياء وان اختلفت أهميته من مرفأ لآخرء آهم هذه امرافیْ » كيفالاى (مصراتة) . ماکوماکا (تاورغاء) 
ء أسبيس (بويرات الحسون)ء ماكوماديس - يوفرانتا (سرت)ء كاراكس (سلطان) مذابح الأخوين فيلاينى 
(الرأس العالی)(3» خريطة (20). 


د-احتفظت موانئ إقليم برقة -أبو لونيا (سوسة)» بتولومايس (طلميثة) أرسينوى (توكرة) برينيى 
(بنغازي)- ببعض نشاطها التجاري, ولكنها لم تصل إلى المستوى الذي كانت عليه في العهد البطلمي. ۸) 


وقد عمت الفوضى الإمبراطورية الرومانية بعد مقتل الإمبراطور إسكندر سويرس عام 235م ء وم 
تسلم ا مدن الليبية من هذه الفوضی, حيث تعرضت 


.49 - 48 جون رايتء مرجع سبق ذکره ص ص‎  ( 

7) أحمد محمد اندیشة مرجع سبق ذکرہ ص ص 172 - 180. 

( الرجع السابق ء ص ص 161 - 162 

#) أ عبد اللطيف محمود البرغوڻ» مرجع سبق ذكره. ص 490. 
ب- إبراهيم أحمد رزقانةء مرجع سبق ذکره. ص 79. 
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ی 4 
ه مراف أقلأصمية 


وت 


عل (20) الواف اللیبیک فى الہ الروعان و البیززهای 
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للكثير من الهجمات الوحشیة من قبل القبائل الليبية (» وقد انعکست هذه الأحداث على الوضع 
الاقتصادي في ادن اللیبیة ومنذ نهاية القرن الرابع الإفرنجي» بدأت الرواسب تملا ميناء لبدق بسبب 
انهيار سد وادي لبدة(2 وقد حاول البيزنطيون إعادة فتح طرق التجارة عبر البحر التوسط والصحراء 
فاستعادت صبراتة وأويا ولبدة جزءا من حركتها التجارية. ولكن مهاجمة القبائل الليبية للقوافلء 
وعجز البيزنطيين عن حمایتھاء أدى إلى تدهور تجارة الصحراء(3) وبالتالي تدهور النشاط التجاري 
با موانئ الليبية» وم يتحسن الوضع إلا مع الفتح العربي لليبيا عام 642م. 


ثانيا : الموانئ الليبية خلال الفترة الوسطی (642 - 1551م) : 


عندما فتح العرب ليبيا عام 642م: كانت بعض الموانئ ذات الأهمية التجارية في الفترة القديمة, قد 
آصبحت أطلالا مهجورة أو أن حالتها قد تدهورت» بحيث م تستحق أن تذكر في أخبار الفتح العربي 
لليبياء منها توكرة وبرنيق (بنغازي)9 كما أن مدينة لبدةق عندما فتحها العرب» وجدوها خرابا مهدمة, 
وحولها قليل من السکان(: 


) عبد اللطيف محمود البرغوق» مرجع سبق ذکره. ص ص 440 - 442. 

( جون رايتء مرجع سبق ذکره ص ص 62 - 63. 

3 الرجع السابقء ص 71. 

#) صالح مصطفى مفتاح ا مزیني, ليبيا منذ الفتح العربي حتى انتقال الخلافة الفاطمية إلى مص منشورات 
جامعة قاریونس بنغازيء 4ء ص 30. 


.32 نفس الرجع السابقء ص‎  ( 
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وخلال الفترة التي أعقبت الفتح العربيء وحتى القرن العاشر لا توجد أية معلومات عن النشاط 
التجاري أو الحربي للموانئ الليبيةء إلا بعض الإشارات القليلة : منها أن بعض السفن الإسلامية. قد 
وصلت إلى ميناء طرابلس بناء على طلب القائد العربيء عبد الله بن أنى السرح في عام 29ه (649م) 
> لتحمل الغنائم إلى مصر » كما خرجت من نفس امیناء عام 56ه (666م) » حملة بحرية بقيادة 
رويفع الأنصاري لفتح جزيرة جربة في تونس2 وف عام 730م قاد آحد سكان طرابلس يدعى 
ا مستنصرء حملة عسكرية أبحرت من ميناء طرابلس لفتح جزيرة صقلية. ألا أن الحملة فشلت بسبب 
ضياع بعض السفن, ولهذا تم جلد رجاله نظرا لعدم خبرة قاتدهم. تعتبر هذه الإشارات العابرة مهمة 
جداء فهى تفيدنا بأنه كانت توجد بطرابلس ترسانة للسفن» تعمل كقاعدة لانطلاق الحملات البحرية 
ضد ايطاليا©. 

ويبدو أن الاهتمام با موان الليبيةء بدأ بقيام الدولة الفاطمية في بلاد المغرب عام 909م ء حيث 
ازدهرت الموانئ في عهدهم من الناحيتين الاقتصادية والعسكرية ء وقد ترك لنا الجغرافيين العرب 
بعض امعلومات, التي تؤكد ازدهار الحركة التجارية في بعض اموانئ الليبية منذ القرن العاشی 


() محمد حسين المرتضىء طلائع الفتح الإسلامي في ليبياء مركز الجبل الأخضر للطباعة والنشرء البیضاء 1992مء 

ص 85. 

نفس المرجع السابقء ص 39 

3 كاميللومانخرونىء العلاقات البحرية بين ليبيا وايطالياء ترجمة إبراهيم احمد الهدوي منشورات جامعة 
قاریونس, بنغازي» 1992مء ص ص 23 - 24. 

( صالح مصطفى مفتاح المزيني» مرجع سبق ذکره. ص ص 228 - 229. 


(2) 
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1- ميناء طرابلس 4 

أهتم الفاطميون - كما اشرنا منذ قليل - بتنمية حركة التجارة عبر ا موانئ» منذ قيام دولتهم 
نتيجة لازدياد النشاط التجاري بينها وبين ا مدن الایطالیة كما أن ميناء طرابلسء كان أحد المحطات 
المهمة على الطريق التجاري الذي یربط ما بين الموانئ المصرية وأسبانيا. 

وف أواخر عهد المعز لدين الله الفاطمي ببلاد المغرب ( أصبح ميناء طرابلس قاعدة لأسطول 

جزيرة صقلية, فقد كانت السفن تتردد عليه حاملة الأموال والغنائم من ولاة جزيرة صقلیةء وكان والى 
مدينة طرابلس, نصير الخزان» ينفق من هذه الأموال على صيانة الأسطول ودفع مرتبات رجاله, 
ويرسل للخليفة " ال معز لدين الله الفاطمي" بيانا بذلك(9. 

وتؤكد الوثائق التاريخية مدینة البندقیة ازدهار الحركة التجارية بميناء طرابلس في أواخر القرن 


العاشی فأول وثيقة يشار فيها إلى اسم طرابلسء يرجع تاريخها إلى عام 971م ء إذا ورد بها أن مواطني 
البندقیةء كانوا يصدرون الأخشاب والحديد والأسلحة» إلى ميناء طرابلس ومیناء المهدية 


() کامیللومانغروٰء مرجع سبق ذکره. ص 29. 
97 انتقلت الخلافة الفاطمية إلى مصر عام 362ه(972 م). 


2 صالح مصطفى مفتاح ا مزيني» مرجع سبق ذکره. ص 229. 
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بتونسء وف نفس الوقتء تقوم السفن بنقل البضائع الواردة إلى مدينة طرابلس من أواسط أفريقيا إلى 
ايطاليا0©, 


ويصف الرحالة العربي ابن حوقلء (المتوق ف حدود عام 0ه حوالي عام 989م( ازدهار التجارة 
بمدينة طرابلس ومينائها في القرن العاشرء فيقول "وبها الجهاز الكثير من الصوف المرتفع وطيقان 
الأكسية الفاخرة الزرق» والكحل النفوسية والسود والبيض الثمینةء إلى مراكب تحط ليلا ونهاراء وترد 
بالتجارة على مر الأوقات والساعات صباحا ومساء من بلد الروم وأرض المغرب» بضروب الأمتعة 
وا مطاعم" (. 

كما يصف ابن حوقلء صعوبة إرساء السفن با میناء آثناء هبوب الرياح الشمالیة نظرا لعدم وجود 
حماية طبيعية من ناحية الشمالء وكيف أن أهالي مدينة طرابلس يسارعون في مساعدة السفن 
القادمة إلى الیناء لإرسائهاء فيقول "ولهم في الخير مذهب من طريق العصبية لا يدانيهم أهل بلدء إذا 
وردت المراكب ميناءهم عرضت لهم داقما الريح البحریةء فيشتد الموج لانکشافه. ويصعب الإرساء 
فيبادر أهل البلد بقواربهم ومراسيهم وحبالهم متطوعينء فيقيد المركب ويرسى به في أسرع وقت 
بغير كلفة لأحد. ولا غرامة حبة ولا جزاء مشقال"(. 


۷ کامیللو مانغرونی» مرجع سبق ذكره. ص ص 25 - 27. 
2 ابن حوقل, صورة الأرض» منشورات دار مكتبة الحياق بيروت» 1979م» ص ص71- 72. 
8 


نفس اطرجع السابقء ص 72 
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وقد استمرت العلاقات التجارية بین میناء طرابلس والمدن الايطالية وجزيرة صقلیةء خلال القرن 
الحادي عشر والقرون التي تلیه. وتطورت بخاصة عندما أحتل الصقليون مدينة طرابلس فيما بین 
عامي 1158-1146م(1» فقد حصل ميناء طرابلس في هذه الفترق على امتيازات تجارية خاصةء طزاولة 
النشاط التجاري مع التجار الصقليين ومواطني بقية المدن البحرية الأخریء بحيث أصبح في وقت قصير 
سوقا تجاريا للایطالیین2» وقد أشار الجغرافي العربي الإدريسي الذي كان معاصرا للملك روجر - ملك 
صقلية - إلى النشاط التجاري بمدينة طرابلس, قائلا "ومدينة طرابلس مدينة حصينة عليها سوں وهي 
في نحر البحر بيضاء حسنة الشوارع متقنة الأسواقء وبها صناع وأمتعة يتجهز بها إلى كثير من 
الجهات" ).غير أن طرابلس تعرضت لفترة من الركود والكساد الشامل» عندما سقطت تحت حكم 
الأسبان وفرسان مالطا ء فيما بين عامي 1510 - 1551م ء ويرجع ذلك إلى ما یلي(9 :- 
أ-احتكار الأسبان للنشاط التجاري بميناء طرابلس لصالحهم. فبينما كانوا يسمحون للتجار الأسبان 
بحرية الاستيراد وإعفائهم من الضرائب نجدهم 


۷ أتوري روسيء ليبيا منذ الفتح العربي حتى سنة 1911م. ترجمةء خليفة محمد التليسيء الدار العربية للکتاب؛ 
ليبيا - تونس, 1991م ص 154. 

كاميللوما نغرونی. مرجع سبق ذکره. ص 36. 

( الشريف الادریسی, نزهة المشتاق في اختراق الآفاق الجلد الأول عام الكتب» بيروت» 1989م. ص279. 

۷ - الصادق النیھومء وآخرونء تاريخناء ج 4 مرجع سبق ذکره. ص 231. 

ب- أتوري روسيء مرجع سبق ذکره ص 183. 

(5۹ أتوري روسيء طرابلس تحت حکم الأسبان وفرسان مالطاء ترجمةء خليفة محمد التليسيء المنشأة العامة للنشر 

والتوزيع والاعلان» طرابلس» 85ء ص 36. 
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يفرضون ضرائب باهظة على غيرهم من التجارء بلغت نسبتها 50ء علاوة على الرسوم العادية على 
جميع الأنسجة الصوفية الموردة إلى طرابلس. 
ب-هجمات الثوار المستمرةء الذين کانوا يمنعون ويعرقلون أية حركة منتظمة تتجاوز آسوار مدينة 
طرابلس للاتصال بالدواخلء وبذلك تدهورت تجارة القوافل الواردة إلى مدينة طرابلس» وتحولت إلى 
موانئ أخرى. 
لقد عمل هذان السببان الرئيسيان على اضمحلال التجارة بميناء طرابلسء وتحولها إلى موانئ 

أخرىء فسفن البنادقة التي كانت تقوم بزيارات سنوية بليناء طرابلس» تحولت وجهتها إلى الرسو بميناء 
مصراتةء للمتاجرة مع الأھالی © 
2- میناء مصرانة(*) : 

اضمحل النشاط التجاري هیناء مصرانة بعد العصر الرومانی, حیث لا نجد له ذکرا خلال الفترة التي 
فتح فیها العرب ليبيا (2» كما أن الرحالة والجغرافیین العرب في العصور الوسطي م یشیروا إلى أي 
آهمية ممدينة مصراتة ومينائهاء ویبدو أن آهمية میناء مصراتة قد برزت - كما آشرنا منذ قلیل - بعد 
احتلال الأسبان وفرسان مالطا لطرابلس. ويؤكد هذا لبون 


( الرجع السابق. نفس المكان. 


(*) طزید من ا معلومات عن میناء مصراتة ينظر :- حسين مسعود آبو مدينة » میناء مصراتة بين الماضي والحاضر . 
مکتبة الأنجلو ا لمصریة ء القاهرق ء ط1ء 2002 . 
( منصور الكيخياء نمو السكان في مدينة مصراتةء مجلة كلية الآداب والتربیةء جامعة قاریونس, العدد التاسعء 
0ء ص 67 
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الأفريقي0*. الذي وصف مصراتة ومیناءھا بقوله " مسراتة هي كذلك إقليم على شاطئ البحر 
ا متوسط ء يبعد بنحو مائة ميل عن طرابلس » ويشمل على 

قصور وقرى » بعضها في السهل وبعضها في الجبل ء وأهل مسراتة أغنیاءء لأنهم لا يؤدون أية إتاوة › 
ويتعاطون التجارة . يأخذون البضائع التي تحملها إلى بلادهم سفن البندقية ء ويحملونها إلى نوميديا 
حيث يستبدلون بها الرقیقء وقطط الزباد > والمسك » الواردة من إثيوبيا والسودان ء ثم يحملون كل 
ذلك إلى ترکیاء محققين هكذا أرباحا من رحلة الذهاب ورحلة الإياب" (0. 


3- ميناء سرت : 


برزت أهمية ميناء سرت في العهد العریی. حيث ورد ذكره في عدد من كتب الرحالة والجغرافیین, 
منهم ابن حوقلء الذي وصف حركة التجارة بمينائها في القرن العاشر. بقوله " وهی عن غلوة سهم عن 
البحر في مستواه من رملء 


٦‏ وهو مؤلف عربي اسمه الأصلي : الحسن بن محمد الوزان الفاسىء ولد في غرناطة بالأندلس» عام 1494م أو 
5ء ثم هاجرت أسرته إلى فاس بالمغرب بعد محنة السلمین في الأندلس, وقام بالكثير من الرحلات إلى 
تمبكتو وتشاد وليبيا ومصر والحجاز وبلاد فارس والأناضول وقد أسره قراصنة البندقية أثناء رحلته بحرا إلى 
القسطنطینةء وحملوه إلى الباب ليو العاشر عندما تبينوا علمه. فحرره وعمل على= -تنصيرهء فأعلن تنصره 
وعاش في روماء حيث ألف كتابة الشهور "وصف أفريقيا". وقد طبع الكتاب لأول مرة في إثناء حياته عام 
0م. 

0 الحسن بن محمد الوزان الفاسي ء المعروف بليون الأفريقي» وصف أفريقياء الجزء الثاني ترجمة ء محمد حجي 
ء محمد الأخضر ء دار الغرب الإسلامي ء بيروت . ط2 1983م ء ص 111. 
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وترد امراکب أيضا عليها با متاع وتصدر عنها بشئ منه. کالشب السرقء فإنه بها غزير كثيرء وبالصوف 
أيضا "17 .وف القرن الحادي عشرء يصف البكري مدينة سرت وكيفية تعامل تجارها مع المراكب التي 
ترسو رفا المدينة فيقول" وهي مدينة كبيرة على سيف البحرء عليها سور من طوب وبها جامع 
وحمّام وأسواقء ولها ثلاثة أبواب قبلي وجوفي وباب صغير إلى البحر ليس حولها أرباضء ولهم نخل 
وبساتين وآبار عذبة وجباب کثيرق وذبائحهم المعز ولحمانها عذبة طيبة ليس يؤكل بطريق مصر 
أطيب من لحومها. وأهل سرت من أحسن خلق الله خلقا وأسوأهم معاملةء لا يبيعون ولا يبتاعون 
إلا بسعر قد اتفق جميعهم علیه. وربما نزل المركب بساحلهم موسوقا بالزیت» وهم أحوج الناس 
إليه» فيعمدون إلى الزقاق الفارغة فينفخونها ويوكونها ثم يصفونها في حوانيتهم وأفنيتهم ليرى أهل 
ا مرکب أن الزيت عندهم كثير بائرء فلو أقام أهل المركب عندهم ما شاء الله أن يقيموا ما باعوا 
منهم إلا على حکمهم"(2). وق منتصف القرن الثاني عشی يصف الإدريسي المدينة التي قل شأنها 
وأصابها الضعف. فيقول " وعلى ساحل البحر المحيطء قصور جمل يحيط بها التفصيلء وفيها من 
البلاد المشهورة سرت واجدابية ء أما وأن كانتا في زماننا هذا في نهاية ضعف وقلة عامرء فقد بقى لھما 
ومنهما توهم رسم مع حلية اسم ء واطراکب ترد عليها بالأمتعة النافقة منهماء ومنا فعهما على 
قدرهما "© . 


۳ ابن حوقل» مرجع سبق ذکره. ص 70 


(2) آبو عبید البكري . المسالك وا ممالكء ج2, تحقیق: آدریان فان لیوفن, آندري فيري ء الدار العربية للکتاب» طرابلس- 
تونس» 1992مء ص ص652-651. 


3 الشریف الادريسي, مرجع سبق ذکره. ص 310 


111 





ویبدو أن أهميتها قد زالت مع بداية القرن الرابع عشرء حيث يصفها ليون الأفريقي, بأنها مدينة 
قدهة خربة فيقول " سرت مدينة عتيقة أسسها المصريون حسب رواية بعضهم ء والرومان حسب 
رواية آخرين ء ويرى غيرهم أنها من بناء الأفارقة » ومهما يكن من أمر فهي الآن خربة ء يقال أن 
السلمین(اهم الذين خربوها ء مع أن ال مؤرخ ابن رقيق يعزو ذلك إلى الرومان ء فلا يشاهد بها سوى 
آثار صغيرة من الأسوار(0. 
4- ميناء اجداییا : 


مدينة ساحليةء تقع إلى الجنوب من مدينة بنغازي بحوالي 160كم. وقد اشتهرت في العهد العربي 
كمدينة تجارية. بصفتها ملتقى لطرق القوافل القادمة من السودانء وكميناء تجاریء وقد وصفها ابن 
حوقل بقوله " وواليها القائم ها عليها من وجوه الأموال والصدقات... هو أمیرھاء وصاحب صلاتهاء 
وله من وراء ما يقبضه للسلطان لوازم على القوافل الصادرة والواردة من بلاد السودانء وهى أيضا 
قريبة من البحر المغربيء فترد عليها المراكب بامتاع والجهاز وتصدر عنها بضروب من التجارة» وأكثر ما 
يخرج منها الأكسية المقاربة وشقة الصوف"2 وكما أشرنا منذ قلیلء فقد أشار الإدريسي إلى تدهور 
أوضاع مدينة اجدابيا في منتصف القرن الثاني عشر. 


0 لعلة يقصد هجرات بني هلال وبني سليم التي استقرت في ليبيا ودول المغرب العربي منذ منتصف القرن الحادي 
عشر الإفرنجي. 


)0 الحسن بن محمد الوزان الفاسى, مرجع سبق ذکرہ ص 155. 


20 ابن حوقلء مرجع سبق ذكره. ص 69. 
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5- ميناء طلميثة : 


آحد الموانئ الذي حافظ على نشاطه التجاري في العهد العریی. وکان على علاقة تجارية بميناء 
الاسكندرية في القرن الثاني عشی حيث یذکر الادريسي أن طلميثة كانت تصدر العسل والسمن 
والقطران إلى الاسکندرية. وتستورد منها القطن والکتان(» كما أن آبو الفدا في القرن الرابع عشر 
يشير إلى آهمية طلميثة. وقال آنها تصدر الحبوب والعسل, أي أن الدينة حافظت على نشاطها 
التجاري من عهد الادريسي إلى عهد أبو الفدا(2. 


ثالثا : اطوانخ الليبية خلال الفترة الحديثة : 

ستتم دراسة ا موانیٔ خلال هذه الفترق بتقسیمها إلى ثلاثة عهود هي :- 
1-اطوانئ الليبية خلال العهد العثمانی (1551- 1911م). 

2-الموانئ الليبية منذ الاحتلال الإيطالي للیبیا 1911م حتی عام 1951م. 
3-الموانئ الليبية منذ عام 1951م حتی الوقت الحاضر. 


1- الموانئ الليبية خلال العهد العثمانی ( 1551 - 1911م) : 


آهتم العثمانیون منذ تحریرهم مدينة طرابلس من فرسان مالطاء بتقوية آسطولهم البحري بحيث 
آصبح میناء طرابلس في فترة قصيرة. من آکبر القواعد الحربية في الشمال الأفريقي . الذي تنطلق منه 
حملات الجهاد 


(۷ الشریف الادريسي, مرجع سبق ذکره. ص ص 315 - 316. 
0 إبراهيم احمد رزقانة. مرجع سبق ذكره. ص 81. 
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البحري() ضد سفن وموانن الدول المسيحية في الجنوب الأوربيء ومنذ أن تولى درغوت باشا الحكم 
بطرابلس (1565-1556م)ء أصبحت سفن طرابلس تثير الرعب في وسط البحر المتوسطء لدرجة أن 
التجار الأوروبيين عندما كانوا يغادرون موانئهم في البحر التوسط يودعون بالدعاء الذي يقول 
"حفظكم الله من سفن طرابلس"(0. 


ومع بداية القرن السابع عشرءتسارعت الدول الأوروبية في عقد معاهدات صداقة مع حكومة 
طرابلس» وأرسلت بقناصلها إلى ا مدینة وبهذه المعاهدات حاولت الدول الأوروبية أن تضع حدا 
لأعمال الجهاد البحري "القرصنة" وأن تحرر مواطنيها الذين تم أسرهم وبيعهم في أسواق طرابلس 
كعبيد "وقد مثل القرنان التاليان سلسلة متتابعة من الخرق للاتفاقيات والتهديد والغارات» كما 
رسخت خلالها قاعدة مھینة وهی الخراج أو الرسوم التي كانت تدفع مقابل عدم الاعتداء على السفن 
البحریة فكان على من يرغب في عدم التعرض للمضايقات أن يدفع هذه الرسوم "2. 

لقد أصبح ميناء طرابلس في عهد سلیم باشا (1606 - 1611م)ء يختلف عن بقية موانئ الشمال 
الأفریقيء إذ أصبح مزدحما بالسفن التجارية التابعة لرعايا توسكانه وجنوه والبندقية ومالطاء ويرجع 
السبب في إعادة الملاحة 


٦‏ ينظر الغرب إلى حروب الجهاد البحرية في تلك الفترة على أنها قرصنةء متناسيين بذلك أن الدول الإسلامية كانت في 
حالة حرب مع الدول المسيحية. 

۸ أ- جون رايتء مرجع سبق ذکره. ص ص 92 - 93 

ب- كاميللو مانغرونی. مرجع سبق ذکره. ص 89. 


2) أتورى روسيء ليبيا منذ الفتح العربي حتى سنة 1911م. مرجع سبق ذکره. ص 300 
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التجارية بین طرابلس وتلك الدویلات إلى حصول سفنها التجارية على ضمانات تكفل لھا الآمان» وعدم 
التعرض لغارات سفن البحارة الطرابلسيين مقابل ما تدفعه من رسوم» وهکن القول بأن عودة 
العلاقات الودية بين الدويلات الأوروبية وطرابلس» قد ساعدت على توقف حرب الجهاد البحري» 
لفترة من الزمن, إذ أن تلك المعاهدات - التي أشرنا إليها من قبل - كانت لا تدوم طويلا ۷ء ففي عهد 
محمد الساقزلی (1649-1631م) ء عاد البحارة الطرابلسيون "يهاجمون ويأسرون السفن الايطالية 
وكذلك الهولندية» والانجليزية التي بدأت تظهر في البحر المتوسطء وقد استولوا على كورسيكاء 
وقطعوا مواصلات البندقية مع كريت» ونشروا الرعب في سواحل صقلية وايطالياء وعندما امتد حكم 
محمد إلى بنغازيء أصبحت هي أيضا مركزا للقرصنة (2). 

ومع نهاية القرن السابع عشر كانت السفن التجارية الأوروبية تشترى الأمان لرحلاتها بخمس 
سکوریات() لكل رحلة ©. وقد شهد ميناء طرابلس في هذه الفترة حركة تجارية نشطة فكانت 
السفن الفرنسية تجلب إليه النسوجات. والنبيذ والخردوات و الورق» في حين كانت سفن البندقية 
تورد الحرير والزجاج والكبريت والحديد والبرنز والنحاس» آما السفن الانجليزية والھولندیةء فكانت 
تجلب الحبال والرصاص واملصنوعات. ويقوم التجار الليبيون بإعادة تصدير بعض هذه البضائع إلى 
بورنو جنوب الصحراء والتي 


كاميللو مانغرونی» مرجع سبق ذکره» ص 95. 
جون رایت» مرجع سبق ذکرهه ص 94. 

( سكوريةء عملة ايطالية ذهبية. 

نفس الرجع السابق» ص 96. 
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تحتاج القوافل إلى ثلاثة آشهر للوصول إليهاء وتعود القوافل إلى طرابلس محملة بالذهب والعاج 
والتوابل والعبيد ۷ أما عن صادرات الميناءء فكانت تضم الصوف والجلود والشمع والبلح والملح 
العاج(2) 
والعاج . 


وف عام 1711ء استولى أحمد القرمانلي على الحكم» وأعلن استقلاله عن تركياء واستمرت أسرته 
في حکم ليبيا حتى عام 1835م(» حيث نشطت البحرية الليبية في عهدهم وأصبح لها شأن كبير في 
حوض البحر المتوسط فقد "اضطرت أمريكا أيضا للركوع بدفع مبالغ مالية لترضية الباش يوسفء 
وذلك بعد فشل الحملة الأمريكية ضد طرابلس, إذ تحول فيها احتلال الجنود 


)0 أ جون رایتء مرجع سبق ذکره ص ص 96 - 97. 

ب- كوستانز یوبرنیاء طرابلس من 1510 - 50ء ترجمةء خليفة محمد التليسي» الدار الجماهيرية للنشر والتوزیع والاعلان» مصراتف 
5ء ص ص 196 - 198. 

(2) جون رایت, مرجع سبق ذکرہ ص 96. 

(3) أتوري روسي, ليبيا منذ الفتح العربي حتى سنة 1911م, مرجع سبق ذكرهء ص ص322 - 324 

1 أعلن يوسف القرمانلی في عام 1801ء الحرب على الولايات المتحدة الأمريكية بعد رفضها دفع رسوم سنوية مماثلة للمبالغ التي تدفعها 
الدول الأوروبیة ورد على ذلك الرئيس الأمريكي توماس جفرسون, بأن أرسل سبع سفن حربية مھاجمة مدينة طرابلس, وق یوم 
1ع تمکن الأسطول الليبي من أسر الفرقاطة الأمريكية فیلادلفیاء التي كانت مزودة باثنين وأربعين مدفعاء وثلائمائة وسبعة بحارق 
منهم تسعة وعشرون ضابطاء وقد قامت القوات الأمريكية باحتلال مدينة درنة, لتقوم بالزحف غربا لاحتلال طرابلس, إلا أنها منيت بهزيمة 
فادحة مما أضطرها إلى عقد اتفاق مع يوسف باشا في یوم 3ء تم بموجبة إنهاء حالة الحرب وتبادل الأسرى بین الطرفینء ودفع مبلغ 
ستين ألف دولار إلى يوسف باشا فدية مثتى أسير أمريكي ء لزید من التفصيل يمكن الرجوع إلى :- 

أ - لويس رایت. جوليا ماکلیود» الحملات الأمريكية على شمال أفريقياء ترجمة» محمد روحي البعلبكى» مكتبة الفرجای, طرابلس, 1967م 


ب- جلين تكرء معارك طرابلس, بين الأسطول الليبي والأسطول الأمريكي في القرن التاسع عشر, ترجمة, عمر الديراوى أبو حجلة, دار 
الفرجانی, لندن, 1985م. 
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الأمريكان لمدينة درنة إلى كارثة حلت بالقوات الأمريكية" (. 


ونظرا لأن ميناء طرابلس أصبح أهم القواعد الحربية للأسطول الليبي في العهد القرمانلی» فقد 
اهتموا بتطويره ليحقق أهدافهم الحربية بالدرجة الأولى» حيث تم في عهدهم بناء الرصيف القرمانلی 
بطول 825مترا في الجزء الشرقي من امیناء(2. 

وف أواخر عهد يوسف باشا (1795 - 1832م)ء ضيقت الدول الأوروبية الخناق على الأأسطول 
الليبي» وتمكنت فرنسا وانجلترا من تدميره في عام 1827ء وبذلك انهار الاقتصاد الليبي بنهاية حرب 
الجهاد البحري» وعمت الفوضى والحرب الأهلية مدينة طرابلس» بسبب رفع الضرائب والصراع على 
السلطة بين آفراد العائلة القرمانلیة. وقد أضطر يوسف باشا للتنازل عن الحكم لصالح ابنه على في 
عام 1832م» واستمر الصراع والثورة تعم مدينة طرابلس وضواحيهاء حتى أرسل العثمانيون في عام 
5ء أسطولا بحجة دعم على باشا للقضاء على التمرد. ولكن سرعان ما اعتقل على باشا وحاشيته 
بعد صعودهم إلى سفينة القيادة » وبذلك انتهى حکم الأسرة القرمانلية في لیبیه وأصبحت ليبيا ولاية 
عثمانية من جدید(. 


لقد شهدت الموانئ الليبية في العهد العثماني الثاني» حركة تجارية نشطة مع الدول الأوروبيةء 
وکانت معظم عملیات الشحن والتفریغ نتم میناء طرابلس 


() کامیللو مانغرون» مرجع سبق ذکره. ص 118. 

2 محمد ا بروك الهدوی مرجع سبق ذکره ص 376. 

(3 أ آتوري روسي, لیبیا منذ الفتح العربي حتی سنة 1911م. مرجع سبق ذکره. ص ص407 - 412. 
ب- جون رایت» مرجع سبق ذکره. ص ص 100 - 101. 
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ويليه ميناء بنغازي الذي أصبح میناء ليبيا الثاني منذ تلك الفترة وحتی وقتنا الحاضرء وعبر هذين 
الیناءین كان يتم تصدير الكثير من البضائع أهمهاء ريش النعام والعاجء والجلود المدبوغة وغير 
الدبوغة والاسفنج» والصوفء والسجاد. والحصر واطلح والشعیں والحمضیات, والتمورء والحيوانات 
الحیةء كالأغنام والماعز والخيول والبغال والحمیر(. 

أما ميناء الخمس وزلیتن فتنحصر صادراتهما في نبات الحلفا» الذي بدأ تصديره منذ عام 
8ء وقد كان يصدر منها حتى عام 1888مء ما بين 60 - 70 ألف طن في السنة معظم هذه 
الكمية تصدر إلى انجلترا > في حين تقوم موانئ زوارق. ومصرات وسرت» ومرسى سوسة ودرنة 
بتصدير الحبوب واطلح. 

أما واردات الموانئ الليبية فكانت تتمثل في الملابس والمنسوجات القطنية والصوفية والحریریة 
والحديد. والفحم. والأخشابء والأثاث» وسائر البضائع المصنعةء والمواد الغذائيةء كالأرزن والدقیقء 
والسكرء والشايء والقهوق إضافة إلى الأسلحة والتبغء والخمور. 


۷ أنتونى» ج كاكياء ليبيا خلال الاحتلال العثماني الثاني (1835 - 1911م)ء ترجمة يوسف العسلی, دار الفرجانى» 
طرابلس» 1975ء ص 148. 

نفس الرجع السابقء ص ص 148 - 149. 

2 ْ فرانشکو كوروء ليبيا أثناء العهد العثماني الثاني ترجمة خليفة محمد التليسيء المنشأة العامة للنشر والتوزيع 
والإعلان» طرابلس» 1984م» ص 70. 

أنتوى» ج» كاكياء مرجع سبق ذكره. ص 149. 

نفس المرجع السابقء ص 149. 


(2) 


(4) 
(5) 
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وبخصوص التطور الذي شهدته الموانئ الليبية في العهد العثمانی الثاني فقد تمثل فيما يلي:- 
أ-بناء أول رصيف صناعي هیناء بنغازيء الذي بدأ تنفيذه في عام 1889م: وم ينته العمل فيه إلا في 
عهد طاهر باشال» (1893 - 4 عم 


ب-تجهیز اللوانئ الليبية ببعض العدات البحرية والبریة. لتواکب التطور الذي شهده النقل البحري 
آهم هذه العدات» هي الرافعات البرية وا مواعینء حيث إن آعماق ا لوان كانت لا تسمح بدخول 
السفن الکبیرق مما أدى إلى استخدام المواعين في شحن وتفريغ البضائع من السفن الرأسية في البحر 
المفتوح أمام املوانن. 

آما عن أهم التجهيزات التي كانت موجودة باموانئ اللیبیةء عند نزول القوات الايطالية بليبيا عام 
1ء فكانت کالتالی() :- 
1- مبناء طرابلس : وتتمثل تجهیزات الیناء في | نی : 
أ-رصيف واحد وهو الرصیف القرمانلي. 
ب -مخزن واحد صغير. 
ج- رافعتان. الأولى حمولة ثلاثة آطنان والثانية حمولة طن واحد. وقد كانتا عاطلتین عن العمل آثناء 
نزول القوات الايطالية. 


0 . محمد مصطفی بازامة. مدينة بنغازي عبر التاریخء دار لیبیا للنشر والتوزیع. بنغازي, 1968مء ص 308. 
2 آتوری روسيء لیبیا منذ الفتح العربي حتی سنة 1911م» مرجع سبق ذکره. ص 493. 
 (‏ فرانشکو کورو مرجع سبق ذکره. ص ص 59 - 61. 
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د-عدد 12 ماعونة حمولة 12 طناء وعدد 27 ماعونة تتراوح حمولتها بين 4 و 8 أطنان. 
ه - جراران بقوة من 15 - 17 طن. 

و-حوضان لبناء السفن ذات الحملة الصغيرة المخصصة للخدمات المحلية باطيناء. 

2- ميناء بنغازي : أهم التجهيزات التي كانت موجودة بالیناء ما يلي : 

أ-رصيف واحد قصير. 

ب-مخزن كبير. 

ج-رافعة واحدة حمولة ثلاثة أطنانء ورافعة أخرى عاطلة. 


د-عدد 32 ماعونة تتراوح حمولتها بين 4 و 12 طنا. 
3-ميناء الخمس : كان مزودا بعدد 14 ماعونة حمولة أربعة أطنان» وعدد 6 مواعين حمولة طن واحد. 
4-ميناء مصراتة : كان مزودا بعدد 6 مواعين حمولة ثلاثة أطنان» وماعونتان حمولة طن واحد. 
آما میناءا زليتن و زوارة فلا توجد بهما أي وسائل للإنزال. 
2-الموانئ الليبية منذ الاحتلال الإيطالي لليبيا عام 1911 حتى عام 1951م: 


حظيت الموانئ الليبية أثناء الاحتلال الإيطالي بعناية كبيرة. نظرا لاعتمادهم الكلى عليها في عمليات 
النقل العسكري» بسبب الوضع السيئ التي كانت عليه الطرق البریةء وخشيتهم من العمليات الفدائية 
التي يقوم بها المجاهدون ضد 
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قواتھم, فقد قام الايطاليون بتنفيذ سلسلة من الأعمال لتطوير مینائی طرابلس وبنغازي وتحويلهما 
إلى موانئ کبيرق ابتداء من عام 1913م حتی عام 1941م» بتكلفة قدرها 2.7 مليون جك (270 ألف 
دولار)(2) كما قاموا ببناء رصيفين ميناء درنةء آحدهما بطول 350 متراء والآخر بطول 100 متر(۹ء كما 
أنشأوا رصيفا في خليج طبرق4) بالإضافة إلى ذلكء فقد أنشأوا عددا من الموانئ الصغيرة في كل من 

وبتنفيذ شبكة الطرق في الثلاثينيات من هذا القرن فقدت الموانئ الصغيرة آهمیتها٩)‏ حيث أصبح 
النقل بالسيارات هو أهم وسيلة للنقل الداخلي. 

وف الحرب العالية الثانیق تعرضت بعض الوانئ الليبية لأضرار بالغةء بسبب العمليات الحربية 
بين القوات التحاربة. فقد تعرض الرصيف الخارجي طيناء بنغازي لكثير من الدمارء بفعل البحر 
ونتيجة للعمليات الجوية والبحرية خلال الحرب» ومما سارع في حدوث هذا الدمار عيوب كانت قائمة 
في تصميمه الأصلي » ورغم ذلك استمرت الحركة ا ملاحیة با میناء الأوسط بعد انتھاء الحرب. والذي 
كان يعانى من عيبين رئیسیین, آولهما أنه يتعذر وصول 


۷ دوكسيادس وشرکاه. النقل في ليبياء ا مجلد الأولء دراسة عامة حول وسائل المواصلات» طرابلس, 1965مء ص 
195 

شارل عيسوىء تاريخ اقتصادي للشرق الأوسط وشمال أفريقياء ترجمة» صلیب بطرس, مكتبة الوعي 
العریء القاهرق 1987م ص 99. 

.388 محمد ال بروك الهدوی, مرجع سبق ذکره. ص‎  ( 


4 دوكسيادس وشرکاہ مرجع سبق ذکره» ص 185. 
. عبد العزیز طریح شرف جغرافية ليبياء مرجع سبق ذكره. ص 598. 
)6( 


دوكسيادس وشرکاه مرجع سبق ذکره» ص 213. 
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السفن إليه أثناء هبوب العواصف. وثانيهما أنه لا يستقبل سفنا بغاطس يزيد عن 14.5قدما() (حوالي 
5 متر). 

كما قلت الحركة اطلاحية ميناء درنة» بسبب إغراق السفينة الايطالية (لودوكتى 10061) 
بحمولتها من الفرقعات با میناء في عام 1940م 2 كما تعرض ميناء طبرق لأضرار جسیمةء بسبب 
القصف الجوى والبحري أثناء الحرب» وقد أغرقت في خليج طبرق (121) قطعة بحریة(3» بحيث 
أصبح غير صالح للملاحة. وبعد الحرب أصبحت الوانئ الصغيرة مھملةء فيما عدا ميناء طبرق الذي 
حظي بعناية كبيرة من قبل القوات البريطانيةء نظرا لوجود قاعدتها الجوية في العدم بطبرق4). 
3- الموانئ الليبية منذ عام 1951م حتى الوقت الحاضر (2006م):- 


لقد ورثت البلاد قاعدة اقتصادية فقيرة للغاية بعد الاستقلالء وذلك بسبب الدمار الذي أحدثته 
الحرب وفقر الاقتصاد الوطنی. فأعتمد الاقتصاد الليبى بعد الاستقلال على المساعدات امالية التى 
تقدمها الولايات المتحدة الأمريكية وبریطانیء مقابل تواجد قواعدها الجوية والبحرية بالأراضي الليبية, 
ولهذا فان الفترة التي سبقت اكتشاف النفط لم تشهد أي تطوير للموانئ الليبيةء باستثناء 


٥‏ البنك الدولي للانشاء والتعمیر التنمية الاقتصادية في ليبياء ترجمة. عدنان فائق عنبتاوی» واشنطن, ابريل 
0ء ص 163. 

7 أبريك عبد العزيز بوخشیم. مرجع سبق ذكره. ص 231. 

3 فاروق كامل محمد عز الدينء جغرافية النقل في ليبياء رسالة دكتوراه غير منشورة. كلية الآداب» جامعة 
القاهرق 1976م: ص 317. 


4 دوكسيادس وشرکاہ مرجع سبق ذکره. ص 185. 
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بعض عمليات التطهير والاصلاح في ميناء طرابلس التي بدأت عام 1952ء واستمرت حتی عام 1960م, 
حيث انفق عليها حوالي (500 آلف) جنيه1) ليبي2» كما تم تطهير ميناء درنة في عام 1957م» من 
الرواسب التي تراكمت نتيجة للاطماء من وادي درنق ولكن مم يلبث عام على عملية التطھیں حتى 
تراكم الطمي من جديد لاسيما بعد فيضان الوادي عام 1958م7. 

ومع اكتشاف النفط بكميات كبيرة في أواخر الخمسينات» كان لابد لهذه السلعة الجديدة من أن 
تأخذ طريقها إلى أسواق العام الخارجية, مما تطلب إنشاء موانئ جديدة لم تكن معروفة في لیبیاء 
وهی اموانئ النفطیة. وتتميز هذه اللموانئ ببعض الخصائص التي تجعلها مختلفة عن اموانئ 
التقليدية منها صغر حجمهاء وقلة منشآتهاء كما أن أرصفتها عادة ما تكون في الأعماق الكبيرة بعيدة 
عن خط الساحلء ويعد ميناء البريقة أول الموانئ النفطية في ليبياء الذي قامت بتنفيذه شركة أسو 
0 الأمريكية, لتصدر إنتاجها من حقل زلطن, وقد صدرت أول شحنة من النفط الخام عن طريق 
هذا ا میناء في 1961/9/12م» غير أن افتتاحه الرسمي تأخر إلى يوم 1961/10/25م ٩‏ ومع توالى 
الاكتشافات وتزايد الكميات المنتجة من النفطء افتتحت أربعة موانئ نفطية أخرى هي ميناء السّدرة 
في شهر الحرث (نوفمبر) 1962م» وميناء رس لانوف 


( أصبحت العملة الليبية الدينار بدلا من الجنيه منذ عام 1974م. 
2 البنك الدولي للإنشاء والتعمیں مرجع سبق ذكره» ص 161. 
90 أبريك عبد العزيز بوخشیم. مرجع سبق ذكره. ص 230. 

#) شكري غانم. النفط والاقتصاد اللیبيء 1953 - 1970م. معهد الإنماء العریی» بیروت, 1985م» ص 139. 
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في نهاية عام 1964م" وميناء الحريقة في شهر أي النار (ینایر) 1967ء وميناء الزويتينة في شهر 
الطير (ابریل) 8 


لقد نتج عن تزاید العاتدات النفطیةء زيادة كبيرة في حركة الاستبراد بصورة لم تشهدها البلاد من 
قبل» ویرجع ذلك إلى تنفیذ خطط التنمية الطموحة في كافة الجالات» وق مدد قصيرة نسبیاء کذلك 
ارتفاع القوة الشرائية وتنوع احتیاجات السکان» کل هذا آدی إلى التوسع ف الموانئ» وتجهیزها بأحدث 
معدات الشحن والتفریخ لتواکب حركة الاستیراد امتزايدق فقد استهدفت الخطة الخماسية الأولى 63- 
8ء تطوير میناء طرابلس بتكلفة قدرها (880آلف) جنیه ليبي. كما استهدفت الخطة انشاء 
میناء بنغازي الخارجي بتكلفة قدرها (4,5ملیون) جنیه ليبي ۹ء وقد تم الانتهاء من هذا ا میناء في 
عام1967م(). 


وف آوائل السبعینات آصبح میناء! طرابلس وبنخازي یعانیان من اختناقات شديدة بسبب زيادة 
كمية الواردات بأحجام کببرق. بحیث ظلت عشرات السفن تنتظر دورها في الدخول لهذین الیناءین 
لفترات طویلة وكحل سریع ومؤقت 


إ٣‏ نفس الرجع السابق. ص ص 186 - 189. 

.48 - 47 محمد عبد المجيد عامرء مشاکل نقل البترول العري» منشأة اللعارف, الإسكندرية, 1982م» ص ص‎  ( 

( المملكة الليبية» وزارة التخطيط والتنمية. خطة التنمية الاقتصادية والاجتماعية للسنوات الخمس 1968-63مء 
طرابلس» ص 62. 

عبد الله عبد السلام سلطان " دراسات عن مينائي بنغازي ودرنة التجاريينء (بحث غير منشور بالآلة الكاتبة) 
معهد إدارة اقتصاديات النقل البحري بالأكادهية العربية للنقل البحريءالإسكندرية. 1976م» ص 6. 
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لتخفيف الضغط عليهماء تم تزويد ميناء طرابلس بأربع أرصفة عائمة(, كذلك تنفيذ ا مشروع 
الداخلي مميناء طرابلس, والذي يستهدف بناء أرصفة بطول 1470مترا وبعمق 6 آمتار وتم استلام 
هذا ال مشروع في بداية عام 1976م 2) كما تم تزويد ميناء بنغازي برصيف عائم. وإنشاء رصيف لسفن 
الدحرجة (الشحن الأفقي) عام 1974م©. 

كما شهدت السبعينيات تطوير وافتتاح عدد من اموانئ الحدیث حيث تم افتتاح ميناء زواره 
التجاري عام 1973م. وتم تطوير ميناء طبرق في منتصف السبعینات ء كما تم افتتاح ميناء درنة في 
أواخر عام 2781975 » وافتتاح المرحلة الأولى من ميناء مصراتة عام ۰۲۹21978 كما نفذ فيما بین عامي 
5 - 1979م ثمانية أرصفة لخدمات الصيد البحري بامرافئ الطبیعیةء في كل من فروة. صورة رقم (8)» 
وجنزورء وزریق» وسرت. وطلميثة. وعين الغزالق ورصيفان في زواغه. صورة رقم (9)ء ويبلغ طول كل 
رصيف 50 متراء 


 ۷(‏ الجمهورية العربية الليبية: وزارة التخطيطء الخطة الثلاثية للتنمية الاقتصادية والاجتماعیةء 1975-73مء 
طرابلس ص 247. 

2 الجماهيرية العربية الليبية الشعبية الاشتراکیة, أمانة النقل البحريء إنجازات قطاع النقل البحري 1977/76مء 
طرابلسء ص 24. 

عبد الله عبد السلام سلطان, مرجع سبق ذکره. ص 10 

۵ الدراسة اطيدانية. 

14 عبد الله السلام سلطان, مرجع سبق ذکره. ص 32. 

9 محمد ال بروك المهدوىء مرجع سبق ذکره. ص 389. 
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صورة(8) مرسی فروة للصيد البحري 


صورة(9) مرسى زواغه تلصید البحري 
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وبعرض 6 آمتار1. كما تم افتتاح میناء طرابلس للصيد البحري عام 2(21977). ونظرا لاهتمام الدولة 
بتطوير صناعتها النفطیةء وذلك بتنفيذ عدد من ا مصافی ومصانع البتر وكيماويات» فقد ترتب على ذلك 
إقامة موانئ صناعية ذات تجهيزات خاصةء حيث تم افتتاح ميناء الزاوية النفطي, لخدمة مصفاة 
الزاوية في منتصف السبعینیات» وميناء البريقة الصناعي وميناء أبو كماش عام 1981م, وميناء رأس 
لانوف الصناعي عام 56ء وميناء الحديد والصلب مصراتة عام 9ء وفى الثمانينات تم تطوير 
مينائي طرابلس وبنغازي» كما تم تنفيذ أرصفة لسفن الصيد في موانئ بنغازي (1980م)ء ومصراتة 
وزواره (1981م)ء وإقامة ميناء للصيد البحري في زليتن عام 1984م أما التسعينيات فقد تم فيها 
الانتھاء من ا مرحلة الأولى من ميناء الخمس التجاري في شهر التمور (أكتوبر) 1993م(“. 

وهكذا يتضح لنا من دراسة التطور التاريخي للموانئ الليبية ما يلي: 

1- كان لقيمة الموضع في ا ماضي أهمية بالغة في نشأة الوانی. حيث نجد أن الموانئ الليبية في الفترة 
القدهة نشأت في ا مواضع الطبيعية الصالحة 


۷٣‏ مقابلة شخصية مع ا مھندس, محمد مندورء بشركة الصيانة والتجهيزات البحرية. في شهر الحرث (نوفمبر) 
4 م. 

محمود عبد الله حويحىء الثروة البحرية في المنطقة الغربية ما بين طرابلس والحدود التونسية. رسالة 
ماجستیی غير منشورة, كلية التربیة جامعة الفاتح» 1983مء ص 207. 

(۹ مقابلة شخصية مع المهندس / محمد مندور. 

(4) المرفأء مجلة فصلية تصدر عن الشركة الاشتراكية للموانئ, مصراتةء العدد الأول» النوار (فبراير) 1994 ص 4 
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للملاحةء والتي يتوافر بها قدر من الحماية. 

2-أن الانسان تدخل صناعيا لضبط الموضع في بعض اموانئ منذ القدمء حيث قام البطالمة(322 - 
6.م) بإنشاء ميناء صناعي في توكرة . كما أن الرومان قاموا بتعديل الموضع الذي نشأ عليه ميناء 
لبده في مطلع القرن الثالث ا میلاديء وذلك ببناء أرصفة وحاجز لكسر الأمواج. 


3-أثر العوامل السياسية والحروب على الحركة التجارية بالموانئ» إذ يلاحظ ازدهار الحركة التجارية 
بالموانئ الليبية في فترات الاستقرارء واضمحلالها أثناء الحروب والغزو الخارجيء مثل تحول التجارة عن 
ميناء طرابلس إلى الموانئ الأخرى عندما تعرضت طرابلس للاحتلال الأسباني فيما بين عامي 1510 - 
1م. 

4-أن معظم الموانئ التجارية الحالية يرجع تاريخ نشأتها إلى الفترة القديمة. وهی موانن طبرق ودرنه, 
وبنغازيء ومصراتة» وطرابلس» كما پلاحظ أن بعض الموانئ كانت مزدهرة في الفترة القدهة أو 
الوسطی» ثم اضمحلت في الفترة الحديثة» وهی سوسة وطلمیثة. وتوكرة واجدابیاء وسرت» وبویرات 
الحسون, ولبدة وصبراتة. 

5- آدی اکتشاف النفط في ليبيا إلى ظهور موانئ جديدة لم تكن معروفة من قبل وهی املوانن 
النفطية وا موانی امتخصصة في تصدير الشتقات النفطية والبتر وکیماویات» كما آدی النفط إلى 


تحسن الاقتصاد الوطني والذي انعکس على تطوير الوانق وإنشاء عدد كبير من اموانن التجارية 
وموانئ الصید. 
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تمهيد: 

تتطلب الدراسة التفصيلية للموانین» تقسيمها إلى أنماط وفئات متباينة وفق أسس ومعايير معينة, 
كتلك المتبعة في دراسات جغرافية اللمدن. وقد أوضح مورجان 1952 (1952 ۷0:۵0 عدد من 
المقايبس وامعاییر التي على أساسها تصنف الموانئ» من بينها حجم ا میناء من حيث العمق والاتساع. 
وحجم السفن التي يمكن أن تستعمل الیناء ووزن الحمولة وقيمتهاء وقد وجد صعوبة في تطبيق 
بعض هذه المقاييس والمعايير على الدول النامية» بينما أمكن تطبيقها على الدول المتقدمة. 

ولهذا فإننا سوف نأخذ من هذه ا مقاییس ما يمكن تطبيقه على الموانئ الليبية. بصفتها تقع في 
دولة من الدول النامية» حيث سنصنفها أوله حسب النشأة والتكوين» ثم حسب الحجم السكاني» 
فا موقع والتباعد ثم حسب الوظيفة التي يؤديها اطیناء وأخيرا تصنيفها حسب الأهمية النسبية. 
أولا : التصنيف حسب النشأة والتكوين : 

يعتبر هذا التصنيف من التصنيفات املهمة التي توضح لنا ميزات الموضع والموقع الطبيعية للميناء 
فالانسان -قدها وحديثا- دانئما ببحث عن أفضل الأماكن لإقامة موانثه. من حيث الأعماق والحماية 
الطبيعية من الرياح والأمواج... 

وبفضل التقدم التقني الهائل في صناعة الموانئ» تمكن الانسان من التغلب على الكثير من ا مشاكلء 
التي كانت تحول دون إقامة موانئ كبيرةء فقد مد 


11 


حواجز الأمواج طسافات طويلة داخل البحرء وقام بتعميق اطرافی والقنوات املاحية المؤدية إليهاء كي 
تتناسب وحجم السفن الكبيرة. 

وتصنيف الموانئ حسب النشأة والتكوين يتضمن مسميات متعددة, فهناك مرافئ المصبات 
الخلیجیةء والمرافئ المحمية بالجزر والمرافئ امرجانية» ومرافئ حواجز الأمواج» وغيرها من الأنواع 
التي تتفاوت في أشكالها وخصائصها ونشأتهال". 

وهنا يجب أن نفرق بين مصطلحی امرفاً ااه واطيناء ۳0:۷ فاطرفاً: عبارة عن مساحة مائية 
ذات عمق مناسب تتسم مياهها بالهدوء الذي يكفل دخول السفن ومغادرتها في آمان تام, وذلك 
بفضل الحماية الذي توفرها له الظروف الطبيعية المتمثلة في الرؤوس أو الجزر أو الخلجان ... أو 
الإنشاءات الصناعية المتمثلة في حواجز کسر الأمواج. أما الميناء: فمفهومه أشمل وآعم» حيث يتألف 
من المرفأء بالإضافة إلى كل مستلزمات الشحن والتفريغ من أرصفة وآلات ومخازن ومباني إدارية وورش 
وطرق كت 

وقد كان لقلة التعاریج في السواحل الليبية. آثره في قلة اطرافن الطبيعية الجيدة؛ لذلك فان آغلب 
الموانئ الليبية ترتبط - كما سبق أن أشير في الفصل 


pp 27 - 52. 5 00‏ ہق F.W. op.‏ و Morgan,‏ 
ب۔ ۰ .طف Weigend, G.G, op.‏ 
ج- صلاح الدين الشامي» مرجع سبق ذکرہء ص ص 160 - 188. 
د- سعدى على غالب» مرجع سبق ذکرہہ ص ص 473 - 487. 
ه - محمد خميس الزوكة. جغرافية النقل, دار المعرفة الجامعيةء الإسكندرية 8ء ص ص 203 
- 210 


2 محمد خمیس الزوکه مرجع سبق ذکره ص 203 . 
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الأول - بالرؤوس اللمتدة لمسافات بسيطة داخل البحرء وبعضها -طبرق الحريقة- آرتبط بالخلجانء 
وعليه يمكن تقسيم الموانئ الليبية حسب النشأة والتكوين إلى الآتي :- 
1- مرافئ طبيعية: 

وهي مرافئ من تكوين وتشكيل العوامل الطبیعیةء التي يتعرض لها الساحل بصفة عامة ولا دخل 
للإنسان في تكوينهاء وهذه المرافئ تضم الأنواع التالية:- 
أ- مرافئ الخلجان : 

للخلجان أهمية كبيرة في نشأة عدد من اطرافی وا موانی في الساحل الليبيء أهمها خليج طبرق» 
الذي يضم ميناء طبرق التجاري وميناء الحريقة النفطي» خريطة (9)ء وخليج هبه, الذي يعتبر مرفأ 
طبيعيا تستخدمه مراكب الصيد الصغيرةء خريطة (10)ء ومرفأ فروه الذي يقع في خليج ضحلء تحميه 
شبه جزيرة فروه من أثر الرياح الشمالية والشمالية الشرقية. خريطة (3)» وخليج عين الغزالة الذي 
تحميه جزيرة المراكب من الشمالء خريطة (11). بالإضافة إلى ما سبق, هناك عدد كبير من الفجوات 
الصغيرة عند مصبات الأودية ء قامت عليها مراسي صيد صغيرة » منها مرسى الطابيه ء لبدہء العويجه. 
البردی. 


ب- مرافئ الرژوس والأْلسنة الطبيعية : 


وهی الرافی التي تحمیها رؤوس من الیابسة» ممتدة في البحرء مثل مرفاً رأس الهلال» مرفاً 
راس عام مرفاً راس الحمامة. مرفا راس التین. وغیرها من مرافی الرژوس» خريطة (18). 
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2- مرافئ طبيعية - صناعية : 

وهی الراف التي يتم فيها تعديل وتحسين مواضع طبيعية بعمليات الإنشاء الصناعیة(۲1. بحیث 
يتحقق بالعمل الإنشائي الاصطناعي الأداء الوظيفي للمرفأ. ومن غيره لا يتحقق ولا تکون اطيناء© . 

وفيما يلي ا لوان الليبية التي تندرج تحت هذا النوع: 
أ- میناء طبرق : ۱ 

یتمتع بظروف طبيعية سبقت الاشارة إليهاء تمثلت في خلیج طبرقء الذي یعتبر من آفضل الأماكن 
لقيام میناء كبير على طول الساحل الليبي. فهو محمی حماية طبيعية من الشمال, بواسطة شبه جزيرة 
طبرق» ومن الجنوب بواسطة هضبة البطنان التي تحده بجروف شديدة الانحدا کذلك توفر 
الأعماق ا مناسبة قريبة من الشاطئ» خريطة (9).وتم التدخل الصناعي ببناء الأرصفة التي بلغ 
طولها 1090مت وبعمق یتراوح من 9-4 آمتار(2 ویبلغ طول الأرصفة المستغلة في مناولة البضائع 
العامة» حوالي 300 مت 
والباقي مستغل من قبل الصیادین» خریطة(22). 
ب- میناء الحريقة : 

هو آحد الموانئ النفطيةء یقح عند الطرف الجنوبي الشرقي من خلیج طبرق, قرب تفرعه من البحر 
التوسط خريطة (9). ویتکون میناء الحريقة من رصیفین على شكل حرف ۲ یقدمان معا ثلاثة 
مراسي لناقلات النفط 


Morgan, ۳.۷۷. op. cit., p. 7‏ 010 
)0 صلاح الدین الشغامیء مرجع سبق ذکرہ ص 176. 


۹ الشركة الاشتراكية للموانئء مطبعة فونىء تونس, (بدون تاريخ )ء ص 22 
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صور10(5) أحد الناقلات تُشحن بالتفط الخام من الرصيف الشمرقي بميناء الحريقة 
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الرصيف الشرقي. وبه اثنين من المراسي بعمق 18 متراء ویبعد عن خط الساحل بحوالي 200 مترء 
والرصيف الغربي وهو عبارة عن مرسى عائم» يصل العمق عنده إلى 12 متراء ویبعد عن الشاطی 
مسافة 154مترا » خريطة (9). ويتناسب الرصيف الشرقي مع الناقلات التي تصل حمولاتها إلى 
0 طن. معدل شحن 8000 طن/الساعة» والرصيف الغربي يتناسب مع الحمولات التي تصل إلى 
0 طن. ومعدل الشحن عنده 4000 طن/الساعة ©, 
3- مراف صناعية: 

وهی عبارة عن مسطحات بحرية. محمية من الأمواج والعواصف البحرية» بصورة صناعية» عن 
طریق إنشاءات هندسیة» تتمثل في حواجز تبدأ من خط الساحل, وتتوغل داخل البحر في اتجاهات 
تتباین حسب طبيعة وخصائص الیناء المقرر تشغیل © . 

فالشائع أن الانسان ينتهز فرصة العوامل الطبيعية مهما كانت ضئیلة . لیختار فیها مواقع موانشه . 
ویشرع عندثذ في بناء حواجز الأمواج ليهيئ لها الحماية *» وهذا النوع من الموانئ ینقسم إلى 
قسمين رئيسين هما( - 


(D British Admiralty, Mediterranean pilot, op. cit., pp. 93-94 


Galbraith, A.A., op. cit., p. 8‏ زع 

(3) محمد خميس الزوكة, مرجع سبق ذکره ص 209. 
4) كارلين او لوين ء اقتصاديات النقل البحري ء ترجمة ء مختار السويفي ء مطابع مذکور, القاهرة - 1984م ء ص 326. 
Morgan , F.W., op. cit. pp. 84 - 2 1‏ )6 


ب۔ صلاح الدين الشامی» مرجع سبق ذکرہء ص ص 181 - 188. 
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مرافئ الرؤوس والحواجز: ويعتمد هذا النوع من المرافئ عند إنشائهاء على أي نتوء من اليابس 
متعمق في البحر على شكل رؤوس طبيعية: بحيث تتمثل الإنشاءات الصناعیة في مد حاجز الأمواج 
من نقطة تبدأ من نهاية الرأس الطبيعية إلى داخل البحرء ومعظم الموانئ التجارية في ليبياء من هذا 
النوع كما سيتضح لنا فيما بعد. 
© مرافئ الحواجز المتقابلة : ويعتمد هذا النوع من الرافی الصناعية على العمل الإنشائي اعتمادا 
كلياء بحيث تشيد الحواجز في المسطحات امائیة العمیقة التي يستقيم خط الساحل الواجهة لها. 
وفيما يلي وصف للمرافئ الصناعية في ليبيا. 
3 ميناء درنة. 
يشرف هذا اميناء على سهل ساحلي ضيقء لا يزيد عرضه على خمس كيلومترات. حيث توفر له 
الحافة الجبلية الحماية من الرياح الجنوبية (القبلي). ونشأ هذا ا میناء على رأس صخري بارز في البحرء 
يعرف باسم رأس المتاريسء وقد مد حاجز الأمواج الرئيسي بطول 500 متر تقريبا من هذا الرأسء في 
اتجاه شمالي غربي / جنوبي شرقي» وحاجز ثانوي بطول 600متر(!» خريطة(23). ويضم هذا الميناء 
أرصفة بطول 975متراء وبعمق يتراوح ما بين 6 - 7.5متر(2» ويصل عمق المدخل إلى 9 آمتان وعمق 
القناة الملاحية الخارجية 10 آمتار(3» خریطة(23). 


(D British Admiralty, Mediterranean pilot, op. cit., pp. 89-90. 


7 الشركة الاشتراكية للموانئ» مرجع سبق ذکره. ص 20 


2) Galbraith, A.A., op. cit., ھ‎ 5 
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8 نان سقرفة السشمال 


ثه عمدمات ایکاریة 


08 صف 200_100م 





گل )23١‏ صیناء دنه ال کے 


British Admiralty, Chart, 3355, Taunton, 1991. - المصدر:‎ 


صورۃ(11) میناء درند: كما توضح اتصور؟ ضبق السهن ائساحثي عند مدينة درنه 
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كما تم تزويد الميناء بعدد ثلاثة مخازن مسقوفة بلغت مساحتها حوالي 5120م وعدد أربعة 
مساحات للتخزين الکشوف داخل اليناء مساحة 35500م٥ُ‏ ومساحة أخرى خارج الميناء بلغت 
مساحتها 169500م, رصف منها 60 ألف متر مربع» كما توجد بالميناء عدد ستة مخازن مبردة 
بمساحة ۳۵6979 . 
ب- ميناء رأس ا منقار: 


يقع ميناء رأس المنقار شمال ميناء بنغازي بحوالی نمانية کیلومترات» وانشىء لتغطية احتياجات 
مدينة بنغازي والدن القريبة لها من المشتقات النفطیق خريطة(7). ويتكون هذا الميناء من مرسيين 
عائمینء المرسى الأول بمتد طسافة 1650مترا من الشاطی» ويصل عمقه إلى 15 مت ويناسب هذا المرسى 
الناقلات ذات الحمولة من 1000 - 50000طن, أما ا مرسى الثاني فيمتد ممسافة 650مترا من الشاطئ» 
ويتناسب مع الناقلات ذات الحمولة من 500 - 5000طن(2 وهناك عدد من اطراسي البحرية العائمة 
ا مشابهة طيناء رأس المنقار هي: 


1- رصيف درنة لتوريد المشتقات النفطیةء الذي هتد لمسافة 550مترا من الشاطی» وبعمق 11 مترا (3), 


(1) عبد الفتاح عبد السلام أبوحبيل » وآخرون ء الجدوى الاقتصادية للموانئ التجارية الليبية» تقييم الأداء الاقتصادي ء 
مركز بحوث العلوم الاقتصادیة. بنغازيء 1991م » ص ص 180-179. 
British Admiralty, Mediterranean pilot, op. cit., p. 85‏ )© 


)3( Ibid. .م‎ 89. 
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2- رصیف محطة الطاقة بالخمس, وهتد للسافة 1500 متر من الشاطئ وبعمق 16متر!1» ويخدم هذا 
الرصيف محطة كهرباء الخمس البخارية. 
3- رصيف طرابلس لتوريد المشتقات النفطية. المنشأ شرق ميناء طرابلس بمسافة 10 كم» ويمتد ممسافة 
0 متر من الشاطی. وبعمق 8.5متر2. 
ج - ميناء بنغازي. 
وهو ثاني الموانئ الليبية من حيث الحجم والأهمية» ويتمتع الموضع المقام عليه بظروف طبيعية 
أدت لاختیارہ حيث يعمل رأس جليانه على حمايته -الميناء القديم- من الرياح الشمالية. كما أن 
الأعماق مناسبة» فكما اشرنا من قبلء فإن خط عمق 20 مترء يقترب من الموضع الذي أقيم عليه ميناء 
بنغازيء وتم تعديل الموضع صناعيا على عدة مراحلء واشتملت هذه التعديلات على الآق: 
1- بناء حواجز لكسر الأمواج بطول 9037 متراء بحيث توفر له الحماية من الرياح الشمالية والشمالية 
الغربية والغربی خريطة (24). 
وبناء العديد من الأرصفة التي يتراوح عمق المياه أمامها ما بين 12.5-5.5 متراء خریطة(24) »> جدول 
رقم (1). 
3- بناء مخازن مسقوفة مساحة 56000 مترا مربعاء ومخازن مكشوفة مساحة 380000مترا مربعا (3), 


01) British Admiralty, Mediterranean pilot, op. cit., p. 68. 


British Admiralty, chart, 248, Taunton, 1989.‏ 0 
( الشركة الاشتراكية للموانئء مرجع سبق ذکره. ص 12 
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جدول رقم (1) أطوال الأرصفة وأعماقها واستعمالاتھا في ميناء بنغازي سنة1995م. 


أولا: الميناء القديم 

رصیف لیبیا 1 ۱ بضائع عادية 
بضائع عادية 
بضائع عادية 
بضائع عادية 
بضائع عامة 
بضائع عامة 
بضائع عامة 


بضائع عامة 
بضائع عامة 
بضائع عامة 


6-4 بضانع عامة و 897 مخصص 
للحاویات 


مخصص للحاویات 
بضائع عامة 
بضائع عامة 
بضائع عامة 
بضائع عامة 
22 بضائع عامة 
الحوض الجاف ٤‏ مخصص لصيانة السفن 
أرصفة الصيد 
أرصفة النفط 
ا مصدر:- 





1- Lloyds, Ports of the World, 1988, Lloyds of London press Limited,1988. p.31. 
2- British Admiralty, Mediterranean sixth edition, Hydrographer of the Navy. London,1988, pp. 83-84. 


3 - الشركة الاشتراكية للموانئ» مكتب ا متابعة والاحصاء مذكرة تحتوى على معلومات أساسية عن الشركة (مطبوعة 
بالآلة الكاتبة)» مصراتق 1989م. 


141 


هو خرزانات نفط 


صفر 200 __800__600_400 مم 
نے ._یسھهھ سم 





British Admiralty, Chart, 3352, Taunton, 1992. المصدر:-‎ 
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د- ميناء الزويتينة : 

وهو أحد موانئ خليج سرت النفطيةء ويقع إلى الجنوب من بنغازي بحوالي 140 كيلو متراء وعلى 
بعد 100 كيلو متر من ميناء البريقة ء ويتكون الميناء من خمس مراسي عائمة لتصدیر النفط الخامء تم 
إنشاؤها لاستقبال الناقلات النفطية. حتى حمولة 270000 طنء معدل شعن يتراوح من 32000- 
0 برميل/الساعة ء كما أن هناك رصيفا آخر مخصصا لتصدير الغاز ا سال ء واستقبال الناقلات 
حتى حمولة 32000 طن » معدل شحن ما بين 6000 -7000 برميل/الساعة (1) خريطة (25). 
ه - ميناء البريقة : 

لقد كانت هناك مجموعة من الظروف الطبيعية التى ساعدت شركة أسو الأمریکیةء لاستغلال هذا 
ا موضع کمیناء كما أشير من قبل, وقام هذا الميناء أساسا على تصدير النفط الخام ثم أدخلت عليه 
الكثير من الصناعات النفطية. الأمر الذي ترتب عليه تجهيزه بالأرصفة وحواجز الأمواج وزيادة 
الأعماق» حتى يقوم بوظيفته الجديدة ©. 
و- ميناء رأس لانوف. 

أحد الموانئ النفطية الكبرى الواقعة على الساحل الجنويي لخليج سرت إلى الغرب من ميناء 
البريقة بحوالي 110كم » وشرق میناء السّدرة بحوالي 20كم ء وقد نشأ الميناء أساسا لتصدیر النفط 
الخام ف امياه العميقة. وبعد 


0 Lloyd's , Ports of the World 1988, op. cit., p. 33. 
سيرد شرح تفصيلي لهذا الميناء في الفصل السادس.‎ ( 
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---- أثاہییب نفد 
ه مسي عانم 


ڑا مضامل 





British Admiralty, Chart, 3346, Taunton, 1992. المصدر:-‎ 
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تطوير الصناعات النفطية في منطقة رأس لانوف تم بناء ميناء حدیث(1» يضم عددا من الأرصفة 

التخصصة لتلبية احتياجات المنطقة الصناعية من السلعء ولتصدير إنتاجها من ال مشتقات النفطبة, 

ولهذا فإن ميناء رأس لانوف يضم نوعين من الأرصفة هي:- 

1-مراسي عائمة في المياه العميقة مخصصة لتصدير النفط الخامء ويضم الميناء عدد أربع مراسي تتراوح 
أعماقها ما بين 28-18 متر كما هو موضح في الجدول رقم (2)ء والخريطة (26)ء وتستقبل هذه 
ا مراسي الناقلات حتى حمولة 300000 طن » معدل شحن يصل إلى 60000 برميل/ الساعة © . 
2-أرصفة المشتقات النفطية الكررة والبضائع العامة» ويحتوى الميناء على رصيفين طشتقات النفط 
اللکرن ورصيف للمنتجات الغازية, ورصيف للبضائع العامةء ورصيف لقوارب الارشاد الخاصة 
بالميناء 0 جدول(2) والخريطة (26)ء وهذه الأرصفة محمية بحاجزين لكسر الأمواج» الحاجز الشمالي 
بطول 2250 متراء والحاجز الشرقي بطول 2750 متراء كما هو موضح بالخريطة (26) » ويصل عمق 
قناة الدخول لهذه الأرصفة إلى 15.5 متر(ة). 

ز- ميناء السّدرة : 

وهو الميناء النفطي الأول في ليبياء من حيث كمية صادراته من النفط الخام » ويقع هذا الميناء 

على الساحل الجنوبي لخليج سرت . على بعد 


٢٦‏ أفتتح ميناء رأس لانوف التجاري عام 1986م. 
British Admiralty, Mediterranean pilot, op. cit., pp. 75-76‏ )© 
bid, p.76.‏ 1 (3) 
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جدول (2) أطوال الأرصفة وأعماقها واستعمالاتها في ميناء رأس لانوف التجاري النفطي 


00 العمق الاستعمالات أقصى حمولة بعد المرسی عن 

ار بالطن الشاطئ باطتر 
1 تصدیر النفط الخام 130000 
2 تصدیر النفط الخام 130000 
3 تصدیر النفط الخام 130000 
4 تصدیر النفط الخام 3200000 


ا میناء الداخلی 
7ئ منتجات نفطية 50000 
2 ۔ 2ب : منتجات نفطية 40000 
3أ - 3ب : منتجات غازية 30000 
رصيف البضائع العامة : بضائع عامة 2 





(1)British Admiralty, Mediterranean pilot, op. cit., 0۰ 75 - 76 . 
(2) British Admiralty, chart, 3343, Taunton, 1992 . 


(3) Lloyds , ports of the world 1988, op. cit ., p. 32. 


4- سعد خليل القزيري وآخرون ء مرجع سبق ذكره ء ص 83. 


0 كيلومترا شرقي طرابلس» ومسافة 20 كيلو متراء غربي ميناء رأس لانوف» ويتكون الميناء من 
خمس مراسى عائمة. يصلها النفط الخام دا أنابيب غاطسة تحت البحر خريطة (27). ويستقبل 
اطيناء الناقلات حتى حمولة 300000 طن" » ومعدل الشحن يصل إلى 44000 برميل/الساعة” > وعلى 
الشاطن بوجد میناء صغیر مخصص لقوارب الارشاد. خريطة (27). 


فا5" (D‏ 
)02 محمد اطبروك امهدوي, مرجع سبق ذکره. ص 305. 
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ح- ميناء الحديد والصلب مصراتة : 

يقع ميناء الحديد والصلب إلى الجنوب الشرقي من ميناء مصراتة التجاريء بمسافة كيلومترين 
تقریباء خريطة(4): وأنشئ هذا ا میناء لخدمة مجمع الحديد والصلب المقام على ساحل البحر بمصراتة. 

وقد تمثلت الأعمال الصناعیةء في مّد حاجز لکسر الأمواج بطول 1650 مترا (ميل واحد) » باتجاه 
شرقي غربي ء لحمايته من الرياح الشمالية والشمالية الغربية ء كما شقت له قناة ملاحية باتساع 200 
متر وبعمق 15مترا" » وبناء أرصفة بطول 350 مترا وبعمق يصل إلى 15مترا.2) 
ط- ميناء مصراتة(*) : 

ثالث الموانئ الليبية من حيث الحجم. وأفضلها من حيث التنظيم والامکانیات» وهذا راجع إلى 
حداثته وبنائه على ضوء خطة علمية مدروسة. فهو يقع على الطرف الغربي لخليج سرت. إلى الشرق 
من طرابلس بحوالي 210 کیلومترات» وقد أنشئ هذا الميناء إلى الجنوب من رأس البرج» الذي يمتد في 
اتجاه شرقي غربي داخل البحرء وبالتالي يوفر له الحماية من الرياح الشمالية والشمالية الغربية. وقد 
مد حاجز الأمواج الشمالي إلى الشمال من رأس البرج بقلیلء بحيث استغلت المساحة المائية المحصورة 
بينهما لبناء أرصفة الصيد باطيناء. 


(0) British Admiralty, Mediterranean pilot, op. cit., 1 
الدراسة اطيدانية.‎ )2( 


(*) لمزيد من التفصيل انظر: حسين مسعود أبومدينة ميناء مصراتة بین الماضي والحاض مكتبة الأنجلو ا مصریةء 
القاهرة . ط1ء 2002م . 
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وقد تم افتتاح ا مرحلة الأولى منه في عام 1978م » والتي تحتوى على ستة أرصفة. يبلغ طولها 
0 متراء وبعمق 11متراء بالاضافة إلى رصيف النفط بعمق 12متراء كما عمقت قناة المدخل إلى 
3متراء وبعرض 200متراء واشتملت هذه المرحلة على بناء حواجز الأمواج التي بلغ إجمالي أطوالها 
0ممترا (الحاجز الشمالي بطول 1200مترء والحاجز الشرقي بطول 1800متر) » وتجهيز ثلاثة مخازن 
مسقوفة مساحة 222500 وساحات تخزین مكشوفة فآ جا 0 ۲۳ء خريطة (28). 

كما تم تنفيذ أرصفة لقوارب وجرافات الصيد باميناء في عام 1981م. بلغ طولها 590 مترا» مقسمة 
على النحو التالي :- 
1- أرصفة لرسو الجرافات بطول 360 مترا وعمق 4.5 مترا. 
2- أرصفة لرسو القوارب بطول 230 مترا وعمق 2.5 مترا (2). 

وتقع هذه الأرصفة في الطرف الشمالي الغربي من الميناءء حيث يحميها حاجز الأمواج الشمالي من 
الشمالء كما تم بناء حاجز أمواج ثانوي بطول 180مترا» وذلك لتحديد المساحة المائية الخاصة بمیناء 
الصيد وكسر حدة الأمواج بهاء خريطة (28). 


British Admiralty , Mediterranean pilot, op. cit ., pp. 70 -71.‏ 202 
ب۔ 32 Lloyds. ports of the world 1988, op. cit., p.‏ - 
ج- الشركة الاشتراكية للموانئ مرجع سبق ذكره.ء ص ص 15 - 16 
(2 أمانة اللجنة الشعبية العامة للصناعات الخفیفةء مصلحة الثروة البحرية. مشروعي میناء زواره ومصراتة للصید 
البحري. مطابع الثورة العربیةء طرابلس, بدون تاریخء ص‌18. 
( نفس المرجع السابق. ص 19 
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شكل (28) ميناء مصراتة التجاري 





سید 
هدر اصق 
مغ 0 360 480م 





British Admiralty. Chart. 3353. Taunton.1993 . : - المصدر‎ 
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آما ا مرحلة الثانية فتضم أرصفة بطول 2520متراء وبعمق 11متراء وحوضا جافا لصيانة السفن بقدرة 
رفع تصل إلى 300 طنء وزيادة مساحة 52500م2 من المخازن ال مغطاة. ومساحة 110000م2 من 
المخازن الکشوفة وإنشاء صومعة لتخزين الحبوب سعة 40000طن() خريطة (28). 
ي- ميناء الخمس للصيد البحري : 
- أحد موانئ الصيد التي تناسب قوارب الصيد الصغبرة. وهو محمى من الرياح الشمالية الشرقية 
بواسطة حاجز لكسر الأمواج طوله 270 مترا(2) بینما يعمل رأس اليوسف على حمايته من ناحية 
الشمالء خريطة (29)ء وقد تم ترميم حاجز الأمواج وتعميق الميناء في أواخر السبعينيات 63 » وبناء 
أرصفة بطول 250مترا» تقريبا. 
ك- ميناء الخمس التجاري : 

يقع هذا الميناء إلى الشرق من طرابلس بحوالي 120 كيلو متراء والغرب من مصراتة بحوالي 90كيلو 
متراء وقد نشأ على رأس صخري ممتد لبضع مثات من الأمتار داخل البحر يعرف برأس المسنء وقد 
كان هذا الرأس الأساس الذي امتد منه حاجز الأمواج الرئيسي ء وبذلك يوفر له الحماية من الرياح 
الشمالية والشمالية الغربية. ويبلغ طول الأرصفة المفتتحة منه2185متراء 


(۸۔ سعد خليل القزيري» وآخرونء مرجع سبق ذکره. ص 75. 
ب- عبد الفتاح عبد السلام أبو حبیلء وآخرون» مرجع سبق ذکره. ص ص 95-93. 
p. 68.‏ رات British Admiralty, Mediterranean pilot, op.‏ (2) 
( من الدراسة الميدانية 
#) من قياس خارطة الأدميرالية البريطانية الخاصة بميناء الخمس للصيد البحري, رقم3353, طبعة 1992م. طننافظ 
Admiralty, chart, 3353, Taunton , 2۰‏ 
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يل (29)امباءو ا 
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صورة(12) ميناء الخمس للصيد البحري 
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وبعمق يتراوح ما بين 8 و 12 مترا(! ء وبعد الانتهاء من المرحلة الثانية سيزيد طول الأرصفة عن 
0متر(2). 
ل- ميناء طرابلس البحري : 

يتمتع بجملة من الظروف الطبيعية التي أهلته بأن يكون أكبر الموانئ الليبية حجماء وأكثرها 
آهمية» وتتمثل هذه الظروف في عمق مناسب من اطياهء ووجود رأس الزور الذي هتد داخل البحر في 
اتجاه شمالي شرقي/جنويي غريء وقد تم تعديل وتحسين الوضع. وذلك بالإنشاءات الصناعية التي 
تمثلت في مدّ حواجز الأمواجء وبناء الأرصفة والمخازن» وتعميق حوض الميناء والقناة الملاحية المؤدية 
إليه. 
م- ميناء الزاوية النفطي: 

أحد الموانئ النفطیةء ويقع غرب طرابلس مسافة 50 کیلومتراء ويتكون هذا الميناء من ثلاثة مراس 
عانئمة. خريطة (30)ء هى:- 
٭ مرسی رقم 1ء ويبعد عن الشاطئ بحوالي 1900 متا ء ويبلغ العمق عنده 26 متراء وقد صمم 
للتعامل مع الناقلات التي تتراوح حمولاتها ما بين 10.000 - 100.000 طن. 


(1) الجماهيرية العربية الليبية الشعبية الاشتراكية العظمی, أمانة اللجنة الشعبية العامة للمواصلات والنقل البحريء 
إشهار ميناء جدید. (مذكرة تحتوى على معلومات أساسية عن ميناء الخمس التجاري غير منشورة) 

2) من الدراسة الميدانية 

1 سيرد شرح تفصيلي لهذا ا ميناء في الفصل السادس. 
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٭ مرسى رقم 2ء ویبعد عن الشاطئ مسافة 1200 مترا ء بعمق 21 متراء وصمم للتعامل مع الناقلات 
ذات الحمولة من 5000 - 20.000 طن. 

٭ مرسى رقم 3ء وهتد بلسافة 1500 مترا داخل البحرء بعمق 30 متراء ويستقبل الناقلات ذات الحمولة 
من 15.000 - 140.000طن00. 


--- نایب نط الشعال 
الس مبافے 2 
حمر مرسی عام 5 
م عمدمات اريثادية 


۰ 


50 5 ر 500 60 





کل (30) صیناء الزاوبة الم 


British Admiralty, Chart, 3353, Taunton, الصدر:۔92و9و1‎ 


(0) Galbraith , A. A, op. cit., 765 
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ن - میناء زوارہ : 

يقع ميناء زواره إلى الغرب من طرابلس بحوالي 110 کیلومترات» ويبعد حوالي 60 كيلومترا عن 
الحدود الليبية التونسیةء وهو ميناء صغبر نشأ على رأس الجويجي ء الذي يوفر له الحماية الطبيعية ء 
أمتار(, خريطة (31) ء وتستغل هذه الأرصفة مناولة البضائع العامة» ولتصدير بعض النتجات 
الجافة لمجمع (أبو كماش) للبتر وكيماويات» الذي يبعد مسافة 30 کیلومترا غرب الميناء . 


كما يضم الیناء أرصفة للصيد البحري بطول 750 متراء وبعمق 4 آمتار وأرصفة لإصلاح القوارب 
وجرافات الصيد بطول 250 متراء وحاجزين لكسر الأمواج لحماية المساحة المائية ممیناء الصید. الشمالي 
بطول 150متراء والشرقي بطول 300 مترا“, خريطة (31) ء وقد جهز ا میناء ببعض اطرافق ليكون ميناء 
صيد من الدرجة الثانیة» تتمثل في مصنع لشرائح الثلج بطاقة 10 أطنان یومیاء ومخزن لشرائح الثلج 
سعة 30 طناء وثلاجة لحفظ الأسماك المبردة سعتها خمسة أطنان©. 


pp. 61 - 2‏ و cit.‏ .طز (D British Admiralty, Mediterranean pilot,‏ 
( مصلحة الثروة البحريةء مشروعي ميناء زواره ومصراتة للصيد البحريء مرجع سبق ذكره. ص ص 12-10 


(3) محمود عبد الله حویجی» مرجع سبق ذکرہ ص 197. 
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سه مغانت مقرفة 
۹ا ری می مف 
+٠١‏ مضاعل» 

صر موی 
0م صضے 100 200 م 
مسري سم 





۰ يما 
کی (31) میستاء رواره 
الصدر:۔ .1992 British Admiralty, Chart, 3353. Taunton.‏ 


س- ميناء أبو کماش : 





وهو عبارة عن مرسى عائم يناسب السفن الساحلية. مخصص لتصدیر منتجات مجمع (أبو كماش) 
للبتر وكيماويات» ولاستقبال المواد الخام للمجمع» ويبعد هذا الرسی مسافة 1200 مترا عن الشاطئ» 
وهو متصل بخط أنابيب غاطس يبدأ من الطرف الغربي لشبه جزيرة فروه. خريطة (3)ء كما تم 
تعميق الطريق الملاحي المؤدى إلى هذا المرسىء لمسافة خمسة كيلومترات تقریباء وباتساع يبدأ بحوالي 
0 مترا ثم يضيق حتى يصل إلى 200 مترء ويتفاوت العمق عند نهاية هذا الطريق ما بين 4.7 -7 


آمتار» خریطة(32). 


)1( British Admiralty, Mediterranean pilot, .م‎ cit. و‎ ۲. 1 
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السمال 


4 عمزیایثاریة رضولة 


جو ج ٭ ےھ 
ےج عملمات اشادبه عر هسه 





جل 2 متا و اب وکا للبسوكماوباتت 
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ع- ميناء حقل البوري البحري : 

يقع هذا الميناء شمال غرب مدينة طرابلس بمسافة 125 كيلو متراء وجنوب غرب جزيرة مالطا 
بحوالي 190 كيلو متراء وهو عبارة عن خزان نفط عائمء يعرف باسم الناقلة سلوق مثبت قرب الحقل. 
ويستقبل الناقلات ذات الحمولة من 35.000- 150.000 طن(. 


صورة(13) النافلة سلوق بميناء حقل البوري البحري 





المصدر: شركةٌ آجيب فرع ثيبياء تطوير حل البوري المرحئة الأوثىء(كتالوج مصور عن حقّل 
البوري) طرابئسء بدون تاريغ ۾ 


(D British Admiralty, Mediterranean pilot, corrected to 13th, January, 1990, p.1 
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ثانیا : التصنیف حسب الحجم السكاني : 

من خلال النتائج الأولية للتعداد العام لسكان ليبياء الذي أقيم سنة 2006م بلغ عدد السكان 031 
,673 ,5 نسمة» يتركز معظمهم في الشريط الساحليء الذي هثل حوالي 9010 من مساحة البلاده و 
يسكنه حوالي 85 % من مجموع السكان©). وحتى الشريط الساحلي نفسه. نلاحظ أن توزيع السكان 
يختلف فيه من مكان لآخر» حيث يتركز السكان في منطقتين رئيسيتين هما ء المنطقة الغربية ا ممتدة 
من مصراتة حتى الحدود التونسية» والمنطقة الشرقية المتمثلة في إقليم الجبل الأخضر والجزء الشمالي 
من سهل بنغازي ء بينما يكاد يخلو ساحل خليج سرت من السكان. 

ويرتبط توزيع السكان في ليبيا - بطبيعة الحال - بالظروف الطبيعية » والتي أهمها توزيع الط 
واعتدال ا مناخ » وخصوبة الأراضي بالسهول الساحلية ء وتوافر ا میاہ الجوفية. 

ومن دراسة الملحق (5) والشكل (33) الذي يوضح توزيع ال موانئ الليبية حسب الحجم السكاني 
لعام 2006م» نلاحظ ما يلي :- 
1- بلغ سكان مدن الموانئ 2.422.984 مليون نسمةء وهو ما يعادل 42.7 % من مجموع السكان, 
وتعتبر طرابلس آکبر المراكز الحضرية في البلاده حيث بلغ عدد سكانها 1.065.405 نسمة ء تليها بنغازي 
التي بلغ عدد سكانها 629.597 نسمة» وف المركز الثالث تأق معراتة (التي تضم مينائي مصراتة 
والحديد والصلب»» التي بلغ عدد سكانها 272.891 نسمة» بينما احتلت الزاوية المركز الرابع 


3 نسمة» وجاءت طبرق ( تضم مینائی طبرق 


0 محمد اطبروك امهدوي, مرجع سبق ذکرہء ص 134. 
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بعس (33) الحجم السکاف ف#ى مدت المواف اللیب4 عام 2006م 
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والحريقة) في المركز الخامس, إذ بلغ عدد سكانها 108.621 نسمةء واحتلت درنة امرکز السادس ء 
حيث بلغ عدد سكانها 86.082 نسمة. والسابعة الخمس 57.587 نسمة ء والثامنة زواره 27.562 
نسمة» والتاسعة البريقة 21.715 نسمة » والعاشرة رأس لانوف التي بلغ عدد سكانها 12.630 نسمة ء 
بينما تأق الزويتينة في المرتبة الحادية عشر إذ بلغ عدد سكانها 4.901 نسمة. 
2- يتركز %81.22 من سكان الموانئ في ثلاثة مراكز حضرية رئيسية هي طرابلس بنسبة %43.97 2 
وبنغازي بنسبة %25.99 ء ومصراتة %11.26 ء وهذا التركز السكاني الشديد في هذه المراكز الحضرية, 
يُظهر أهميتها الاقتصادية وظروفها الطبيعية الملائمة لسكن الانسان ء مما أدى إلى التوسع في موانئها. 
كما أن هناك مدينتان يتركز بهما 9010.09 من سكان امموانئ» وهما الزاوية بنسبة %5.61 ء وطبرق 
بنسبة %4.48 . 
3- يتراوح عدد سكان مدينتان من مدن ال موانی بین 50.000 و 100.000 نسمة ء وهما درنة والخمس 
٠‏ حيث مَثْلَ سكانهما %5.93 من مجموع سکان الموانئ. في حين تراوح عدد سكان ثلاثة موانئ بين 
0 و 50.000 نسمةء وهي زواره و البريقة ورأس لانوف» إذ بلغ عدد سكانها 61.907 نسمة, 
مثلون ما نسبته %2.56 من سكان الموانن » وقد سجل ميناء واحد عددا للسكان يقل عن عشرة آلاف 
نسمة وهو ميناء الزويتينة النفطيء حيث بلغ عدد سكانه 4.901 نسمة وهو ما يعادل 0.2 96 من 
مجموع سكان الوان. 
ثالثا : التصنيف حسب اطوقع والتباعد : 

يُظهر لنا هذا التصنيف الكثير من الاختلافات سواء من حيث التباعد. أو من حيث ال موقع بالنسبة 
للظھیں ومدى أهميته من الناحية الاقتصادیق وحيث 


162 


أن الموانئ الليبية تقع على ساحل يبلغ طوله حوالي 1900 کم. فان متوسط التباعد) بينها يبلغ 
5 كم. ويمكن تقسيم الموانئ الليبية حسب الموقع والتباعد. بناء على التقسيم الطبيعي 
للساحل-كما ورد سابقا في الفصل الأول-إلى ثلاث قطاعات هي:- 
1- قطاع الساحل الغریي. 
2 قطاع ساحل خلیج سرت. 
3- قطاع الساحل الشرقی. 
1-قطاع الساحل الغربي : 

تعتبر موانئ هذا القطاع من آهم الموانئ في ليبياء سواء من ناحية موقعها بالنسبة للظهیر أو من 
ناحية نشاطها الاقتصادي وتبلغ مسافة هذا القطاع حوالي 380 کم بمتوسط تباعد 42.2 کم وهو 
متوسط أقل بکثیر من التوسط العام لتباعد اطوانی اللیبیةء ویضم القطاع تسعة موانئ هيء میناء 
الحدید والصلب. ومصراتة. و زلیتن للصید البحري, والخمس للصید البحري, والخمس التجاري ء 
وطرابلس ‏ والزاوية. وزواره » وأبو کماش, وقتاز هذه الوانی ما يلي:- 
أ- تعتبر آکثر موانئ الدولة آهمية من ناحية الوقع الجغرافيء سواء على ال مستوى المحلى أو الدولي 
حیث يقع في هذا الجزء الميناء التجاري الرئيسي للدولةء وهو ميناء طرابلس, كما يقع میناء مصراتة 
التجاري في هذا الجزء إلى جانب ذلك يضم بعض الوانی الصناعية اطهمة. کمیناء الحدید والصلب 
ومیناء الزاوية» ومیناء (آبو کماش). 


( طول الساحل الليبي + عدد الموانئ الليبية = متوسط التباعد, 1900 + 18 = 105.5 
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ب- تستحوذ موانئ هذا القطاع على معظم الصادرات والواردات من البضائع العامةء حيث بلغت 
نسبة صادراتها %92.8 من إجمالي الصادرات الليبية عام 1993ء بينما بلغت الواردات ما نسبته 68.8 
6 لنفس العام. وهذا راجع إلى غنى الظهير اقتصادیا وسکانیاء حيث تقع في هذا القطاع أهم ا مراكز 
العمرانية في ليبياء نظرا لخصوبة التربقء وسقوط كميات وافرة من الأمطار وتوافر اطیاه الجوفية. 
ج- تتقارب بعض اللوانئ من بعضها بحيث تقل كثيرا عن المتوسط العام لتباعد ال موانئ اللیبیةء وتقل 
عن المتوسط العام للقطاع, حيث يلاحظ أن المسافة بين ميناء الحديد والصلب وميناء مصراتة خمس 
كيلومترات» ونفس المسافة بين ميناء الخمس للصيد البحري وميناء الخمس التجاريء وا مسافة بين 
زواره و (أبو كماش) 35کم. في حين تتباعد بعضها بدرجة اكبر من المتوسط العام للقطاع. فا مسافة بين 
طرابلس والزاوية 50كم» وبين مصراتة والخمس 90كم» وبين الخمس وطرابلس 120كم» وهذا يبين لنا 
أهمية الظهير اقتصاديا وازدحامه سكانيا. 
2- قطاع ساحل خليج سرت: 

تقع معظم موانئ هذا القطاع في منطقة فقيرة سكانيا وزراعياء بسبب الجفاف وضعف الموارد 
ا مائیة لوقوعها ضمن الإقليم شبه الصحراويء باستثناء الساحل الشرقي لخليج سرت والعروف بسهل 
بنغازي» حيث يتركز فيه معظم سكان هذا القطاع. غير أن هذا القطاع يضم آهم حقول النفط الليبي» 
ولذلك فإنه يحتوى على أربعة موانئ نفطیةء قامت على بعضها - البريقة ورأس لانوف- أهم الصناعات 
النفطية في لیبیا. 
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ويبلغ طول هذا القطاع حوالي 920 کم. بمتوسط تباعد يبلغ 153 کم. وهو أعلى من المتوسط العام 
لتباعد الموانئ الليبية البالغ 105.5کم» ويضم هذا القطاع ستة موانئ هيء رأس النقار وبنغازي 
والزويتينة» والبريقة» ورأس لانوف» والسّدرة. وتتميز هذه الموانئ ها يلي :- 
أ- يستحوذ هذا القطاع على معظم صادرات ليبيا من النفط الخام. حيث بلغت 9084 من إجمالي 
صادرات عام 1986م, أما الواردات فتمثل نسبة قليلة %27 من إجمالي واردات ليبيا عام 1993م, 
معظمها تمت مناولتها في ميناء بنغازيء ثاني الموانئ الليبية من حيث الحجم والأهمية. 
ب- يقتصر ظهير الموانن النفطية في هذا القطاع على حقول النفط القريبة من ساحل الخلیجء أما ظهير 
ميناء بنغازي ورأس المنقارء فإنه يهيمن على شرق وجنوب شرق البلاد. 
ج- تتركز موانئ هذا القطاع في شرق وجنوب شرق خليج سرت. ولهذا فإنها تتقارب من بعضها بدرجة 
تقل جميعها عن ال معدل العام لتباعد القطاع (153کم)ء حيث نلاحظ أن المسافة بين ميناء رأس المنقار 
وبنغازي 8کم. وبين بنغازي والزويتينة 140كم» وبين رأس لانوف والسّدرة 20كم. ويرجع هذا إلى أن 
الساحل الغربي ومعظم الساحل الجنوبي لخليج سرت خالي من الموانئ كما سبقت الإشارة. حيث أن 
السافة بين ميناء الحديد والصلب مصراتة. وميناء السّدرة تبلغ حوالي 470كم. 
3- القطاع الشرقی : 

يضم هذا القطاع موانئ طبرقء الحریقق درنةء ويبلغ طوله حوالي 600 کم بمتوسط تباعد 200کم. 
وهو أعلى بكثير من المتوسط العام لتباعد الموانیْ 
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الليبية (105.5كم). ويرجع ذلك إلى : 
أ-أن موانئ هذا القطاع ذات ظهير محلى محدودہ كما أنه متخلخل سكانيا واقتصادیاء ويظهر لنا ذلك 
من خلال مقارنه واردات وصادرات موانئ هذا القطاع من البضائع العامة بالقطاعات السابقة. حيث 
بلغت الواردات 4.2 % من جملة واردات ليبيا عام 1993م ء في حين أن صادرات القطاع من البضائع 
العامة لا تذكر حيث بلغت %0.7 من إجمالي الصادرات. 
ب- ترتفع نسبة صادرات هذا القطاع من النفط الخامء الذي يصدر عن طريق ميناء الحريقة. حيث 
بلغت نسبته %16 من جملة صادرات النفط عام 1986م. ويرجع ذلك إلى الأعماق ا مناسبة والقريبة 
من الشاطئ في خليج طبرق . وهذا يناسب نوعية الخام المنتج من حقل السرير و" الذي يحتوى على 
نسبة من الشمع. فاستعمال الميناء يجنب الشركة مد خطوط أنابيب تحت الماء كما هو الحال في 
خليج سرت. لأن نقل خام السرير بأنابيب تحت سطح الماء يعتبر مخاطرة وذلك لتجمد الخام في 
الأنابیب"). 
رابعا : التصنیف حسب الوظيفة : 

يعد تصنیف الموانئن حسب الوظيفة من آهم معاییر التصنیف, نظرا لدوره الهم في تحدید 
خصائص ا لیناء ومواصفاته العامةء التي تعکس حجمه ودوره وآهمیته(2. 

ویساهم في تحدید وظيفة الیناء عاملان رئیسیان هماء العامل الجغرافيء والتمثل بصفة خاصة في 
ا موقع» والعامل الاقتصادي التمثل في طبيعة 


)0 محمد امبروك اطهدوی» مرجع سبق ذکره. ص 299. 


)02 محمد خميس الزوکه. مرجع سبق ذکره. ص 210. 
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الظهير ومدى اتساعه وثقله السكاني والاقتصاديء وهذا یعنی أن وظيفة الميناء هثل نتيجة للتفاعل 
المتبادل بين خصائص موقع امیناء وظهيره من جهة» وبين صفات الیناء وتجهيزاته المختلفة من جهة 
أخرى ©. 

وتتعدد أسس التصنيف الوظيفي للموانئ ولكن أهمهاء الأساس المعتمد على النشاط الاقتصادي, 
المتمثل في اتجاه الحركة - موانئ تصديرء موانئ استيراد - أو في نوع السلع المتداولة في الميناء. فهناك 
موانئ النفطء وموانئ الخامات المعدنية...الخ» وقد يكون الأساس هو العملية التي يتم بها النشاط 
الاقتصادي» مثل موانی التجارق موانئ الصناعة» موانئ الصید. موانئ التموین ء ويلاحظ تداخل هذه 
الأسس مع بعضها ء بحيث قد يشترك اطيناء 
الواحد في أكثر من فئة فيها©. 

ويؤكد مورجان «هع:0 صعوبة وضع تصنيف وظيفي محدد للموانئ » ويعتبرها مسألة شبه 
مستحيلة ء إلا في بعض الموانئ التي تمارس وظيفة واحدة © . كموانئ تصدير النفط الخام مثلاء وتتجه 
معظم موانی العام في الوقت الحاضى إلى تنويع نشاطها الاقتصاديء بحيث أصبحت تعنی بتخصيص 
رصيف لكل نشاط اقتصادي على حده. أي لكل سلعة رصيفها الخاص, وبهذا فهي تجمع بين 
التخصص والتكامل © . 


(1) نفس المرجع السابق ص 211. 
)0 جمال حمدانء مرجع سبق ذکرہ ص 60. 
Morgan, ۳.۷۷. op. cit., p. ۰‏ 3 


(4)جمال حمدان» مرجع سبق ذکرہہ ص ص 65 - 66. 
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وا موانن الليبية کموانی العالم. بعضها نشأ لتأدية عدة وظائف وبعضها الآخر فرض عليه 
التخصص, كما يتضح من الخريطة (34)ء وعليه يمكن تصنيف الموانئ الليبية إلى ما يأقي:- 
1- التصنیف حسب نشاط اطيناء التجاري :(0. 

تجمع الموانئ الليبية -حسب النشاط الاقتصادي- بين وظائف متعددة ومتباینةء تختلف من ميناء 
لآخرء وفقا لأنواع البضائع التداولة» والتي على أساسها هكن تقسيمها إلى الآني:- 
أ- موانئ ذات أنشطة متعددة : وتتمثل في موانن» طبرقء درنة» بنغازي البریقةء رأس لانوف» 
مصراتةء الخمس, طرابلس, زواره» حيث يتم فيها تداول الكثير من آنواع البضائعء منها القمح. اممواد 
الغذائية, الأعلاف. الشتقات النفطية. الأْجهزة. الالات» وغيرها من البضائعء كما هو موضح في الصورتين 
14 و15). 

كما تقوم هذه الموانئ ببعض الأنشطة الأخرىء» كالتموين والإمداد. وحركة الرکاب» والصیدء كما 
يقوم بعضها بإصلاح السفنء كما هو الحال في بنغازي ومصراتة وطرابلس. ورغم تنوع الأنشطة في هذه 
الموانئ» إلا أن هذا لا يعنى عدم تخصصهاء ذلك أن التخصص موجود فيها بالأرصفة كما سبقت الإشارة, 
فكل رصيف تجهيزاته الخاصةء حسب نوع البضائع اطتداولة فيه. 
ب- موانئ ذات أنشطة متخصصة : 

هناك العديد من الموانئ الليبية ذات النشاط التخصصي. حيث ارتبطت نشأتها أساسا باكتشاف 
النفط أو بصناعته» وتبعا لذلك يمكن تقسيم ا لوانی الليبية 


1 من الزيارات الميدانية للموانئ الليبية خلال السنوات من 1994-1992م. 
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پیم مط 50 100 معداگم 
سس تس سس 
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ہوسا حا فور ا و 
| © | ميناء كات | 60 | سیناءصناعة 3) اسنا ء تسررريابتياد ‏ 0 | میارتفریغ وقور 


شکل (34) تصني الواشت الليبسبيه” حسب الؤظيفةه 
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صورة(5 1)أنابيب یتم تفریغھا في ميناء مصر اتۂ 
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إلى ما يلي:- 
1- موانئ شحن النفط الخام :- وهی موانئء الحریقة, الزويتينة» البريقة, رأس لانوف السدرة, 
ميناء حقل البوري البحري خريطة (34). 
2- موانئ تكرير النفط : وهی موانئء الحريقة» البريقةء رأس لانوفء الزاویة أبو کماش, خريطة 
(34). 
3- موانی الحديد والصلب : يعتبر ميناء الحديد والصلب معراتة هو اميناء الوحيد من هذا 
النوعء وهو مجهز لاستقبال خام الحديد بواسطة سيور متحركة. ثم تصديره بعد التصنيع. 
ج- موانی الصناعة : 
وهذه تتمثل في موانئ الصناعات النفطية. كموانئ الحریقةء البریقةء رأس لانوفء الزاوية, 
أبو کماش, وميناء الحديد والصلب مصراتة. 
د- موانی الرکاب : 
تقوم بعض الوانی الليبية بوظيفة نقل الرکاب. وهی موانئ» طرابلس, بنغازي. حيث أن هناك 
خطوط منتظمة بين هذه الموانئ» وكل من موانئ الإسكندرية واللاذقية وتونس, ومالطا“ كما تقوم 
موانئ مصراتة ودرنة بوظيفة نقل الركاب أحيانا. 
ھ- موانئ التموين: 
تقوم الموانئ الليبية بوظيفة تموين السفنء إضافة إلى وظائفها الأخرى, 


( لقد زادت حركة نقل الرکاب بالموانئ الليبية بشكل واضح» وذلك بسبب الحظر الجوى المفروض على الجماهيرية في 
الفترة من 1999-1994م» وسيتضح ذلك في الفصل الخامس من هذا الكتاب. 
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ويمكننا أن نقسم الموانئ من حيث توافر التموين فيها إلى ما پلي. 
1-موانی تقدم تسهيلات كاملة : مثل قاطرات السحب والجر والوقود. والخدمات الطبية» والمياه 
العذبة. واطواد الغذائیةء وهذه تتمثل ف موانی درنة, وبنغازي, ومصراتةء وطرابلس. 
2-موانئ تقدم بعض التسهيلات : مثل قاطرات السحب وا میاہ أحیاناء والخدمات الطبية في حالة 
الطواری» وتتمثل في موانئ طبرقء والحریقةء والزويتينة» والبريقة» ورأس لانوفء والسّدرة, 
والخمس, والزاوية» وزوارہ وأبو کماش, وميناء حقل البوري. 
و- موانئ الصيد: 
يوجد في ليبيا ميناءان متخصصان في صيد الأسماكء هما ميناء زليتن ء وميناء الخمس للصيد. كما 
تضم معظم الموانئ التجارية أرصفة لسفن الصیدہ - كما أشرنا من قبل - وهذه الموانئ تتمثل ف 
طبرقءدرنةء بنغازي» مصراتةء طرابلس, زواره. إضافة إلى عدد من امراسي الصغيرة ا متخصصة في صيد 
الأسماكء منها مرفأ البردي وعين الغزالةء وهبه. ورأس الھلالء وسوسة وتوکرق والعويجة. وسرت» 
والجزيرة. وزریقء وجنزرو وديلاء وصبراته. وزواغ وفروہء وتوضح الصورتان (17916) نشاط صيد 
الأسماك بمینائی مصراتة وزليتن. 


() أ- من الدراسة الميدانية 


British Admiralty , Mediterranean pilot, op. cit., pp60-95. ب۔‎ 
Galbraith, A. A. op. cit., pp. 794 - 809. 3 
Lloyd’s, ports of the world 1988, op. cit., pp 31 - 33. -۵ 


172 





صورة(17) میناء زلیتن للصيد البحري 
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2- التصنیف حسب أنواع البضائع: 

هکن تقسيم الموانئ الليبية حسب أنواع البضائع المتداولة فيها إلى الأتي : 

3 موانئ البضائع العامة(: وهی تشمل موانئ طبرق» ودرنه. وبنغازيء والبريقة, ورأس لانوفء 
ومصراتةء والخمس, وطرابلس وزواره. 

ب- موانئ البضائع الصب (الساثبة)2) : وهی تشتمل على جميع ال موانئ النفطية السابقة الذكر. 
بالإضافة إلى ميناء الحديد والصلب » وميناء أبو كماش, كما توجد أرصفة للبضائع الصب في موانن 
درنة (رصيف للوقود). بنغازي (وقود. حبوب) ء مصراتة (وقود ء حبوب) ء طرابلس (وقود. حبوب) 
٠‏ وتوضح الصورة (18) والصورة (19) عملية شحن سماد اليوريا بواسطة السيور المتحركة بمیناء 
البريقة. 

3- التصنیف حسب حركة البضائع: 

يمكن تقسیم الوانی اللیبیة حسب حركة البضائع إلى ما يلي :- 

أ-موانئ تصدیر : وهی تتمثل في موانئ الحريقة. والزويتینة» والسْدرة» ومیناء حقل البوري البحري 
وهی متخصصة في تصدیر النفط الخام» ومیناء آبو کماش متخصص في تصدير منتجات مجمع أبو 
کماش للبتروکیماویات. 


(1) البضائع العامة :- هي البضائع المعبأة في عبوات على هيئة برامیل أو صنادیق أو آکیاس, ومتاز بعدم التجانس, 
وتشمل السلع ا مصنعة وشبه ا مصنعةء وکذلك البضائع غير المعبأة کربط الحدید والأخشاب والأنابيب. 

2 البضائع الصب (الساثبة) : هي البضائع الغیر معبأة. وإنما تشحن من السفينة والیها بواسطة آنابیب للمواد السائلةء 
وبواسطة سيور متحركة للمواد الجافة. وهی تتکون من الواد الخام کالنفط. ومکورات الحدید أو الشتقات 
النفطیةء وأيضا الحبوب. 
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صورة(19) 
السيور المسكخدمة فى شحن سماد اليوريا بميناء اتبريقة التجارى اتن 
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ب- موانئ تصدیر واستيراد: وتتمثل في موانئ طبرقء ودرنه. وبنغازيء والبریقة, ورأس لانوف, 
والحديد والصلب» مصراتةء والخمس, وطرابلس وزواره» ويتفوق الجانب التصديري في بعض هذه 
اطوانی كميناء البريقة ورأس لانوفء أما البقية فيغلب عليها أنها موانئ استيراد. 

خامسا : التصنيف حسب الأهمية النسبية: 
تكمن أهمية هذا المعيار في اعتماده على الأأسلوب الكميء الذي يعتمد على وزن البضائع المتداولة 
با ميناء - الصادرات والواردات - والتي يمكن قياسها ومقارنتها(!» ولو أن بعض الباحثين يرون أن القيمة 

النوعية للبضائع أفضل معيار لتحديد الأهمية النسبية للميناء ©. 
وبدراسة الإحصاءات المتاحة عن وزن البضائع العامة التي تم مناولتها ف اطوانی الليبية عام 

0ء وصادرات النفط الخام عام 1986م» كما هي موضحة في اللحق (6)ء هكن استنتاج الآتي:- 

1- الواردات: 

أ- بلغت كمية البضائع التي تم استيرادها عن طريق الموانئ الليبية عام 2000م» حوالي 6 مليون طن, 

ومن خلال الملحق (6) والشكل (35). نلاحظ أن ميناء الحديد والصلب بمصراتة يحتل المركز الأول بين 

ا موانئ الليبيةء بنسبة 9635.5 من إجمالی الواردات» وتتمثل وارداته في خام الحديد اللمستخدم في 

صناعة الحديد والصلب لکن تخصص اليناء في سلعة واحدة يعد نقطة ضعف - كما اشرنا سابقا - 

وهذا يقلل من أهميته النسبية. 


00 Bird, J., Seaports and seaport Terminals, Hutchinson University Library, London, 1971, زط‎ 15-16 
0 Carter, R.E , " A comparative Analysis of United states ports and their Traffic characteristics", Economic 
Geography, Vol. 38, No. 2, April, 1962. p. 171. 
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ب- جاء ميناء طرابلس في ا لرکز الثانيء بنسبة 9629.8 من جملة الواردات» ويرجع هذا التفوق النسبي 
على بقية ا موانی الليبية إلى الآقي:- 

1- الأهمية التجارية والاقتصادية لمدينة طرابلس باعتبارها العاصمةء حيث تتركز فيها أهم مصالح 
الدولة الحيوية. كما يسكنها حوالي ربع السكان. 

2- موقع الميناء الجغرافي» حيث أنه يقع في منتصف سهل الجفارق الذي يعتبر آهم السهول الساحلية 
في لیبیاه حيث يتركز به معظم سكان البلاد. 

3- ارتباط مدينة طرابلس بمعظم المدن الليبية من خلال شبكة من الطرق الجيدة. ولهذا فان ظهير 
ا میناء هتد ليشمل أجزاء كبيرة من البلاد. 

ج- يأقٍ ميناء بنغازي في ا مرکز الثالث من حيث كمية البضائع اللستوردة. حيث بلغت نسبتة 9615.1 
من إجمالي الواردات» ويعود هذا إلى كونه ميناء رئيسيا في ا منطقة الشرقیة. ويتم عن طريقه استیراد 
جميع الاحتياجات سواء كانت للاستهلاك العام أو للشركات والمصانع العاملة في بنغازي وضواحيها. 

د- يحتل ميناء مصراتة المركز الرابعء بنسبة %12.1 من إجمالي الواردات» وعن طريقه يتم استيراد 
جميع أنواع البضائعء وتعود أهميته إلى موقعه في منطقة مزدحمة بالسكانء وامتداد ظهيره إلى غرب 
ووسط وجنوب غرب ليبياء حيث يتداخل مع ظهير كل من ميناء طرابلس والخمس الجديد. 

ه- أما المركز الخامس فكان طيناء طبرق حيث بلغت نسبة وارداته %3.1 من جملة الواردات الليبية, 
ثم جاء بعده في ا لمرکز السادس ميناء البریق حيث سجل نسبة %1.6 من إجمالی الواردات» ويرجع 
ارتفاع نسبة وارداته عن بقية الموانئ الأخرىء -على الرغم من وقوعه في منطقة متخلخلة سکانیا-» إلى 
أن 
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معظم المواد الخاصة بمشروع النهر الصناعي يتم استيرادها عن طريق هذا الیناء حيث أقيم مصنع 
للأنابيب الخرسانية جنوب ميناء البريقة بحوالي 20كم: كما يتم عن طريقه استبراد جميع مستلزمات 
الشركات النفطية العاملة بالمنطقة. 

و- يأتي ميناء درنه في المركز السابعء حيث بلغت نسبة وارداته %1.4 من إجمالي الواردات الليبية. كما 
هو موضح في الشكل (35)ء وتعود انخفاض نسبة الواردات في هذا الميناء إلى وقلة سكانه. وسيطرة 
ميناء بنغازي على ظهيره. 

ز- أما بالنسبة يناي رأس لانوف وزواره. فانهما يحتلان المركز الثامن والتاسع ء بنسبة 960.9 و%0.5 
من إجمالي الواردات بحسب الترتیب» ويرجع انخفاض واردات ميناء رأس لانوف إلى كونه يقع في 
منطقة متخلخلة سکانیاء وأنه متخصص في استيراد احتياجات الشركات النفطية بالنطقة. أما انخفاض 
نسبة واردات ميناء زواره فتعود إلى صغر حجم الليناء وقلة الأعماق به والى هيمنة ميناء طرابلس على 
ظهير الميناءء حيث يبعد عن طرابلس بحوالي 110كم. 

2- الصادرات من البضائع العامة :(1) 

أ- بلغت كمية البضائع التي تم تصديرها عن طريق الموانئ الليبية عام 2000م» 744.091طن» صدر 
آغلبها عن طريق ميناء مصراتةء حيث بلغت نسبته 9057.8 من جملة الصادرات» وتتمثل صادراته في 
منتجات مجمع الحديد والصلب. 

ب- يحتل ميناء طرابلس اطرکز الثانی» بنسبة 14.196 من جملة الصادرات 


( تتمثل صادرات ليبيا من البضائع العامة في منتجات الحديد والصلب. وبعض الصناعات البلاستیکیةء والخضروات 
والأسماك. 
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الليبية» وتتمثل صادراته في إعادة شحن الحاويات (, والخضروات والحمضیات والأسماك. 
ج- جاء ميناء رأس لانوف في اطرکز الثالث بين الموانئ الليبيةء حيث بلغت نسبة صادراته %13.2 من 
جملة الصادرات اللیبیة وتعود زيادة كمية الصادرات بالیناء إلى افتتاح مجمع رأس لانوف للصناعات 
البتر وكيميائية والذي يصدر منتجاته عن طريق اطيناء. 
د-احتل ميناء زواره المركز الرابع بنسبة %7.7 من جملة الصادرات الليبيةء وذلك لاستحواذه على 
صادرات مجمع أبوكماش بعد إعادة تعميق الميناء في أواخر التسعينيات . 
ه- يأتي ميناء بنغازي في المركز الخامس بين اللوانئ اللیبیق بنسبة %4.3 من جملة الصادرات» وهی 
نسبة منخفضة ليس لها أي أهمية. 
و- ما تبقى من نسب فهي موانئ» طبرق» والبريقة. ودرنةء بنسب %1.7 و %0.7 و 960.5علی الترتيب» 
شكل (35). 
3-الصادرات النفطية: 

بلغت كمية الصادرات من النفط الخام عام 1986م حوالي 412 مليون برمیلء استحوذ ميناء 
السّدرة على نسبة %37.1 من جملة الصادرات» شکل(36)» يليه ميناء الزويتينة بنسبة %18.5 ثم 
یأتی ميناء رأس لانوف في المركز الثالث بنسبة %18.2 » بينما احتل ميناء الحريقة المركز الرابع بنسبة 


(1)عند إعادة الحاويات الفارغة إلى الميناء تعامل على أنها صادرات» ويتم تحصيل الرسوم عليها. 
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6 وجاء في المركز الخامس والأخير ميناء البريقة بنسبة %10.2 من جملة الصادرات» شکل(36). 
ومن خلال دراستنا للواردات والصادرات كمعيار للأهمية النسبیة في تصنيف الوانی الليبيةء 

نلاحظ أن هناك تفاوتا واضحا بين المموانئ» فعند تطبيق هذا المعيار بالنسبة للواردات» نلاحظ أن ميناء 

طرابلس, أظهر تفوقا ملحوظا في نسبة وارداته» وقد زاد من أهميته تنوع بضائعه واختلافهاء أما 

بالنسبة للصادرات من البضائع العامة» فقد آظهر ميناء مصراتة تفوقه الكبير على بقية ا موانئء وهذا 

التفوق مرجعه اعتماد الیناء على تصدير منتجات الحديد والصلب. وقيام ا لمیناء بتصدير سلعة واحدة 

يقلل من أهميته النسبیة وهذا ينطبق على ا لوان النفطية التي تخصصت في تصدير النفط الخام, 

وعند تعاملنا مع معيار الأهمية النسبیةء لاينبغي أخذ الواردات أو الصادرات كلا على حدةء ولكن 

يجب أن يؤخذ في الاعتبار الآقي00 :- 

1- مدى تنوع وظائف امیناء فكلما زادت وظائف اليناء كلما زاد ذلك من أهميته. 

2- تنوع الواردات والصادرات باطيناءء بحيث لا يعتمد اطيناء على سلعة واحدة. 

3- الموقع الجغرافي للميناءء ومدى ارتباطه بظهير غنی اقتصاديا. 


() أ- أحمد السيد محمد الزاملی» مرجع سبق ذکرہہ ص ص 153 - 154. 
ب- نورة يوسف مبارك الکواری, موانئ الساحل الغربي للخليج العربيء فيما بين خليج سلوى ورأس مسندمء دراسة في 
الجغرافيا الاقتصادیةء رسالة ماجستیں غير منشورةء كلية الآداب جامعة القاهرق 1987مء ص 154. 
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ومن خلال هذه الاعتبارات يمكن تقسیم ا وانی الليبية من حيث الأهمية النسبية إلى ما يلي:- 


آولا: الموانئ الرئيسية : 

وهی موانئ طرابلس» بنغازي» مصراتة. وتتمتع هذه الموانئ بخصائص ال موقع الجغرافي اطمیز. 
وارتباطها بظهيرات غنية ومتنوعة من الناحية الاقتصادية» بحيث أدى ذلك إلى تنوعها الوظيفي» فهي 
تقوم على الاستيراد والتصديرء ويتم فيها تداول أنواع مختلفة من البضائع. 
ثانيا: اطوانی الثانوية: 
وهى تتمثل في:- 
1- الموانئ التي يكون نشاطها القائم على الاستيراد والتصدير بدرجة أقل من الموانئ الرثیسیةء وتضم 
موانئ طبرق ودرنه. والبریقة ورأس لانوفء وزوارہ والخمس. 
2- الموانئ التي يقل فيها التنوع الوظیفي, وغالبا ما تكون متخصصة في سلعة واحدة كموانئ النفط 
الخام والکرن وهی الحریقةء ورأس ا نقار, والزویتینة والسّدرة, والزاویة وأبو كماشء وميناء حقل 
البوري البحري, ويندرج تحت هذا النوع أيضاء ميناء الحديد والصلب. وكذلك ميناءا زليتن والخمس 
للصيد البحري. خريطة(1). 
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رأس لانوف (] البریقة م بنغازي 
زواره ا طرابلس [] مصراته [] الحديدوالصلب 


الواردات 





زواره 88 طرابلس ‏ مصراته ج رأس لانوف © البريقة ‏ بنغازي ڑج درنه 








الصادرات 





شكل (35)التوزیع النسبي لواردات وصادرات الموانئ الليبية من البضائع العامة سنة 
0م 
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السّدرة 2 رأس لانوف 0 البريقة 8 الزويتينة 0 الحريقة 











شكل (36) التوزيع النسبي لصادرات الموانئ الليبية من النفط الخام سنة 1986م 





ثالثا: المراسي الصغيرة: 

وهی المراسي المتخصصة في صيد الأسماكء وغالبا ما تعتمد على خصائص الموضع الطبيعية, ولا 
تساهم بدور يذكر في حركة التجارق وهی البردي ء وعين الغزالة » وبمبه ء ورأس التين ء ورأس الھلال ء 
ورأس الحمامة ء وسوسه » وتوكرة ء والعويجه ء وسرت » والجزيرة ء وزريق ء والطابيه ء وجنزورء وديلا » 
وصبراته » وزواغه ء وفروة > خريطة (1). 
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وهكذا نستنتج من دراسة تصنيف الوانی الليبية الآتي :- 
1- كان لقلة التعاريج في الساحل الليبي أثره في رفع تكلفة صناعة الموانئ» حيث أن معظم الموانئ 
الأهمية. 
2- تتركز معظم الموانئ في القطاع الغربي من الساحل الليبي ا ممتد من مدينة مصراتة حتى الحدود 
وميناء للحديد والصلب. وميناءان للصید. وهذا راجع بطبیعة الحال إلى الترکز السکاني. وتنوع وغنى 
الظهير الاقتصادي في هذا القطاع. 
3- تتعدد الوظائف في بعض الوانی اللیبیةء وبعضها الآخر فرض عليه التخصص لأداء وظيفة واحدة, 
وھی ف الغالب تصدير النفط الخام. 
4- يلاحظ أن ا موانی الرئيسية الثلاث ف التصنيف حسب الأهمية النسبيةء تأخذ نفس الترتيب في 
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الفصل الرابع 
ا مجال الأرضي والمجال البحري للموانئ الليبية 





المجال الأرضي وا مجال البحري 
للموانئ الليبية 


تمهيد: 
تعد دراسة المجال الأرضي (الظھیر) والمجال البحري (النظیر) للموانئ من الموضوعات اللهمة, 

التي تظهر لنا مدى أهمية الميناء في علاقاته الخارجية والداخلية, وتطور هذه الأهمية (1» كما أن 
مواقع ا موانئ تتحدد نتيجة لهذين العاملين (الظهير والنظیر)ء فاميناء ما هو إلا الوسيط بینهما(2.. 

ولهذا سنتناول في هذا الفصلء دراسة المجالين الأرضي والبحري للموانئ اللیبیةء وكذلك طرق النقل 
البرى والبحريء نظرا لأن ا میناء هثل عقدة الاتصال بين اليابس واماءء ولذلك فان توافر شبكة جيدة 
من الطرق تربط الیناء بالظهيرء يعد أحد العوامل الهامة في نمو الميناء وازدهاره. 
أولا: ا لمجال الأرضى (الظهير) 1804 +110ا:- 

كلمة 11:0٥ 81٥804‏ هي في الأصل كلمة ألمانية, تعنى المنطقة الواقعة خلف الميناء ثم دخلت في 
عدد من اللغات الأوروبيةء كالإنجليزية والفرنسية والإيطالية(3) . وأصبحت مصطلحا جغرافيا تعددت 
أراء الباحثين حول تحديد 


۸١‏ محمد مرسی الحريريء ميناء سفاجةء دراسة في جغرافية النقل, دار المعرفة الجامعية» الإسكندرية, 1985م. ص 
64. 


)0 جمال حمدانء مرجع سبق ذکرہ ص 66 
Bird , J., op. cit., p. 4‏ )& 
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مفهومه ومعناەرہ, إلا أن هناك اتفاقا حول المعنى الرئيسي لەء وهو -أي الظهير- منطقة من سطح 
الأرض منظمة ومتطورة. ذات أنشطة اقتصادية غنية ومتنوعة, بحيث تمد الميناء معظم الصادرات, 
كما تستهلك فيها معظم واردات الیناء وترتبط بالميناء بشبكة جيدة من الطرقء وكلما ارتفعت 
وتنوعت القيمة العمرانية والاقتصادية لمنطقة الظهبر ارتفع وازداد التبادل التجاري وزادت قيمة 
موقع الیناء الوسيط. 

ويعد تحديد الظهير لأي ميناء تحديدا دقيقا أمرا في غاية الصعوبةء وذلك للتداخل والتشابك 
بين ظهيرات ا لوانئ, ولا يستثنى من ذلك إلا الموانئ ا متخصصة في التعامل مع سلعة واحدة کا لوان 
النفطية مثلاء حيث ممكن تحديد ظهيرها تحديدا دقیقاء كما تختلف طبيعة وتركيب الظهير وامتداد 
مساحته نتيجة لتداخل ثلاثة عوامل رئيسية2) هى :- 

ا اراد ۱ 2- نظام وتقنية النقل البحري. 

3- تأثير النظم والاتجاهات السياسية. 
وسیتضح لنا ذلك من خلال دراسة ظھیر اطوانق الليبية حسب الصادرات والواردات. 


۳ Van cleef. E ."Hinterland and Umland ",Geographical Review, Vol. 31, April , 
1941, p. 308 
B- Morgan, F.W., op. رال‎ p. 111. 
C- Weigend , ©. G., " The problem of Hinterland and Forland, as Illustrated by the port of Hamburg", Economic 
Geography, VOL, 32, No.1, January , 1956, p.1 
D- Weigend , G. G., (1958), op. cit., pp. 192 - 193. F- Bird, J., op. ال‎ 
2. 124. 


و- يوسف تونىء معجم املصطلحات الجغرافية دار الفكر العربيءالقاهرة.1977م, ص192. 
1 ط Morgan, F.W., op. cit.,‏ 0 
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1- اہجال الأرضي للصادرات: 

تتمثل الصادرات الليبية في النفط الخام والصناعات النفطية» التي شكلت ما نسبته 95.4 % و 3.4 
٭من إجمالي الصادرات في عام 21991( ء ولهذا فان الظهير التصديري ممعظم ا موانئ الليبيةء قوامه 
النفط والصناعات القائمة عليه. فهو أساس ومبرر إنشاء الموانئ النفطية بشكل مباشی ولهذا سنقوم 
بدراسة الظهير التصديري للموانئ الليبية على النحو التالي:- 
أ-المجال الأرضي لصادرات الوانی الليبية من النفط والغاز الطبيعي : 

ويطلق عليه ظهير المادة الخام 13010:1004 سه حيث تتجه الصادرات ذات الحجم الكبير إلى 

آقرب المنافذ البحرية (2» ومن مميزات الظهير التصديري للموانئ النفطية ما يلي :- 
1-سهولة تحديده بدقة. ۱ 
2-أنه ظهير مرن» لسهولة مد خطوط الأنابيب بين الموانیٔ وحقول الإنتاج مهما بعدت المسافة6. 
3-إمكانية تغيير امتداد الظهير بسبب إنشاء موانی جديدة. وهذا ينطبق على ظهير ميناء السدرة, 
حيث كان ا منفذ الرئيسي لصادرات شركة موبيل 200611 من حقل الحفرة خلال عامي 1964/63م ء 
إلى أن افتتحت شركة موبيل ميناءها 


( الجماهيرية العربية الليبية الشعبية الاشتراكية العظمی, الهيئة الوطنية للمعلومات والتوثیق, الإدارة العامة للإحصاء 
والتعدادء ملخص لإحصاءات التجارة الخارجية لعام 1ء طرابلس» ص ه 

2) Morgan, F.W., op. cit., p. 118 

&) Weigend, G. ©. (1958), op. cit., p. 194. 
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برأس لانوف في عام 1964م » وبالتالي بدأت في تصدير إنتاجها من حقل الحفرة عن طريقه بدلا من 
ميناء السدرة". 
4- لا يشترط في ظهير الموانئ النفطية أن يكون على اليابس» كما هو الحال بالنسبة للموانئ التجارية 
بل قد يكون ظهيرها داخل البحرء أي ظهيرا بحری, "ولعل فكرة الظهير البحري لميناء بحري أو أرضى 
تظل صحيحة. طاما أن فكرة الظهير قائمة على السلعة ونقلها"©. 

آما بالنسبة للظهير التصديري للموانئ النفطية الليبيةء فإنه ظهير محلى» حيث يقتصر ظهيرها على 
أراضى الدولة وجرفها القاري ويتميز هذا الظهير بقربة من الساحلء فمن حسن حظ ليبياء أن حوض 
نفطها الأساسي -وهو حوض سرت- جاء قريبا من الساحلء وخاصة أن تقوس خليج سرت نحو الداخل 
يقربه من البحر أكثر "وإذا نحن رسمنا خط أبعاد متساوية بفاصل 300 كيلومتر مثلا من الساحلء 
لوقع الحوض الليبي برمته داخله" (3). وعلى الرغم من أنه حوض صحراويء إلا أنه يخلو من الكثبان 
الرملية الشاسعةء والعوائق الطبوغرافية البارزق كالجبال مثلا(ه) ء وهذه الميزة أعطت الشركات حرية 
كبيرة في منّ خطوط أنابيبها في أي اتجاه. 


)1( شكري غانم» مرجع سبق ذکره. ص 189. 
(2) محمد محمد زهرة» مرجع سبق ذکره» ص 30 
(3 جمال حمدان . الجمهورية العربية الليبية» دراسة في الجغرافيا السياسية عام الکتب, القاهرة 1973م ء ص 169. 


)4( نفس المرجع السابقء ص 169. 
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وكان للنظام السياسي السابق» أثره في تشابك ظهيرات الموانئ النفطية ببعضها البعض, فعدم وجود 
رقابة من الحكومة على الشركات الأجنبية ورغبة كل شركة بأن يكون لها ميناؤها الخاص» وخطوط 
آنابیبها الخاصةء في الوقت الذي كانت فيه حقول هذه الشركات متناثرة. وليست مجتمعة بجوار 
بعضها (1» أدى هذا كله إلى تقاطع مسارات خطوط الأنابيب» وزيادة طول بعضها كثيرا عن اللمسافة 
الحقیقیة بين الحقول التي تخدمها والساحاء فعلى الرغم من أن حقل "آمال" لا يبعد سوى 60 كيلو 
متر تقريبا عن خط أنابيب " انتصار" وميناء البريقة ء ويبعد حوالي 175 كيلو مترا عن ميناء البريقة ء 
إلا أن الشركة - موبيل - فضلت مدّ خطوط أنابيبها من الحقل إلى مينائها (رأس لانوف) الذي بقع 
إلى الشمال الغربي من الحقل بحوالی 273 كيلو مت( خريطة (37). 

ومن خلال الخريطة (37) والملحق رقم (7) ء الذي يبين أطوال خطوط الأنابیب من حقول 
الإنتاج إلى الموانئ النفطية الليبية نلاحظ أن الظهير التصديري لليناء الحريفة يمتد إلى حقل السريرء 
الذي بقع إلى الجنوب الغربي من ا یناء > وقد ربط بخط أنابيب بطول 513.7 كيلو متراء وبقطر 34 
بوصة (3» أما ميناء الزويتينة فيمتد ظهيرة إلى حقول أوجلهء وانتصار "أ". وانتصار "ب" وقد ربط حقل 
أوجلة بحقل انتصار "أ" بخط أنابيب 


(1) محمد المبروك اللهدوی, مرجع سبق ذكره. ص ص 288 - 289. 
2) مصلحة المساحة. الأطلس الوطني للجماهيرية العربية الليبية الشعبية الاشتراکیةء مرجع سبق ذکره ص 76. 
Libyan oil 1954 - 1971, The Republic's printing press, Tripoli, n.d., p. 9‏ ر Ministry of petroleum‏ 3 
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للنفط طوله 64 كيلو متراء وقطره 24 بوصة ومد خطا أنابيب من حقل انتصار "ب" إلى ميناء الزويتينة 
مارا بحقل انتصار "أ" بطول 238 كيلو متراء آحدهما بقطر 40 بوصة للنفط الخامء والثاني بقطر 20 
بوصة للغاز الطبيعي(1» خريطة (37). 

ويمتد الظهير التصديري طيناء البريقة النفطي إلى حقول الجبل وزلطن والراقوبه. حيث ربط حقلا 
الجبل وزلطن بخط أنابيب طوله 33.7 كيلو متراء وبقطر 24 بوصةء مخصص للنفط الخام. و یتصل 
حقل زلطن بميناء البريقة بواسطة خطي أنابيب طول كل منهما 172 كيلو مترا وبقطر 36 بوصةء 
أحدهما مخصص للنفط الخام وآخر للغاز كما تم ربط حقل الراقوبة بخطى أنابيب زلطن - مرسى 
البریقةء بواسطة خطی أنابيب بطول 88 كيلو متر وبقطر 20 بوصة. لشحن النفط والغاز(كء 
خريطة(37). 

آما ميناء رأس لانوف فاٍن ظهيره التصديري يشتمل على مجموعتين من الحقولء المجموعة 

الأولى» تقع إلى الجنوب الشرقي من الميناء وتضم حقول ماجد. النافورق آمالء حيث ربط حقلا ماجد 
والنافورة بخط أنابيب طوله 104کیلو متراء وبقطر 14 بوصة. ثم ربط حقل النافورة بحقل آمال 
بخطى أنابيب طوله كل منهما 52 كيلو مترا وبقطر 20 و 32 بوصةء وتم ربط حقل آمال هیناء رأس 
لانوف بخطى أنابيب أحدهما بطول 273 كيلو مترا وقطر 30 بوصة. والثاني بطول 227کیلو مترا 
وبقطر 36 بوصة. خريطة (37). 


.45 محمد عبد المجيد عامرء مرجع سبق ذكره. ص‎ 0) 
2 Ministry of petroleum , Libyan oil 1954 - 1971, op. cit ., pp. 68 - 69. 
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المصدر :-مصلحة المساحة ؛ الاطلس الوطنى للجماهيرية العربية الليبية الشعبية الاشتراكية » طرابلس ۰ 1978 م ۰ ص 76 


وكما أشرنا من قبلء فان حقول هذه اللجموعة. تقع بالقرب من خط أنابيب ميناء الزويتينة بمسافة 
0 كيلو مترا تقريباء كما أنها لا تبعد سوى 175کیلو مترا عن ميناء البریقةء وبالتالی كان من الأجدر أن 
تربط هذه الحقول بخطوط أنابيب ميناء الزويتينة أو ميناء البریقةء لقصر السافة بينهماء وهذا 
يخفض من تكلفة إنشاء الخطوط وصيانتها. 
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وتضم ا مجموعة الثانية حقول كتلة» دون منصور الکوف, البیضاء العوره. وقد ربطت هذه 
الحقول بمجموعة من الخطوط ذات آطوال وأقطار مختلفة ملحق(7)ء وتم توصيلها بمیناء رأس لانوف 
بخط أنابيب رئيسي طوله 223کیلو مترا وقطر 24 بوصة كما تضم هذه المجموعة حقول الديب» 
أم الفرودء الحفرق. حيث ربط حقلا الديب وأم الفرود بحقل الحفرة. ومن تم ربط بالخط الرئيسي 
السابق(1» خريطة (37)ء ملحق(7). 

ويلاحظ على المجموعة الثانية من حقول الظهير التصديري میناء رأس لانوفء أنها متقاربة 
ومتداخلة مع حقول ميناء السدرة. وأن خطوط الأنابيب تتقاطع ف أكثر من مكان مع خطوط ميناء 
السّدرة. 

آما الظهير التصديري طيناء السّدرة النفطي, فيضم مجموعة كبيرة من الحقولء التي تتقارب 
وتتداخل مع حقول الموانئ الأآخریء وقد تم ربط هذه الحقول بميناء السّدرة بواسطة ثلاثة خطوط 
رثیسیة يربط الخط الأول حقول جالوء الواحة. ضيفه» زقوطء ويبلغ طوله 462 كيلومتراء أما الخط 
الثاني فيربط بين حقول بالحیظانء وسماح» والظهرة ويبلغ طوله 343.2 کیلومتراء ويربط الخط الثالث 
حقل باهى ميناء السدرة. ويصل طوله إلى 136کیلومتراء خريطة (37)ء ملحق(7). هذا بالإضافة إلى 
ميناء حقل البوري البحريء الذي يقع شمال 


(D Ibid. pp. 68 - 9 5‏ 
ب- محمد عبد ا مجید عامر» مرجع سبق ذکرہء ص ص 45 - 46. 
ج- مصلحة المساحة» الأطلس الوطني للجماهيرية العربية الليبية الشعبية الاشتراكية مرجع سبق ذکرہ ص 76. 
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مدينة طرابلس مسافة 125 کیلومتراء وهذا الميناء ذو ظهير بحري لا يتعدى حقل البوري. 
ب- المجال الأرضى لصادرات الموانئ الليبية من الصناعات النفطية : 

يتميز هذا الظهير بامتداده المحدودء فمساحته تحددها مساحة الأراضي المقامة عليها المصانع, 
والتي غالبا ما تكون داخل حدود الميناءء أو قريبة منهء فالظهير التصديري طيناء البريقة من النتجات 
النفطية لا يتعدى حدود الیناء. حيث أقيم مصنعان لسماد الیوریاء ومصنعان للمیثانولء ومصنعان 
لغاز الأمونيا "النشادر". ومصفاة لتكرير النفطء وتصدر هذه المصانع منتجاتها عن طريق أرصفة 

آما الظهير التصديري لموانئ رأس لانوف والزاوية و(أبو کماش)ء فيشمل مناطق صغيرة تقع خلف 
هذه الموانئ مباشرة حيث أقيمت مصانع البتروكيماويات ومصافي النفط. بينما هتد الظهير التتصديري 
میناء زواره إلى منطقة (أبو کماش)ء التي تبعد مسافة 35 كيلو مترا إلى الغرب من الميناء حيث 
تصدر المنتجات الجافة ممجمع ( أبو كماش ) للبتروكيماويات عن طريقه. 
ج- المجال الأرضي لصادرات الموانئ الليبية من البضائع العامة : 

صادرات ليبيا من البضائع العامة محدودة جداء بلغت نسبتها عام 1991ء 1.2 % ) من اجمالى 
الصادرات اللیبیة» وسبق أن آوضحنا في الفصل السابقء أنواع البضائع العامة المصدرة. والتي تتمثل في 
منتجات مجمع الحديد والصلب بمصراتةء وبعض الخضروات, وأن معظمها قد تم تصديره عن طريق 
تام 


( ملخص لاحصاءات التجارة الخارجية لعام 1991م, مرجع سبق ذكره» ص ه 
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مصراتة. والباقي صدر من ميناء طرابلس.. ولهذا فإن الظھیر التصديري مليناء مصراتف يمتد إلى مجمع 
الحديد والصلب» الذي يقع بالقرب من الميناءء أما الظھیر التصديري طیناء طرابلس, فيمتد إلى المناطق 
الزراعية المحیطة بطرابلس ومدينة الزاوية» حيث تنتج منطقتا طرابلس والزاوية. ما نسبته ‏ 85 
6 من جملة إنتاج الخضروات في ليبيا. 
2- المجال الأرضي للواردات : 

يختلف امتداد المجال الأرضي للواردات من ميناء لآخر. وذلك حسب أهمية وحجم الیناء وطبيعة 
السلعة. كما أن للظروف الاقتصادية والسياسية المحيطة بالمیناء دورا كبيرا في تغيير امتداد ظهيرة, 
فقبل اكتشاف النفط في ليبياء لم يكن في البلاد سوى مینائینء هما ميناء طرابلس وميناء بنغازيء إضافة 
إلى ميناء طبرق الطبيعي الذي تستخدمه القوات البريطانية المتمركزة في قاعدتها "العدم" بطبرق. 

فميناء طرابلس باعتباره الميناء الرئيسي للدولةء يمتد ظهيرة الاستيرادي- في تلك الفترة - ليشمل 
الدولة كلهاء ويتداخل مع ظهير ميناء بنغازي في شرق البلاده حيث يشير تقرير البنك الدولی للإنشاء 
والتعمیر. الصادر عام 1960م, أنه نتيجة لقلة الأعماق هیناء بنغازي» فان بعض البضائع الخاصة به 
تفرغ بميناء طرابلس, ثم يعاد شحنها إلى بنغازي في سفن صغيرة. ومما يبين لنا امتداد ظهيرهما 
الاستيرادي حجم الحمولة الواردة إليهماء ففي عام 1958م بلغت كمية الحمولة الواردة لیناء طرابلس 
33709 


0 محمد اطبروك المھدویء مرجع سبق ذکره» ص 190. 
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طنء أي ما نسبته 81.8 % من اجمالى الواردات ء في حين كانت في ميناء بنغازي 74580طن, بنسبة 
3.2 من جملة الواردات. 

غير أن الوضع تغير کثیرا بعد اکتشاف النفط وتحسن الظروف الاقتصادية للبلاده حيث شهدت 
ليبيا منذ آواخر الستينات نهضة عمرانية كبيرة. شملت كل الجالات» مما استوجب إقامة موانن 
جديدة. وتطوير الموانئ القديمة, لكي تستوعب الكمية المتزايدة من البضائع المستوردة. وقد أدى هذا 
إلى تداخل وتشابك شديد بين ظهيرات الموانئ اللیبیة. ومما زاد من هذا التداخلء قرب بعض اموانئ 
من بعضهاء وخاصة في المنطقة الغربیة. إضافة إلى شبكة الطرق الجيدة التي تربط بين هذه ال موانئ 
والراکز العمرانية. 

وعلی الرغم من عدم توفر بیانات عن توزیع البضائع الستوردة داخل الدولة, مما یصعب معه 
تحدید ظھیر کل میناء بشکل واضح. إلا أن خبرة الباحث بمنطقة الدراسة» التي اكتسبها من خلال 
عمله بشركة الموانئ اللیبیةء والدراسات الميدانية التي قام بهاء آمکن تحدید الظهیر الاستيرادي للموانئ 

فالظهیر الاستيرادي طیناء زواره محدود الساحة. ویقتصر على مدينة زواره والناطق المحيطة بھاء 
كمنطقة (آبو کماش)ء حیث يتم استبراد بعض مستلزمات التشغیل وقطع الغیار الخاصة مجمع (أبو 
کماش) عن طریقه. 

ویتداخل الظھیر الاستيرادي ملینائی طرابلس ومصراتة. وذلك بحکم آهمیتهماء لوقوعهما في أكثر 
ا مناطق الليبية ترکزا للسکان وأكثرها تنوعا بالأنشطة الاقتصادیةء وهکن ملاحظة هذا التداخل 
بوضوح في المنطقة اطمتدة 


.163 - 162 البنك الدولي للانشاء والتعمیں مرجع سبق ذکرہہ ص ص‎ ٦ 
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من مدينة سرت حتى طرابلس» كما يتداخلان في جنوب غرب البلاد (كما هو موضح في الخريطة رقم 
8 فمدينة سبها وال مدن المجاورة لهاء تحصل على حاجتها من البضائع المستوردة عن طريق هذين 
المینائینء فالبضائع القادمة من ميناء مصراتةء تصلها - أي سبها - عبر الطريق البری ا مار مدن مصراتة 
الهيشة الجديدة. هون سبهاء أما البضائع القادمة عن طريق ميناء طرابلس, فتنقل عبر طريق 
طرابلس, غريانء براك» سبها. 

ويلاحظ أن الظهير الاستيرادي بليناء طرابلس, أكبر مساحة من ظهير ميناء مصراتق فهو متد - 
إضافة إلى ا منطقة المشتركة بين المينائين - غربا إلى الحدود التونسیةء حيث يتداخل مع ظهير ميناء 
زواره» كما هتد إلى مدن الجبل الغريء ويصل إلى مدينة غدامس, عند الحدود الليبية التونسية 
الجزائرية المشتركة, كما يمتد ظهيره شرقا ليصل أحيانا إلى مدينة البريقةء وهنا يتداخل مع ظهير ميناء 
البريقة وميناء بنغازي, ومما يزيد من نفوذ ميناء طرابلس» وقوعه في العاصمة " الإدارية والاقتصادية 
للدولة فأغلب الشركات توجد مقراتها الرئيسية في مدينة طرابلس. وهکن معرفة امتداد الظهير 
الاستيرادي لیناء طرابلس, من خلال مقارنة حجم الحمولة الواردة إليهء بالحمولة الواردة إلى مینائی 
مصراتة وزواره. فقد بلغت الكمية الواردة طیناء طرابلس 1.773.779 طنء عام 2000 في حين بلغت 
في مينائي مصراتة وزواره 723.636 طن و 31.783 طن على الترتيب خلال العام نفسه. 


(۷ تم نقل معظم اللجان الشعبية العامة إلى مدينة سرت. في الفترة من 2003-1988م وذلك لتخفیف الضغط على 
مدينة طرابلس. 
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۲ ظهير مشترك بين مبناني طرابلس و زواره 

77 ظهیر مشترك بین موانئ طرابلس والخمس ومصراته 
] ظهیر خاص بمیناء طرابلس 

 ]7(‏ ظهير مشترك بين مينائي طرابلس ومصراته 
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شكل رقم (38) المجال الأرضي لواردات میناء طرابلس من السلع الاستهلاكية سنة 2002 م 











المصدر:- حسين مسعود أبومدينة» جغرافية ميناء طرابلس الغرب» مككبة الشعب. مصرائة: الطبعة الأوثى» 2005مء ص260 
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آما میناء الخمس التجاري (1» فسوف يكون ظهيره الاستيرادي مشترکا مع ظھیر مینائی مصراتة 
وطرابلس, في المنطقة الممتدة فيها بين مصراتة وطرابلس كما يتوقع أن هتد ظهيره إلى مدينة ترهونة 
بالجبل الغربيء والتي ترتبط با میناء بواسطة طریق معبد يبلغ طوله 94 كيلو مترا. 

ويقتصر الظهير الاستيرادي طیناء الحديد والصلب بمصراتة. على مجمع الحدید والصلب الذي يقع 
حول الميناءء حيث يتم استيراد خام الحديد وفحم الكوك اللازمين لصناعة الحديد والصلب, فقد تم 
استیراد 2.112.019 طن عام2000م» وبعد التصنيع يسوق معظم الإنتاج داخل البلاد.. 

وتعتبر حقول النفط في حوض سرت ظهيرا لواردات مینائی رأس لانوف والبریقةء حيث تستورد 
الشركات النفطية العاملة في الحوض, ا معدات والآلات ومستلزمات التشغيل عن طريقهماء ويلاحظ أن 
الظهير الاستيرادي طيناء البريقة. أكثر اتساعا من ظهير ميناء رأس لانوف» وهذا راجع إلى أن ميناء 
البريقة يتم عن طريقه استيراد معظم البضائع الخاصة بمشروع النهر الصناعي العظیمء التي تنقل إلى 
مصنعي الأنابيب الخاصة با مشروع» حيث يقع أحدهما في منطقة العرقوب -20 كيلو مترا جنوب 
البريقة- ويقع الآخر في منطقة السرير على بعد 600 كيلو متر تقريباء كما يمتد ظهير ميناء البريقة 
آحیانه إلى مدينة اجدابيا وا مناطق المحيطة بھاء حيث يتم استيراد بعض احتياجاتهاء وخاصة الأعلاف 
والحيوانات الحية. ومما يوضح لنا امتداد الظهير الاستيرادي طیناء البریق حجم الحمولة الواردة إليه 
مقارنة بحجم الحمولة الواردة إلى ميناء رأس لانوف فقد بلغت الكمية الواردة طیناء البريقة 
6 طن 


٦‏ افتتح ميناء الخمس التجاري في 1993/10/3م. 
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عام 1993م» في حين كانت 27.425طن في ميناء رأس لانوف خلال العام نفسه. 

ويتميز الظهير الاستيرادي طیناء بنغازي باتساعه الکبیں بحيث يشمل شرق وجنوب شرق البلاده 
كما هتد غربا ليصل أحيانا إلى مدينة بن جواد (50كيلومتر غرب رأس لانوف)» حيث تعتبر ا منطقة 
الوسطى الممتدة من اجدابيا حتى سرت. منطقة تداخل وتشابك بين ظهيرات عدة موانئ» هي 
طرابلس وبنغازي ومصراتة والبريقة ورأس لانوف . ويرجع اتساع الظهير الاستيرادي ميناء بنغازي إلى 
الأهمية الاقتصادية والتجارية مدینة بنغازيء باعتبارها أكبر وأهم المدن في شرق البلاد. وثاني المدن 
الليبية من حيث الحجم السكاني والأهمية الاقتصادية بعد طرابلس كما أن ارتباط مدينة بنغازي 
بالمدن الأخرى بشبكة جيدة من الطرق» قد ساهم في زيادة امتداد ظهير الميناء. 

أما ميناء درنة فان ظهيره الاستيرادي محدود الامتداد. ويقتصر على مدينة درنة وبعض اطراکز 
العمرانية الصغيرة كمرتوبة ء والتيميمي في الشرقء والقبة ومدينة البيضاء في الغرب» ويصل أحيانا إلى 
مدينة المرج. كما أن ظهير الاستيراد لمیناء طبرق محدود للغايةء ويقتصر على مدينة طبرق والناطق 
المحيطة بھاء ويصل في الجنوب إلى واحة الجغبوب. حيث ترتبط بالیناء بطريق معبد. 
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ثانيا : المجال البحري (النظیر) ۳0۶61204:- 
يعرف المجال البحری (النظير) بأنه " منطقة اليابس المواجهة للميناء عبر اطماء"(1) أو تلك المناطق من 
الیابس التي تتصل بالميناء بواسطة السفن ال محيطية(2) 02151625 ٥0ء‏ وهو كنقيض طعنی المجال 
الأرضي (الظھیر)ء فإنه ينطبق على المناطق التي تتبادل البضائع مع الميناء عبر البحار وا محیطات, أي أن 
البضائع التي تصدر من ال یناء أو تصل إليه بواسطة السفن المحیطیةء هي بضائع مرسلة إلى أو قادمة 
من المجال البحري لذلك المیناء كما أن البضائع التي تصل إلى ميناء معین» ثم يعاد شحنها على سفن 
أخرى مرة ثانیةء وهذا يعنى أنها وصلت من مجال بحري وهی في طريقها إلى مجال بحري آخرء بينما 
يمكن اعتبار الميناء نفسه في هذه الحالة نظيرا تلك الشحنة»على الرغم من أن البضائع لم تدخل في 
اليابس إلى أبعد من مخازن الميناءه. 
وبالمثل فإذا تم تفريغ البضائع من سفينة محيطية إلى سفن ساحلية صغيرة بميناء معینء ونقلت 
هذه السفن الساحلية البضائع إلى ميناء آخرء فان هذا الميناء هكن اعتباره ضمن ظهير الیناء الأول» 
حيث إنه لا فرق بين هذا النوع من 


9 يوسف تونيء مرجع سبق ذكره. ص 528. 


®Weigend , G. G., (1958), op. cit, p. 195.‏ 
3 أ- محمد أحمد حميد الرویثی» مرجع سبق ذکره ص 316. 
ب- حسن سيد حسن, ميناء الإسکندریةء دراسة في جغرافية النقل البحري رسالة دکتوراه. غير منشورة. كلية 
البنات, جامعة عين شمس, 1982م» ص ص291-290. 
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الشحن بالسفن الساحلیة ونقل البضائع من ميناء بحري إلى موانئ داخلية بواسطة وسائل النقل 
ا مائی الداخلي» وهذا يعنى أن الاختلاف بين الظهير والنظيرء یکمن في نوعية السفن التي تورد بها أو 
تصدر عليها البضائعء من سفن ساحلية صغيرة إلى سفن بحرية كبيرة(0. 

وتعتبر دراسة النظير من الأمور الهامة التي تبرز لنا مدى العلاقة بين الميناء والعامٰ الخارجي, 
والتوجه الجغرافي للميناء من خلال صادراته أو وارداته. أو الاثنين معاء ومدى امتداد نفوذ المیناء 
وتأثيره2). ويمكن تحديد المجال البحري بعدة طرق, منها تحديده على أساس عدد خطوط السفن, أو 
مكان بدء الرحلة ونهايتهاء كما يعتبر صاف الحمولة بالطن واتجاهاتها ومصادرها من أهم الطرق 
ا مستخدمة في تحديد المجال البحريء ونظرا لعدم توفر البيانات عن المجال البحري لكل ميناء من 
ا موانئ الليبية فإننا سنقوم بدراسة المجال البحري للموانئ الليبية مجتمعة. وذلك من خلال 
الصادرات والواردات. 
1- المجال البحري للصادرات : 

لقد أوضحنا فيما سبق, أن صادرات ال موانئ الليبية تعتمد بالدرجة الأولى على النفط الخام 
ومشتقاته» التي شكلت ما نسبته 98.8 % من إجمالي الصادرات اللیبیةء وعليه فمن خلال الجدول (3) 
والخريطة (39)ء يمكن تحديد المجال البحري لصادرات الوانی الليبية على النحو التالي :- 
أ- أن الأغلبية العظمى من النفط الليبي تجد سوقها الطبيعية في غرب أوروباء 


)0 حسن سيد حسن» مرجع سبق ذکرہ ص 291. 


)2 أحمد السید محمد الزامليء مرجع سبق ذکره ص 241 
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حيث بلغت نسبة ما استوردته تلك البلاد 91.5 90 و 92.6 96 من جملة الصادرات النفطية الليبية 
خلال عامي 1970م و1991م على الترتیب» ويرجع ذلك إلى قرب ليبيا من الدول الأوروبیةء وارتباط 
الشركات المنتجة للنفط الليبي بالسوق الأوروبية)» كما يعود ذلك إلى طبيعة ونوعية النفط الليبي» 
فهو على عكس نفط الخليج من النوع الخفيف الذي تقل فيه نسبة زيوت الوقود وترتفع فيه نسبة 
المقطرات الخفيفة» كما أنه غنى بنسبة الشمع ويكاد يخلو من الکبریتہ الذي يسبب تلوثا خطيرا 
عند الاستعمال(۰)2 


جدول (3) المجال البحري لصادرات الموانئ الليبية من النفط الخام 
عامي لفك و 1ھ . بآلاف البراميل 





أوروبا الغربية .168. : 412.450 
أوروبا الشرقية 10 
آمریکا الشمالية ۱ ۱ 56 
7.30 
7.30 
E E mmm‏ | ت | س 
المصدر:- 
(1) مصرف ليبيا ا مركزيء» النشرة الاقتصادية: ا مجلد 20ء العدد 6-4 ابريل/ يونيو 1980م طرابلس» جدول 42. 


Annual statistical Bulletin, 1991, p. 83 (2) 


)0 محمد اطبروك امهدوي, مرجع سبق ذکره. ص 329. 
2 جمال حمدان, بترول العرب» دراسة فى الجغرافية البشريةء دار املعرفة, القاهرق 1964 7 - 100 
7 بتروا پ في الجعرافیه البشرر هر م ص ص 
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أما إذا نظرنا إلى توزيع الصادرات الليبية حسب ترتيب دول أوروبا الغربية الموضحة في ا ملحق 
رقم (8) فإننا نلاحظ الآتي :- 
1- تأق ايطاليا في المرتبة الأولى تليها أطانيا الغربیق حيث بلغت نسبة الكمية المصدرة إلى ايطاليا 24 
6 و 42.7 % من جملة الصادرات الليبية» خلال عامي 1970م و1991م على الترتيب . أما أطانيا فقد 
بلغت نسبتها %17.3 و 20.3 96 خلال نفس الفترةء ويرجع هذا إلى العلاقات القوية التي تربط 
هاتين الدولتين بليبياء حيث حلت الشركات الإيطالية والأطانيةء محل بعض الشركات الأمريكية بعد 
قيام الثورق مثل شركة "فيبا" الألمانية التي حلت محل شركة "موبيل" الأمريكية. 

كما أن هناك العديد من الشركات الليبية ا متخصصة في تسويق النفط والتكرير تعمل في أراضي 
هاتين الدولتین, منها شركة "تامويل" الليبية التي تمتلك ما يزيد على 2000 محطة لتوزيع الوقود في 
ايطاليا وألمانياء ويتم تزويدها غالبا با مشتقات النفطية من شركة تامويل» كما تمتلك هذه الشركة - 
تامويل- 50 % من الشركة الإيطالية سيرم هولدنج 11010158 نی ا لمتخصصة في تخطيط وبناء 
وصيانة محطات التوزیعء كما تقوم الشركة بتزويد المطارات الإيطالية بالمشتقات الخاصة بالطيران ء 
بالتعاون مع شركة 
توتال الفرنسية. أما في أمانيا فان شركة أويل أنفيست الليبية. تمتلك معظم آسهم مصفاة هولبورن في 
هامبورج» كما تمتلك هذه الشركة 60 % من شركة هامبورج للتوزيع(11581/1) والتي تمتلك حوالي 400 
محطة توزيع في أمانيا(1). 


)1( نظمة الأقطار العربیة المصدرة للبترول, تقرير الأمين العام السنوي الثامن عشر 1991م ء القاهرة. 1992م» ص 
03. 
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2- تحتل بريطانيا المرتبة الثالثة عام 1970م. حيث بلغت نسبة ما استوردته %14 من جملة صادرات 
النفط الليبي» في حين م تستورد أي كمية عام 1991م. ويعود هذا إلى زيادة إنتاجها من نفط بحر 
الشمالء بحيث أصبحت من الدول المصدرة للنفط. 

3- تأق أسبانيا في ا مرتبة الثالثة عام 1991م بنسبة 9 ؟ ء بينما كان ترتيبها السادس في عام 1970م 
بنسبة 4.6 ۹۸ء في حين حافظت فرنسا على ترتيبها الرابع في عامي 1970م و 1991م» حيث بلغت نسبة 
وارداتها 13 % و 6.4 % على الترتیب» ولعل سبب انخفاض وارداتها إلى النصف. يعود إلى توتر العلاقات 
بن البلدین ف الثمانینات. 

4- انخفضت نسبة ما استوردته هولندا کثبرا ف عام 191م (0.7 %) عما كانت عليه عام 0ء 
حيث احتلت الترتیب الخامس بنسبة 8.7 % من جملة الصادرات النفطية. ويعود سبب انخفاض 
وارداتھا عام 1ء إلى زيادة انتاجها من حقول بحر الشمال. 

5- شكلت بقیة واردات دول غرب أوروبا (سويسرا وبلجيكا والنرويج والدانمارك) نسبا منخفضة لا 
تزيد عن 4 % من جملة الصادرات اللیبیة وذلك خلال عام 1970م» أما في عام 1991م فقد اختفت 
النرويج والدانمارك من قائمة الدول المستوردة للنفط الليبي» حيث أصبحتا من الدول النتجة للنفط مع 
بداية السبعینات, وقد زاد آنتاج النرویج بشکل كر حتی آصبحت ق الرتبة التاسعة بین الدول 
ا منتجة للنفط عام 1991م(1. آما سویسرا وبلجیکا فلم 


10( منظمة الأقطار العربية المصدرة للبترول, تقریر الأمين العام السنوي التاسع عشی 1992م ء القاهرة. 1993م ء ص 
ص 98 - 99. 
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تنخفض وارداتهما کثیرا من النفط الليبي عام 1991م» حيث بلغت نسبة ما استوردتاه (3.1 % ) لکل 
منهما. 
ب- ظهرت أوروبا الشرقية في المرتبة الثانية في عام 1991م» حيث بلغت الصادرات النفطية إليها 4.1 
06 من جملة الصادرات الليبية في الوقت الذي مم يكن هناك أي تعامل معها في عام 1970م» خريطة 
(39). 
ج- بلغت نسبة تعامل ا موانی الليبية مع آمریکا الشمالية 6.1 96 عام 1970 في حين لم تصدر لها أي 
كمية عام 1991م. وهکن إرجاع ذلك إلى عامل ا مسافة, وا منافسة الشديدة التي واجهها النفط الليبي 
من نفط نیجریا وفنزویلا في العام الجدید كما أن للخلافات السياسية سببا في ذلك. 
د- ما تبقی من نسب فهو من نصيب قارتي أفريقيا وآسیاء حيث بلغت نسبة الصدر إلى کل منهما 
5 9۵ عام 1991ء آما في عام 1970م فلم يكن هناك تعامل معهما. 
2- اطجال البحري للواردات(1): 

تعتبر واردات ليبيا أكثر تنوعا من صادراتھاء كما أن نظيرها أكثر اتساعا من نظیر الصادرات» بحيث 
يشمل على عدد كبير من الدول ومن مختلف القارات» ومن خلال الجدول (4) والخريطة (40) 
نلاحظ ما يلى: 
أ- تستحوذ دول أوروبا الغربية على ما يقرب من ثلثي واردات الموانئ الليبية عام 1971م ذ بلغت 
2 من جملة الواردات الليبية. ارتفعت إلى66.4 % 


(۱ سوف يتم تحديد المجال البحري لواردات الموانئ الليبيةء على أساس قيمة الواردات بالدينار الليبي» وفق ما ورد في 
إحصاءات التجارة الخارجیةء نظرا لعدم توفر بيانات عن الواردات الليبية على أساس صاف الحمولة بالطن. 
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عام 1ء ویرجع هذا -كما اشرنا من قبل- إلى عامل القرب. والى العلاقات الطيبة التي تربط بین 
بعض دول غرب آوروبا ولیبیا وخاصة إيطاليا وآلمانیا ملحق (9)ء حيث تأق ايطاليا في المرتبة الأولى 
کمورد رئيسي للسوق اللیبیة إذ بلغت نسبة ما استورد منها عام 1971م, 23.1 80 أنخفض انخفاضا 
طفيفا عام 1991م: حيث بلغت 21.7 ۹, ويرجع ارتفاع نسبة التعامل مع ايطاليا "لعدة أسباب منهاء 
تعود ذوق ا مستهلك الليبي على البضائع الإيطالية. وكذلك سهولة الاتصال وتوفر شبكة منتظمة 
وسريعة للنقل البحري بين البلدين(0». أما أمانيا فتأق في المرتبة الثانية عام 1991م, بنسبة 13.1 % 
في حين جاءت بريطانيا في المرتبة الثالثة وفرنسا في المرتبة الرابعة بنسبة 8.2 96 و 6.2 % على الترتيب. 
ب- تأق جبهة الدول الآسيوية غير العربية في المرتبة الثانية» كمجال بحري لواردات اللموانئ الليبية, 
بنسبة 12.5 96 عام 1971م, ارتفعت إلى 17.6 96 عام 1991ء وتعتبر تركيا أكثر الدول الآسيوية التي 
تتعامل معها الموانئ اللیبیة. حيث شكلت صادراتها نسبة 6.3 % من جملة الواردات الليبية عام 
1م ثم تأق اليابان وكوريا الجنوبیة بنسبة 3.3 96 و 3.2 % على الترتيب خلال العام نفسه. 

ج- ارتفعت نسبة الواردات الليبية من الدول العربية من 7.8 % عام 71ء إلى8.7 96 عام 1ء 
ويرجع هذا إلى تحسن العلاقات مع الدول العربية. وخاصة جمهورية مصر العربية ودول ال مغرب 
العربیء وأهم الدول 


1 مصرف ليبيا المركزيء التقرير السنوي السادس عشرء للسنة امالیة 1971 / 1972م» مطابع مولتى بریس, طرابلس» 
بدون تاریخء ص 108. 
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العربية التي استوردت منها ليبيا عام 1ء هي ا ملغرب وتونس ومصر(1) بنسب 3.6 90 و 2.1 % و 


4 على الترتيب. 
جدول (4) المجال البحري لواردات الموانئ الليبية عامي 1م و 1991م 


2 
2 





الأقطار العربية 19.656 78 13 
أفريقيا 1.941 0.8 2.791 
أوروبا الغربية 153.129 61.2 999.446 
أوروبا الشرقية 23.551 9.4 25.919 
الأمريكيتين 20.461 8.2 76.445 
آسیا 31.07 12.5 264.95 
بلدان أخرى 407 0.1 5.198 03 
ال مصادر :- 
1- أ- الجمهورية العربية الليبية» وزارة التخطیطء مصلحة الإحصاء والتعداد إحصاءات التجارة الخارجية 1971مء 


طرابلس 2 ص و. 
ب- الجماهيرية العربية الليبية الشعبية الاشتراكية, أمانة اللجنة الشعبية العامة للتخطیط مصلحة الإحصاء 


والتعداد. اتجاهات التجارة الخارجية خلال السنوات 71- 1981م طرابلسء ص 16. 
2- الجماهيرية العربية الليبية الشعبية الاشتراكية العظمی, الهيئة الوطنية لمعلومات والتوثیق, الادارة العامة للإحصاء 
والتعداد. ملخص لإحصاءات التجارة الخارجية لعام 1991م: طرابلس» ص ط. 


٢١‏ هناك الكثير من البضائع التي دخلت إلى ليبيا عبر الحدود البرية» من مصر وتونس, وم تدخل ضمن إحصاءات 
التجارة الخارجية نظرا لإلغاء البوابات الجمركية الليبية خلال عامي 1991م و 1992م. 
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د- انخفضت نسبة الواردات الليبية من الأمریکیتین, إذ كانت نسبتها 8.2 % عام 1971م» انخفضت 
إلى 5.1 % عام 1991م» ويرجع ذلك إلى ارتفاع نسبة الواردات الليبية من أوروبا الغربية وآسیاء والى 
جودة الصناعات الأوروبية والآسيوية -خاصة اليابان وكوريا الجنوبية- والى رخص أسعارها مقارنة 
بالبضائع الأمريكية. 
ه- كما انخفضت نسبة مساهمة دول أوروبا الشرقية في الواردات الليبية. انخفاضا شديداء بسبب 
تدهور أوضاعها الداخلية بعد انهيار الاتحاد السوفيتي» حيث كانت نسبة وارداتها9.4 #عام1971م, 
انخفضت إلى 1.7 96عام 1 199م. 
ز- تقل نسبة تعامل الموانئ الليبية مع الدول الأفریقیةء التي شكلت ما نسبته 0.2 % من جملة 
الواردات الليبية عام 1ء ف حين لا يوجد هناك تعامل مع استراليا خلال عامي 71م و 1991م. 
ثالثا : النقل : 

يعتبر النقل أحد العوامل الهامة في الاقتصاد التبادلي» فبدونه لا تتكون العلاقة بين قطاعات الإنتاج 
ا مختلفةء ولا تصل السلع ا منتجة والبضائع إلى ا مستھلكء وقد "وصف النقل مرارا بالعمود الفقري أو 
قوام الاقتصاد()" كما آشارت أدبيات الاقتصاد والتنمية إلى أن طرق النقل ووسائله من بين أهم 
أسباب التقدم ونجاح خطط التنمية في دول العام الثالث«) ولهذا فان شبكة النقل 


( فاروق كامل عز الدین, جغرافية النقل» أسس وتطبیقات, مكتبة الانجلو الصرية, القاهرة, 1981ع» ص د. 
( يوسف محمد السلطانء سرى محمود الدرس, السيد عبد على الخفاف. جغرافية النقل والتجارة الدولية. مطبعة 
جامعة الموصلء ابلوصل, 1988م,ء ص 85. 
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ف أي إقليم» تعكس بصدق درجة التقدم البشری ومدى مدنية الجتمع» حتى فيما لو كانت الظروف 
الطبيعية غير مواتیة(ہ, 

ويعتبر قطاع النقل وا مواصلات أحد أهم قطاعات التنمية التي توليها الدولة الليبية جل اهتمامها 
٠‏ وذلك عن طريق الاهتمام بتخطيط کل ما يتعلق بأنواع النقل » ووضع المشاريع اللازمة للنهوض 
بهذا القطاع ضمن إطار خطة التنمية الشاملة ء ها يتناسب والقطاعات الأخرى » فقد خصصت الدولة 
ما قيمته 3750.6 مليون دينار ليبي (” , لهذا القطاع خلال الفترة من 1970 - 1985م رم , كما 
رصدت خطط وميزانيات التحول المنفذة خلال الفترة من 1985 - 1992م ء مخصصات ضخمة لهذا 
القطاع . بلغت957.7 مليون دينار لیبي(6, 

ويوضح لنا عدد العاملين في هذا القطاع ضخامة الاستثمارات التي آنفقت عليه في الآونة الأخيرة, 
فقد أرتفع عدد العاملین به من 47.058 عامل » أي ما يعادل نحو 5.1 % من اجمالی العاملين عام 
4م إلى 83.200 عامل (8.2 % من جملة العاملين) عام 1991م» وبمعدل نمو سنوي بلغ 8.1 % 
خلال 


(1) محمد رياضء جغرافية النقل, دار النهضة العربيةء بیروت» 1974م» ص 5 

. قيمة الدينار الليبي كانت تعادل 3.50 دولار أمريي حتى منتصف التسعينيات‎ ٦ 

2 صبحي قنوص, وآخرون, ليبيا الثورة في خمس وعشرين عاماء الدار الجماهيرية للنشر والتوزیع» مصراتة 1994م 
ص 465. 

(3) الجماهيرية العربية الليبية الشعبية الاشتراكية العظمی, اللجنة الشعبية العامة للتخطيط والتجارة وا مالیة منجزات 
الاقتصاد الوطني خلال الفترة من 1970 - 1992م. سرت 1993م, ص 43. 


213 





الفترة من 4 -1991ع(1). 

وعند دراسة الموانئ لابد من دراسة شبكة الطرق التي تربطها بالظهیر فا لموانی لا تقوم كشيء 
قائم بذاتهء بل هي نهاية طرق برية وبداية طرق بحرية, لنقل البضائع والأشخاصء فالیناء الجید لابد 
أن تخدمه شبكة جيدة من الطرق, لتسهل نقل البضائع من الظهير الذي يخدمه والیه. وفيما يلي 
دراسة لشبكة الطرق البرية والبحرية التي تربط اموانئ الليبية بالظهر. 
1- الطرق البریة(- 

عرفت الطرق في ليبيا من العصور القدهة. فقد کان الجارمنت آول الشعوب الذین عرفوا آحسن 
الطرق الصحراویة. حيث کانوا پتاجرون مع مناطق جنوب الصحراء ومع الفينيقيين والرومان على 
ساحل البحر امتوسط" كما قام الاغریق في برقة بربط مدنهم الخمس بشبكة من الطرق من جهة, 
ومع قرطاجنة في الغرب من جهة آخری لتبادل التجارق. وف آثناء الحکم الروماني تطور نظام الطرق» 
وربطت الناطق الداخلية» بحیث آصبحت لكل مدينة 


(1) ماجدة ابراهیم عامر محمد. الترکیب الاقتصادي للسکان في ليبياء دراسة في جغرافية السکان. رسالة دکتوراه. غير 
منشورة. معهد البحوث والدراسات الأفريقيةء جامعة القاهرة 1994م» ص 219. 

( لا توجد سکك حدید في ليبياء ومن ا متوقع أن يتم إنشاء خط ساحلي للسکك الحديدية یربط بین مصر وتونس في 

وقت قریب. 

2 آبو القاسم محمد العزایی» الطرق والنقل البری والتغير الاجتماعي والاقتصادي في الجماهيرية العربية الليبية 

الشعبية الاشتراکیة تحلیل جغرانی» ترجمة, آبو القاسم محمد العزايء صالح أبو صفحة المنشأة الشعبية للنشر 

والتوزیع والاعلان. طرابلس, 1981م» ص 78. 
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طريق يربطها با مناطق الساحلية. إلا أن الهدف من إنشاء هذه الطرق کان للأغراض العسكرية 
بالدرجة الأولى» ثم للأغراض التجاریة". وبعد انهيار الإمبراطورية الرومانیة بدأ نظام الطرق الحکم 
التنظيم في التدھور, نتيجة للحروب وعدم الاستقرار الذي ساد البلاده وقد ظل العرب والأتراك 
يستخدمون بعض الطرق الرومانية القديمة, كما استحدثوا طرقا جديدة. آهمها طرق الحجیج(2» التي 
تربط مدينة فاس المغربية بمدينة القاهرة مرورا بمرزق وأوجله©, 

غير أن الطرق الحديثة المرصوفة مم تعرفها البلادء إلا في عهد الاحتلال الایطالي, حيث قام الإيطاليون 
برصف حوالى 2800 كيلومتر. من طرق الاسفلت الصلبةء وحوالى 300 كيلو متر من خطوط السكك 
السرونية و ند امي ملک وا ا ر اة اه لحرت ا 0 

وبعد الحرب العاطية الثانية لم تنشأ أي طرق جديدة ف البلاد حتى منتصف الخمسينيات» حيث 
بدأت أعمال صيانة الطرق وبنائهاء وكانت الطرق تشكل عبئا ثقيلا على اقتصاد الدولة المتدهور في تلك 
الفترق ويعتبر عام 1960م بداية عهد التطور الحقيقي للطرق في ليبياء فقد كان للنمو الاقتصادي 
السريع الذي أعقب اكتشاف النفط بكميات تجاريةء تأثير خاص على قطاع النقلء ونتيجة لهذا 


1 محمد المبروك المهدوىء مرجع سبق ذکره. ص 346 
(2) آبو القاسم محمد العزای» مرجع سبق ذكره. ص 85. 
(3 محمد المبروك اللهدوی» مرجع سبق ذكره. ص 347. 
4 على أحمد عتيقة» أثر البترول على الاقتصاد الليبي 56 - 1969م ء دار الطليعة للطباعة والنشرء بيروت» 1972ء ص 


.19 
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النمو الاقتصاديء زاد طول الطرق المعبدة من 3.303 كيلو متر عام 1960م إلى 4.826 كيلو مترا عام 
168م . 
ومنذ قيام ثورة الفاتح من سبتمبر عام 1969ءء زاد الاهتمام بالطرق. بحيث زاد طول شبكة 
الطرق الرئيسية ا مرصوفة من 53800 كيلو مترا عام 1970م» إلى 16.755 كيلو مترا عام 1992م,: في 
حين زادت شبكة الطرق الزراعية ال مرصوفة من 250 كيلو مترا عام 1970م إلى 7.500 كيلو متر عام 
2(2). 
ومن خلال خريطة الطرق في ليبيا رقم (41) هکن ملاحظة أن شبكة الطرق الليبية تتکاثف 
في الشمال الغربي والشمال الشرقي, وتتباعد في وسط البلاد وجنوبهاء ویرجع هذا إلى أن شبكة الطرق 
تتکاثف كلما زاد الترکز السکاني وتعدد النشاط الاقتصاديء وهکن تقسیم الطرق البرية في لیبیا إلى 


E‏ ن رثر ن هما:- 
أولا: الطرق التي تمتد في الشمال وتربط بين الأجزاء الشرقية والغربية: 
1- الطريق الساحلي: 


يمتد هذا الطريق من إمساعد شرقا حتى رأس أجدير غرباء ويبلغ طوله حوالي 1822 كيلو متراء 
ويعد من أقدم وأهم الطرق الليبيةء وقد قام الإيطاليون برصفه أول مرة عام 7ء ووضعت على 
طوله العلاقات اللازمة لبيان المسافات والنحنیات. إلا أنه تعرض لأضرار بالغة خلال الحرب العاطية 


)1( أبو القاسم محمد العزابیء مرجع سبق ذکرہ ص ص 200 - 201. 
2 منجزات الاقتصاد الوطني خلال الفترة من 1970 - 1992م. مرجع سبق ذكره ء ص ص 43 - 45. 
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بنغازى » 1990ء ص 353 


(2) محمد المیں 


الاشتراكية » طرابلس 


وك المهدوى » خغر 


افية ليبيا البشرية » منشورات جا 


امعة قاريونس» 


< 1978« ص 13 . 


المصدر :-(۱) مصلحة المساحة » الاطلس الوطنى للجماهيرية العربية 


۳ 
27 


> 


5 


شكل (41)رعيدة الطسده البرد 


يه 


ف 


كت دید کسی 





7 ا 5 
رس وم و دم سكم 3 
e‏ صن ہت ہر ۲ 


الثانية(1» كما أن مواصفاته كانت ردیئةء لضيق اتساعه. وسوء تخطيطه. بحيث م يعد يتناسب مع 
حركة النقل الحدیث»(صورة 20) ولهذا تم إعادة بنائه مواصفات جيدة فيما بين عامي 1966 - 
70ء وأصبح من طرق الدرجة الأولى. 

وتكمن أهمية هذا الطريق في أنه هر بأهم المراكز العمرانیة وا مناطق الزراعية والتجارية في البلاد. 
فهو یربط بين الموانئ والمدن الساحلية. كما أن معظم الطرق المهمة الأخرى ترتبط به مباشرةء ولهذا 
فان أكثر من ثلاثة أرباع السكان والتجارة الداخلية تمر على هذا الطریق(٥.‏ 

ويخترق الطريق الساحلي بيئات جغرافية مختلفة. تتمثل في السهول الساحلية. والسبخات 
والهضاب والجبالء فهو هتد بين الحدود الشرقية ومدينة درنة - مارا هدينة طبرق - في منطقة هضبة 
شبه صحراویةء محاذاة الساحلء ويقترب أحيانا من البحر وخاصة حول خليجي طبرق ومبة, أما 
قسمة الممتد فيما بين درنة والباكور, فإنه يمر عبر الجبل الأخضر مبتعدا عن ساحل البحر 
خريطة(42-أ). حيث تكثر به الالتواءات وا منحنیات, كما تكثر به الجسور لكثرة الأودية التي تقطع 
الجبل الأخضر, آهمها جسر وادي الکوف» وجسر وادي الباکوں وهر في هذه المنطقة بعدد من ال مدن 
الهامة منهاء البيضاء القبة. ا مرج» وتتفرع منه في هذا الجزء فروع كثيرة إلى المناطق الجاورة خريطة 
(1-42) كالطريق المتفرع من مسه إلى الحنیة وطريق 


() عبد العزيز طريح شرف» جغرافية ليبيا مرجع سبق ذکره ص ص 574 - 575. 


0 ابوالقاسم محمد العزابیء مرجع سبق ذکرہ ص 204 
)3 محمد اطبروك اطهدوی» مرجع سبق ذکره ص 357 


218 





البیضاء - رأس الھلالء وطريق ملودة - رأس الهلال. 

ومن توكرة هتد الطريق إلى مدينة اجدابيا في سهل ساحلي. مارا مدينة بنغازي وقمینس, وهنا 
يكون الطريق مزدوجا لمسافة 230 كيلو مترا تقريباء وبعد مدينة اجدابياء هتد الطريق حتى مدينة 
مصراتة عبر مناطق شبه صحراوية - سهول خليج سرت - متخلخلة سكانياء حيث تتناثر التجمعات 
العمرانية الصغیرقء آهمها البريقةء بشرء العقيلة.(صورة21) رأس لانوف» بن جواد سرت» الوشكة, 
الهيشة الجديدة ويلاحظ على هذا القسم من الطريق الساحليء أنه يمر بمحاذاة الساحل حتى مرسى 
بويرات الحسون, وبعدها يبتعد عن ساحل البحر بمسافة تصل أحيانا إلى 50 كيلو متراء لكي يتفادى 
الرور على سبخة تاورغاء خريطة(41). 

وبعد مدينة مصراتة هتد الطريق في منطقة سهليةء باستثناء المنطقة الواقعة بين رأس المسن 
والخمس, حيث تطل حافة الجبل الغربي على البحرء ويكون مزدوجا من مصراتة حتى مدينة صبراتة, 
بمسافة 280 كيلو متر تقريباء (صورة22) وهر الطريق في هذا القسم هدن رئيسية هي معراتة زلیتن 
الخمس, تاجوراء طرابلس, الزاویة زواره. خريطة (42-ب) ويعبر هذا الجزء أكثر أجزاء الطريق 
الساحلي ازدحاماء نظرا للتركز السكاني والنشاط الاقتصادي في هذه المنطقة. 
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المصدر :- جيوبروجكتس المحدودة ( المملكة المتحدة ) ۰ خارطة الجماهيرية العربية اللیبیة الشعبية الاشتراكية » منطقة بنغازی » مقياس 1: 000 1000 ۰ الناشر 
مالط انترناشونال » بدون تاريخ. 
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بتكل (42-ب) الطرق العبد ة فى كمال عرب لیب با 


جم تج © 


المصدر :- جیوبروجکتس المحدودة ( المملكة المتحدة ) » خارطة الجماهيرية العربية الليبية الشعبية الاشتراكية ۰ منطقة طرابلس ۰ مقياس 1000.000:1 ء الناشر 
مالط انترناشونال » بدون تاريخ. 


صورة(21) الطريق الساحلي الحدیث بالقرب من مرسى العقيله 
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صورة(23) طريق زراعي معبد في قرية الدافنية(20كم غرب مصراة) 
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2- طريق القربولي - نالوت - وازن (*). 


يبدأ هذا الطريق من الطريق الساحلي إلى الغرب من منطقة القربولی بحوالي 15 كيلو متراء ويمتد 
محاذاة حافة الجبل الغري» ويأخذ نفس اتجاهه. شمالي شرقي - جنوبي غريء ويبلغ طول هذا الطريق 
حوالي 312 كيلو متراء حيث یربط عددا من المدن أهمها سوق الخمیس, العزیزیة بئر عياد. الجوشء 
نالوت» وازن. 

وهناك عدد كبير من الطرق الفرعية التي تربط بين هذا الطريق والطريق الساحلي. وهذه الطرق 
مختلفة الأطوال إلا أن آغلبها لا يتعدى طولها 100كيلومترء أهمها من الشرق إلى الغرب» طريق 
طرابلس -سوق الخميس (43كم). طرابلس- العزيزية (43کم). الحرشة- بثر الغنم (46کم)ء المطرد- بثر 
عیاد(77کم)» طريق زواره- الوطية-الجوش (114كم). خريطة (42-ب). 


3- طريق الخمس - نالوت: 

يقع إلى الجنوب من الطريق السابق, وهو مواز له ويأخذ نفس اتجاهه. ويربط هذا الطريق المدن 
لواقعة فوق الجبل الغرية بحیث هدا من مدينة الخمس الساحلية, مارا على مدن القصبات, ترهونه, 
غريانء الزنتان. جادو الحرابة» ويلتقي بالطریق السابق في مدينة نالوت» ویبلغ طوله حوالي 411 
کیلومترا؛ ویرتبط بالطریق العلوي الموازى له. بعدد کبیر من الطرق المتعامدة معه. والتي لا یتجاوز 
طولها 50 كيلو متره خریطة(42-ب). 


7 أطوال الطرق البرية مأخوذة من خارطة الجماهبرية العربية الليبية الشعبية الاشتراكيةء مقیاس 1:3.5 ملیون» إعداد 
جیوبروجکتس, ال مملكة اطتحدة بدون تاریخ. 
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4- طريق ال مرج - مرتوبه: 

يقع هذا الطريق في الجبل الأخضرءجنوب الطريق الساحليء وهو مواز له. ويبلغ طوله حوالي 200 
كيلو مت ويربط بعض اطراکز العمرانية الصغيرة أهمهاء القیقب. الفايديه. سلنطه. قندوله» مراوہ 
تاکنس, خريطة (42-أ). 
5- طريق اطرج - التميمى: 

وهو طريق مواز للطريق السابقء وهر جنوب الجبل الأخضر في منطقة شبه صحراوية قليلة 
السکان, ولا توجد أي مراكز عمرانية ذات أهمية على طول هذا الطریق, رغم طوله الذي يصل إلى 
0 كيلو متراء خريطة (42-أ). 
6- طريق اجدابيا - طبرق: 

يربط هذا الطريق بين مدينة اجدابيا ومدينة طبرقء ويبلغ طوله 383 کیلومتر وهو بذلك يختصر 
مسافة 200 كيلو متر بين المدينتين» حيث إن ال مسافة بينهما عبر الطريق الساحلي تزيد عن 600 
کیلومتر, ويسير هذا الطريق في منطقة صحراوية خالية من السكان» خريطة (41). 


ثانيا : الطرق الجنوبية. 

ويمكن تقسيمها إلى:- 

1- طرق طويلة تمتد من الشمال إلى الجنوب لربط الدن الساحلة بال مدن وامراكز العمرانية في 
الجنوب» وهی ذات أهمية کبيرق حيث أنها تربط الجهات النائية في الجنوب بالمراكز الاقتصادية 
والتجارية في الشمالء ومن أهم هذه الطرق ابتداء من الشرق إلى الغرب. طريق طبرق - الجغبوب 
(302کم)» طريق اجدابيا - الكفرة (890کم) البريقة- زلطن (220کم)ء طريق سرت۔ 
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سبها (585کم)ء الهيشة الجديدة- هون (380کم)ء طرابلس- سبھا (690کم)ء سبها- غات(550 كم)» 
نالوت- غدامس(310کم)» خريطة (41). 
2- طرق فرعية تربط المراكز العمرانية الجنوبية با مناطق الداخلية التي حولهاء ومن آهمهاء طريق 
تازربو الذي يتفرع من طريق اجدابيا - الکفرق. ويبلغ طوله 160 كيلو متراء طريق سبها- 
تراغن(122کم)ء تراغن- أم الأرانب- تمسة (172كم). أم الأرانب- القطرون (140کم)» تراغن- مرزق- 
تساوہ(72کم)ء تساوه- الفجيج (63کم)ء براك- ادري (107كم) خريطة(41). 

إلى جانب هذه الطرق الرئيسيةء هناك عدد كبير من الطرق الزراعية امعبدق (صورة 23) والتي بلغ 
مجموع أطوالها - كما أشير من قبل - عام 1992م حوالي 7.500 كيلو متر. وكذلك شبكة کزۃ من 
الطرق غير المعبدة» والدروب الصحراوية والنصف ممهدة. حيث كانت في الماضي طرقا للقوافل. 
2 النقل البحري: 

نشطت حركة الملاحة على طول الساحل الليبي» أثناء الاحتلال الايطالي نظرا لعدم توافر شبكات 
كافية للنقل البرى ولأسباب عسكرية تتعلق بأمن الایطالیین. حيث أن نقل القوات والمعدات الإيطالية 
عبر الطريق البرى» يعرضها للعمليات الفداثیة(1). 

وبقيام الحرب العابلية الثانيةء توقفت حركة الملاحة الساحلية» واستؤنفت في أواخر الأربعينيات 
(©»وتشير سجلات الموانئ في سنة 1947 إلى أن بعض 


)0 دوكسيادس وشرکاہ مرجع سبق ذکره ص 216. 


2 المرجع السابق, نفس ال مكان. 
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السفن البخاریق كانت تقوم برحلات منتظمة إلى كل من مصراتة وسرت وطلميثة وسوسة ودرنه 
وذلك أثناء رحلاتها بين طرابلس وبنغازي وطبرق» كما كانت تقوم بزيارات في بعض الأحيان إلى 
مرسى بويرات الحسون, وقد توقفت معظم الحركة الساحلية بعد سنة 1951م» وذلك بسبب تطور 
النقل بالطرق, واستحواذه على حركة النقل بأسرھار(ن. 

أما في الوقت الحاضر - منتصف التسعينات - فإن دور النقل البحري بين الموانئ الليبية محدود 
جداء ويقتصر على نقل ال مشتقات النفطية. وبصفة خاصة وقود السيارات والطائرات. من موانی 
التكرير في الحريقة والبريقة ورأس لانوف والزاوية» إلى الموانئ التجارية با مدن الرئيسية وهی درنة 
ورأس المنقار وبنغازي ومصراتة وطرابلس وأبو كماش حيث زودت هذه الموانئ - كما أشرنا في الفصل 
الثالث - بأرصفة لاستقبال المشتقات النفطية. 

كما أن هناك حركة ساحلية لنقل الركاب بين الموانئ الليبيةء وف فترة الحظر الجوي الذي فرض على 
ليبيا في الفترة من 1999-1992م زاد الاهتمام بنقل الركاب عن طريق البحر, فأصبحت هناك خطوط 
منتظمة أهمهاء الخط الملاحي طرابلس- بنغازي- الإسكندرية- اللاذقية: والخط الملاحي بنغازي- 
طرابلس- صفاقس, والخط الللاحي بنغازي- طرابلس- المغرب. 

أما بخصوص نقل البضائع العامة وا منتجات الزراعية عبر البحر, فإنه يكاد يكون معدوماء حيث إن 
جل التجار والتشارکیات الخاصة. وحتی الشركات العامة. يفضلون استخدام النقل البرى حتى في 
السافات الطويلة جداء فمثلا ينقل 


(1) البنك الدولي للإنشاء والتعمير مرجع سبق ذکره. ص 364. 
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التجارء الحمضيات -والتي تتركز زراعتها حول مدينة طرابلس وا مناطق المحيطة بها- بواسطة 
الشاحنات إلى كافة مدن الموانئ» كطبرق ودرنه وبنغازي. رغم طول المسافة التي تصل إلى حوالي 1500 
كيلو مر كما هو الحال بين طرابلس وطبرق. 


وتفضيل التجار والشركات للنقل البرى على النقل البحري» ليس على أساس التكلفة. حيث إن تكلفة 
النقل بالطرق أغلى بكثير من النقل البحريء ولكنهم يفضلونه نظرا مما يتميز به من المرونة والسرعة 
وأنه أكثر ضمانا من النقل البحري. 

فاستخدام النقل بالطرق. يخفض عدد المرات التي يتم فيها تفریغ وشحن البضائع في الشاحنات» 
فالبضائع التي تحمل في الشاحنات تبقى كما هي إلى أن تصل إلى المكان المرسلة اٍلیه. وشحن وتفریخ 
الشاحنات يتم في كل جهة من الجهات» تحت إشراف الراسل وا مرسل إليه. 

أما في حالة النقل بواسطة السفنء فإننا نجد أن البضاعة امراد شحنهاء توضع في شاحنة تنقلها إلى 
اميناءء حيث تفرغ من الشاحنة ثم تشحن في السفينة. وعند وصول البضاعة إلى ميناء الوصول لابد 
من تفريغها من السفينة ووضعها في شاحنة أخرى ليتم توصيلها إلى صاحبهاء وتكرار عمليات الشحن 
والتفريغ هذه يعرض البضاعة لأخطار التلف والضياع. 

كما أن النقل بالطرق لا يخضع للإجراءات املعقدة المترتبة على تعبئة نماذج الجمارك والشركات 
ا ملاحیة والحصول على عدد من تصاريح الدخول للميناء من عدة جهات. كإدارة الميناء وإدارة 
الجمارك والأمن.... إضافة إلى 
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عدم انتظام الخطوط املاحية. والتأخير ا متکرر بسبب الأحوال الجوية أو لأسباب فنية وإدارية تتعلق 
بتأخر الشحنء لذلك كلهء يفضل التجار والشركات في ليبياء النقل البرى على النقل البحري. 


وهكذا نستنتج من دراسة المجال الأرضي والمجال البحري للموانئ الليبية ما يلي:- 

1- أن ظھیر الواردات للمواتئ الليبية أكثر تعقیدا من ظهير الصادرات: حيث أن معظم الصادرات 
الليبية من النفط الخام ومشتقاته ء ولهذا فان ظهيرها - أي الصادرات - محدود الامتداد. وأمكن 
تحديده بسھولق وذلك بتتبع خطوط الأنابيب» ومصانع التكرير والبتروکیماویات التي غالبا ما تكون 
قريبه من موانن التصدير. أما ظهير الواردات فإنه شديد التعقیدء لكثرة التداخل والتشابك بين ظهيرات 
الموانئ الليبية» بسبب قرب بعض اللوانئ من بعضها من جهة» وسهولة الاتصال بين أجزاء البلادء بفضل 
شبكة الطرق الجيدة من جهة أخرى. 

2- يختلف امتداد واتساع ظهير الواردات من ميناء لآخرء وذلك حسب أهمية وحجم الميناء وحسب 
طبيعة السلعة. حيث نلاحظ أن موانئ طرابلس وبنغازي ومصراتة تتميز بامتداد ظهيرها ليشمل 
مساحات شاسعة من البلادء بينما نجد أن ظهير بقية الموانئ محدود جداء وعادة ما يقتصر على مدينة 
الميناء والمناطق المجاورة. 

3- يعتبر نظير واردات الوانی الليبية أكثر اتساعا من نظير الصادرات حيث يشتمل على عدد كبير من 
الدولء وعموما فإن التوجه الجغرافي للموانئ الليبية يتجه إلى دول غرب آوروبا بالدرجة الأولىء ثم إلى 
الدول الآسيوية وخاصة تركيا واليابان وكوريا الجنوبیة ثم تأق الدول العربية و دول أوروبا الشرقية 
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فالأمريكتان فأفريقيا وقد تبين لنا مدى تأثير العوامل السياسية والاقتصادیة على امجال البحري 
للموانی الليبية. 

4- مع اكتشاف النفط زاد الاهتمام بقطاع النقل» نظرا لأهمية في إنجاح خطط التنمية» حيث تمتلك 
ليبيا في الوقت الحاضرء شبكة جيدة من الطرق ال معبدة. يصل طولها إلى 24.255 كيلومترا بحيث 
سهلت الانتقال بين جميع مناطق البلاد. كما اتضح لنا تفضيل ا مواطنین والشركات في ليبيا للنقل البری» 
نتيجة للسرعة والمرونة» وأنه أكثر ضمانا من النقل البحريء وأن النقل البحر يقتصر على نقل المشتقات 
النفطية ونقل الركاب. 


230 


الفصل الخامس 


النشاط التجاري في ا موانی الليبية 





| س سه ويم س وچوس ا س س ا سے کے 


النشاط التجاري في الموانئ الليبية 


سنتناول في هذا الفصل دراسة الحركة التجارية في ا لموانی الليبية. سواء كانت الخارجية 

واطتمئلة ف الواردات والصادرات من البضائع العامة. وصادرات النفط الخام وكذلك حركة نقل 
الرکاب. أو الحركة الساحلية التمثلة في کمیات الوقود الفرغة في الموانئ الليبية. وکذلك كميات 
الأسماك المصطادة موزعة على موانئ ومراسي الصيد الليبية. كما سنقوم بدراسة أنواع البضائع المتداولة 
في الموانئ الليبيةء وكذلك التعرف على مركز ومكانة هذه الموانئ بين موانئ دول اتحاد ا مغرب العربي. 
أولا: الحركة الخارجية: 
ستتم دراسة الحركة الخارجية للموانئ الليبية من خلال ثلاث نقاط رئيسية هي: 

٭ حجم التجارة الخارجية من البضائع العامة ( الواردات - الصادرات ) 

« حجم التجارة الخارجية من صادرات النفط الخام. 
1- حجم التجارة الخارجية من البضائع العامة : 

لقد أحدث اكتشاف النفط في ليبيا وتصديره بكميات كبيرة مع مطلع الستینیات انقلابا كبيرا في 
حركة التجارة الخارجية. والتي يمر معظمها عبر الموانئ البحرية.ء حيث كانت كميات البضائع ال مصدرة 
والمستوردة متدنية للغایةء نظرا لندرة العملات الأجنبية التي تمول حركة التبادل التجاري وذلك 
لضعف الموارد الاقتصادية والبشرية للدولةء وبالتالي ضعف القوة الشرائية للأفراد. فقد بلغت كمية 
البضائع المتداولة بالموانئ الليبية سنة 1954م أقل 
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من نصف مليون طن(446.700)(, ارتفعت في سنة 1963م إلى أكثر من مليون طن (0()1.165.600» 
أي بنسبة نمو قدره 160.9 ۹۵ء ويرجع هذا النمو -بطبيعة الحال- إلى تدفق الإيرادات المالية التي 
حققتها زيادة الكميات المصدرة من النفط الخام. وما صاحبه من انتعاش اقتصادي للدولة والأفراد. 

و من خلال بيانات الملحق (10) الذي يوضح لنا النسب التوزيعية لحجم التجارة الخارجية من 
البضائع العامة بالموانئ الليبية. خلال الفترة من 1978- 2000ءء والشكل (43) نلاحظ الأتي :- 
أ- تميزت حركة التجارة الخارجية خلال الفترة من 78 - 1981م بالارتفاع التدريجي» كما هو موضح في 
الشکل(43)ء حيث زادت كمية البضائع ا مفرغة وال مشحونة من5.222.646طن الى8.936.965طن خلال 
الفترة املذکورق بنسبة زيادة بلغت نحو9671.1. ويرجع هذا الارتفاع في حركة التجارة الخارجية إلى 
فترة الرواج والانتعاش الاقتصادي الذي عاشته البلاد خلال هذه الفترق‌نتيجة لارتفاع آسعار النفط. 
ب- انخفض إجمالي التجارة الخارجية سنة 1982م حوالي 2.364.191 طن عن سنة1981م. بانغفاض 
بلغ نحو 2626.5 كما شهدت الفترة من سنة 82 - 1987م. تذبذبا من سنة إلى آخري» دون ضابط 
معينءغير أنه يغلب علیها الانخفاض, حبث انخفضت كمية البضائع من 6.572.774 طن إلى 
4 طن بين عامي 2م بانخفاض بلغ نحو 9037.4ء ف حبن 


0 منها حوالي 143400 طن بضائع عسکریة تخص القواعد الأمريكية والبريطانية المتواجدة على الأراضي الليبية في تلك 
الفترة. 
1 دوكسيادس وشرگاه. مرجع سبق ذكره. ص ص 188 و 198 و 208. 
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وصل حجم التجارة الخارجية إلي أدني حد (3.988.370طن) عام1985م» بانخفاض بلغ نحو9055.3عن 
سنة1981م» كما هو موضح في الشكل(43). يعود هذا الانخفاض إلي تأثر ليبيا بالأزمة الاقتصادية 
العالية» والتي اتسمت بانخفاض الطلب العالمي على المواد الأولية كالنفط والغاز.مما أدي إلى 
انخفاض كبير في أسعار النفطء إذ وصل سعر البرميل إلي عشرة دولارات في منتصف عام 
6ھ ونتيجة لهذه الأزمة أتبعت الدولة ما عرف بسياسة التقشفء التي كانت تهدف إلى تخفيض 
الواردات واقتصارها على الضروريات فقط © . 

ج- تلى عام 1987م ارتفاع تدريجي في إجمالي التجارة الخارجية» حيث وصل إجماليها إلى 
6.كن عام1988م» بنسبة زيادة بلغت نحو %23.6 عن عام 1978م» ثم استمرت في الارتفاع 
إلي أن أصبحت 7.048.182طن عام 1993م بنسبة زيادة بلغت %38.7عن عام1988م» ويعود ذلك إلى 
افتتاح مجمع الحديد والصلب مصراتة عام1989م, والذي يعتمد على ال مواد الخام ا مستوردة. التي 
تصل إلي حوالي مليون طن في السنةء كما يرجع ارتفاع إجمالي التجارة الخارجية إلى إقامة الكثير من 
ا مشاریع الکبریء منها مشروع النهر الصناعي العظیم. ومشروع مدينة البريقة الجديدة وغيرها. 


.34 مصرف ليبيا المركزيء التقریر السنوي الحادي والثلائون, 1986ء مطابع الثورة العربیةء طرابلس» ص‎ ۸١ 
اللجنة الشعبية العامة للتخطيط والتجارة والماليةء منجزات الاقتصاد الوطني خلال الفترة من 70 - 1992م ء‎ ( 
.69 مرجع سبق ذكره. ص‎ 
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شكل (43) تطور | 


جارة الخارجية من البضائع العامة في الموانی | 
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ورغم هذا الارتفاع في إجمالي التجارة الخارجية الذي عقب عام 1987ء إلا أنها لم تصل إلي ما كانت 
عليه عام 1981م. والذي حقق أعلى كمية من البضائع المفرغة والمشحونة بالموانئ اللیبیة. وسبب ذلك 
هو تحسن العلاقات بين ليبيا والدول العربية الجاورة وما صاحبه من تدفق كميات كبيرة من 
البضائع عبر الحدود البرية» خاصة الفترة من 1993-90م» وهي الفترة التي قامت فيها ليبيا بإلغاء 
بواباتها الحدودية مع مصر وتونس والجزائر(0: 
د- انخفض إجمالي حجم التجارة الخارجية عام 1994م ما يزيد عن المليون طن عن عام 1993مء 
بنسبة انخفاض بلغت ۹016.9, ثم شهدت السنوات الممتدة من 2000-1993م تذبذبا من سنة إلى 
أخرى يغلب عليها الارتفاع ولكنها لم تصل إلى ما كانت عليه سن1993م» وهکن إرجاع هذا الانخفاض 
في حجم التجارة الخارجية إلى عدة عوامل أهمها: العقوبات الاقتصادية والحظر الجوي الذي فرض على 
ليبيا خلال الفترة الممتدة من 1999-1992م» إضافة إلى الانتهاء من تنفيذ المشاريع الكبيرة كمشروع 
النهر الصناعي ومدينتي البريقة ورأس لانوف» كذلك استمرار تدفق كميات كبيرة من البضائع عبر 
منافذ البلاد البرية وبخاصة من مصر وتونس. 

والتذبذب في حجم التجارة الخارجية با موانئ الليبية يعكس لنا مدي التقلب في حجم الواردات 
والصادرات» كما سيتضح فيما يلي:- 


() لا توجد إحصاءات عن البضائع المارة عبر الحدود البرية. 
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أ- الواردات(1)_ 

تشکل الواردات نسبة كبيرة من إجمالي حجم البضائع العامة المتداولة في الموانئ اللیبیة إذ تتراوح 
نسبتها مابين 99.2 % و 88.9 96 خلال عامي 1986م و2000م على الترتیب. وتتوزع هذه الواردات 
على جميع الموانئ التجارية بنسب مختلفة, تبعا لحجم الميناء وأهميته. ومن خلال الملحق (11) 
والشكل (44) اللذين يوضحان النسب التوزيعية للواردات با لوانی الليبيةء للفترة من 1986م - 
0م نلاحظ الآتي:- 
1- لقد شهدت حركة الواردات تذبذبا من سنة إلي آخري» وعموما يغلب عليها طابع الزيادة البطيئةء 
فبعد أن كانت كميتها 4.377.117 طن في عام 1986م.انخفضت إلي 3.957.290 طن في العام التاليء ( 
7 )» مسجلة بذلك انخفاضا طفيفا بلغ نحو 269.5 ثم عادت كمية الواردات إلي الارتفاع» حتى 
وصلت أعلى حد ( 6.592.362 طن ) في عام 1991م. محققة ارتفاعا متواضعا عن عام 1986م (على 
اعتبار أنه عام الأساس) بلغ نحو 9050.6: ثم شهدت السنوات الممتدة من 2000-1992م تذبذبا واضحا 
في حجم الواردات زيادة ونقصان, إلا أنها كانت دون الكمية التي وصلت إليها سنة 1991م . 
2- زادت كمية الواردات بميناء طرابلس من 2.082.255 طن عام 1986م إلي 2.604.072 طن عام 
1م بنسبة زيادة بلغت نحو ۹425ء ورغم زيادة كمية واردات الیناء. إلا أن نسبتها اي إجمالي 
واردات ا لوان الليبية أخذت في الانخفاض التدريجي خلال الفترة نفسهاء ففي عام 1986م ساهم 
الميناء با يقرب من نصف الواردات (47.5 96) انخفضت هذه النسبة اي 39.5 % عام 


( لا تتوفر بيانات تفصيلية عن كمية الواردات والصادرات قبل عام 1986م. 
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1ھ أما الفترة التي تلت عام 1991م وحتى عام2000م» فيغلب على كمية الواردات ا مفرغة با میناء 
التذبذب من عام لآخر ولكن يغلب عليها الانخفاض. بحيث بلغت 1773779طن عام 2000م: ويرجع 
انخفاض نصيب ميناء طرابلس من الواردات» إلي افتتاح ميناء الحديد والصلب. الذي بستورد كميات 
كبيرة من خام الحدیدء حيث استورد ما نسبته %35.5 من إجمالي واردات اموانئ الليبية عام 2000مء 
إضافة إلى افتتاح ميناء الخمس التجاري سنة 1993م والذي يبعد مسافة 120كم غرب طرابلس. 

3- يلاحظ أن هناك تذبذبا واضحا في كمية الواردات ميناء بنغازي من سنة إلي أخري. حيث تقل 
سنة وتزيد سنة أخريء كما أن نسبة مساهمته في الواردات متذبذبة هي الأخری, غير أنها يغلب عليها 
الانخفاض, حيث انخفضت نسبة وارداته من %29.2 إلي %15.1 بين عامي 1986م و2000م وقد 
فرغت في عام 1990م أكبر كمية من الواردات بالميناء بلغت 1.511.029 طن بنسبة 24.9 % من 
إجمالي الواردات في العام نفسه. ويعود سبب انخفاض نسبة مساهمة هذا ا میناء في الواردات إلي نفس 
السبب السابق» وهو افتتاح ميناء الحديد والصلب مصراتة. 

4- يسهم ميناء مصراتة ف واردات اطوانی الليبية بنسبة تتراوح مابين 15.8 % و909.1 لعامي 
8م و 1995م وتتذبذب بقية الأعوام ارتفاعا وانخفاضا بين هاتين النسبتين» وقد فرغت في عام 
3 أكبر كمية من الواردات» بلغت953.270طن محققة نسبة زيادة بلغت نحو %55.4 عن عام 
الأساس 1986م. 
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5- يأقٍ بعد ذلك ميناء البریقة الذي تزيد نسبة مساهمته من إجمالي الواردات عن %5 فيما بین 
عامي 1986م و1995م» باستثناء عامي 1991م و1992م, حيث سجلا نسبة 963.6 و4.2 9 على 
الترتیب» وقد سجل عام 1994م أعلى نسبة للواردات بالميناء. بلغت %9 من إجمالي واردات الموانئ 
الليبيةء وسبب ارتفاع نسبة واردات ميناء البريقة -رغم أنه يقع في منطقه شبه صحراوية متخلخلة 
سكانيا- أن جزءا كبيرا من واردات الميناءء عبارة عن معدات وأنابيب للنفطء والتي عادة ما تكون ثقيلة 
الوزن» كما أن جزءا كبيرا من وارداته» تخص مشروع النهر الصناعي العظیم. ففي عام 1989م بلغت 
كمية واردات الیناء 384.214 طن منها 206.733 طن!!) بضائع خاصة بمشروع النهر الصناعيء وهي 
تشكل ما نسبته 53.8 % من إجمالي واردات اطيناءء وقد قلت نسبة مساهمة اميناء في الواردات بعد 
الانتهاء من المشروع في منتصف التسعینیات» بحيث بلغت نسبة مساهمة الميناء %1.6 من إجمالي 
الواردات الليبية عام 0 

6- يساهم ميناءا طبرق ودرنه. بنسب قليلة من إجمالي واردات اموانئ اللیبیة. وعموما يلاحظ على 
وارداتهما التذبذب والانخفاض» حيث انخفضت كمية الواردات باميناء الأول ( طبرق ) من 184.624 
طن بنسبة 4.2 % من جملة الواردات عام 1986م, إلى 62.977 طن بنسبة 961.2 من إجمالی الواردات 
عام‌1995م. ثم أخذت كمية الواردات المفرغة با میناء في الزيادة التدريجية بحيث وبلغت عام 2000م 
إلى 186.474 طن. 


(1) الشركة الاشتراكية للموانئ» مكتب ا تابعة والإحصاء نشرة إحصائية عن حركة الشحن والتفريغ باموانئ التجارية 
خلال عام 9ء (غير منشورة)» ص 37. 
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آما بالنسبة للميناء الثاني (درنه) فقد زادت كمية وارداته من 139.081طن بنسبة%3.2من إجمالي 
الواردات عام1986م. إلي 170.154طن بنسبة %4.3 من إجمالي الواردات عام 1987م. بنسبة زيادة 
بلغت نحو 22.3 %» ثم أخذت كمية وارداته في الانخفاض والارتفاع, إلا أنها لم تصل إلي حجم كمية 
الواردات المفرغة عام1987م» وقد سجلت عام1997م أقل كمية من البضائع الواردة إلي الميناء بلغت 
5 ل بنسبة%1 من إجمالي واردات الموانئ الليبية في تلك السنةء ويرجع انخفاض مساهمة 
هذين اميناءين في واردات ا موانی الليبيةء إلي فقر ظهيرهما الاقتصاديء وقلة التركز السكاني بهماء وكما 
أشرنا من قبل -في الحديث عن ظهير ميناء بنغازي- فان نسبة لا بأس بها من احتياجات هذه المناطق 
يوفرها ميناء بنغازي. 
7- لا تشكل واردات مينائي زاش لانوف وزواره نسبة تذكر من إجمالي واردات ا مواني الليبية. حيث 
بلغت كمية الواردات في ميناء رأس لانوف 7.253طن (%0.1) عام 1988ءء ارتفعت إلي 77.809 طن 
بنسبة %1.4 من إجمالي واردات عام 1996م» ثم انخفضت إلي 52.346 طن بنسبة ( %0.9) عام 
0ھ وترجع قلة الواردات بهذا ا میناء إلي أنه يقع في منطقة شبه صحراوية لا يسكنها سوي بضع 
آلاف من المشتغلين في مصانع التكرير والبتروكيماويات في رأس لانوف والسّدرةء ولهذا فإن معظم 
وارداته عبارة عن قطع غيار ومعدات وآلات تخص الشركات النفطية العاملة في المنطقة. 

آما ميناء زواره فهو الآخر يعاني من قلة وارداتهء وذلك لقلة العمق بالميناءء بسبب الترسب 
الستمر بفعل التيارات البحرية» وقد استقبل ا لیناء أكبر كمية من الواردات في عام 1986م» بلغت 
3 طن بنسبة 901.8 من 
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إجمالي الواردات انخفضت إلى أن وصلت إلى أقل كمية واردات فرغت با میناء 5.876طن بنسبة 900.1 
من إجمالي الواردات عام 1990م» ثم غلب على كمية واردات الميناء الزيادة بحيث بلغت 31.783 طن 
عام 0ء 
ب- الصادرات: 

لقد كانت الصادرات الليبية تعتمد على فائض الإنتاج الزراعي والحيواني» وبعض الصناعات 
التقليدية كالسجاد اليدوي والجلود... وغيرهاء إلا أن تدفق النفط في بداية الستینات» أثر بشكل سلبي 
على هذه الصادرات. حيث انخفضت كميتها من 95.900 طن!!) عام 1954م إلي 25.780 طن 2) عام 
2ھ وعلى الرغم من أن خطط التنمية التعاقبة» كانت تهدف إلي تنويع مصادر دخل الدولة بدلا 
من اعتمادها على صادرات النفط الخام. وذلك بتنمية الإنتاج الزراعي والحیوانی» وتطوير قطاع 
الصناعةء إلا أن الصادرات الليبية -عدا النفط- لازالت محدودة الكمية والقیمةء ويلاحظ أن كميتها 
آخذة في الزيادة منذ منتصف الثمانینیات» ويشير الدكتور عبد الله شامیة3) إلى أن الكثير من السلع 
التي تم تصديرهاءهي سلع يعاني السوق المحلي من نقص واضح فيهاء كما أن معظم الصادرات 
الصناعية والزراعية يتم إنتاجها اعتمادا على مواد خام مستوردة وتصدر بأسعار متدنية» و نفس 
الوقت يتم استيراد سلع 


)0 دوكسيادوس وشرکاق مرجع سبق ذكره. ص ص 188 و 198. 


(2 فاروق کامل عز الدین» جغرافية النقل في ليبياء مرجع سبق ذکره. ص320 وجدول 38 و39 من ملاحق الرسالة. 
( عبد الله امحمد شامية. "الصادرات الليبية» ودورها في الاقتصاد. دراسة تطبیقیة1980 -1990م " مؤتمر تنمية 
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نهائية للاستهلاك ا محلي بأسعار مرتفعةء وهذا يعنى - على حد قوله - أن هذه الصادرات» ما هي إلا 
صفقات تجارية بحتةءالغرض منها الحصول على الربح السريع. 

وفيما يلي دراسة عن صادرات اموانئ الليبية من البضائع العامة اعتمادا على إحصاءات الشركة 
الاشتراكية للموانئ > خلال الفترة من 1986م - 2000م» الموضحة في الملحق (12) والشكل (45)ء 
والتي يتضح منها الآتي: 
1- زادت كمية الصادرات من 32.003طن عام 1986 , إلي 154.614 طن عام 1987م» محققة نسبة 
زيادة كبيرة بلغت 383.1 96 غير أن هذه الزيادة 


1 عند دراسة صادرات الموانئ الليبية من البضائع العامة» تواجه الباحث مشكلة عدم توافر بيانات عن كمية ونوعية هذه 
الصادرات موزعة حسب ميناء التصديرء فإحصائيات التجارة الخارجية التي تصدرها أمانة التخطيط تعتمد على قيمة الصادرات 
بالدينار الليبي» مصنفة حسب آنواع السلع ا مصدرة, ولا تقوم بتوزيع قيمة هذه الصادرات على منافذ الخروج, سواء كانت موانئ 
بحرية أم حدودا برية. 

أما مجلس تنمية الصادرات. فان إحصاءاته تشبه إحصاءات أمانة التخطیط مضافا إليها كمية الصادرات بالوزن أو بالعدد. 
وأنها أكثر تفصیلا من حيث أنواع السلعء ولكن يعاب عليها أن بياناتها " أخذت من واقع تراخيص التصدیر, ولذا فانه من المتوقع 
أن تكون البيانات الفعلية آقل» وذلك حسب رأى المسئولين في مجلس التنمية " أنظر :- عبد الله امحمد شامیةء مرجع سبق 
ذکره ص 20. 

أما إحصائيات الشركة الاشتراكية للموانئ» فإنها لا تعطي قيمة حقيقية عن الصادرات الليبية» حيث تدخل جميع البضائع 
الشحونة ضمن الصادرات, ا في ذلك الحاويات الفارغةء والتي تشكل أكثر من 9650 من حجم الصادرات الواردة في إحصاءات 
اموانئ» ففي عام 0م - وهو العام الوحيد الذي ظهرت فيه إحصاءات الصادرات میناء طرابلس مصنفة حسب أنواع البضائع 9 
نجد أن كمية صادرات ميناء طرابلس بلغت 96.123 طنء منها 69.386 طن حاويات فارغة معاد تصديرهاء أي ما نسبته 9072.2 
من إجمالي صادرات الميناء في تلك السنةء إضافة إلي ذلك فان إحصائيات شركة الموانئ لا تهتم بتصنیف البضائع المصدرة حسب 


أنواع السلع. 
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تعتبر زيادة حقیقیة وهذا مرجعه إلى حداثة تكوين الشركة الاشتراكية للموانئ التي أنشئت عام 
6ء لكي تشرف علي تسيير جميع اموانئ الليبية, وبالتالي فإن إحصاءات الشركة لعام 6ء م 
تكن دقیقے, بحيث لم تدرج ضمنها - أنظر الملحق (12)- صادرات مینائی طرابلس وبنغازي اللذين 
يستحوذان على نسبة كبيرة من صادرات عام 1987م. 
2- زادت كمية صادرات المواني الليبية فيما بين عامي1987م و2000م. من 154.614طن 
إلى744.091طن على الترتيب» مسجلة بذلك زيادة كبيرة بلغت نسبتها %381.2» وبالرغم من أن اتجاه 
الحركة كان يسير نحو الزيادة التدريجية خلال الفترة المذكورة, إلا أنها سجلت انخفاضا طفيفا في أعوام 
1م و1996م و2000م. بلغ نحو %4.4 و%16.9 902.29 بحسب الترتیب» ويرجع ذلك إلى تذبذب 
صادرات میناء مصراتة من الحدید في هذه الأعوامء شکل (45). 
3- ساهم میناء طرابلس بأكبر نسبة من صادرات ا وانی الليبية. فیما بین1987م و1989م. ثم تفوق 
عليه میناء مصراتة بعد ذلك» حیث ارتفعت نسبة مساهمة میناء طرابلس في الصادرات من 40.6 % 
عام 1987م إلى %55 عام 1989م, ثم انخفضت إلى 9۵14.1 عام 2000م» غير أن كمية الصادرات في 
الميناءء تسير نحو الارتفاع خلال الفترة من 1987م إلي 1993م, -باستثناء عام 1990م الذي سجل فيه 
انخفاض طفیف, بلغ %10.4 عن عام 1989م- فقد ارتفعت الصادرات من 62.901طن إلي 162.436 
طن خلال الفترة المذكورةء بنسبة زيادة بلغت 90158.2.وفيما بين عامي 1994م و2000م شهدت كمية 
صادرات الميناء تذبذبا واضحا من عام لآخر» ولكنها 
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تمبل إلى الانخفاض بحيث بلغت 104.595طن عام 0ء ویعود ارتفاع نسبة مساهمة ميناء 
طرابلس في صادرات الموانئ الليبيةء إلي غني ظهيرة الزراعي والصناعيء وإلي كمية البضائع المعاد 
تصديرهاء والمتمثلة -كما أشرنا منذ قليل- في الكمية الكبيرة من الحاويات الفارغة ا معاد تصديرها. 

4- زادت كمية الصادرات بميناء مصراتةء زيادة ضخمة في العام التالي على افتتاح مجمع الحديد 
والصلب بمصراتة عام 1989م, فقد ارتفعت كمية الصادرات من12.915طن عام 1989م إلي 145.533 
طن عام 1990م» بنسبة زيادة بلغت %1026.9» شکل(45)ء كما ارتفعت نسبة مساهمته في الفترة 
نفسها من 6.6 % - %43.5 من إجمالي الصادرات» وبذلك انتقل ترتيبه من الرابع إلي الأول مباشرق 
ثم حدث هبوط طفيف في كمية صادرات الميناء عام 1991م,: بلغ نحو 9026.5 تبعه ارتفاع كبير في 
كمية الصادرات في العام التالی مباشرق بلغت نسبته 90133: ثم وصلت كمية الصادرات إلي أكبر كمية 
لها عام 1999م بلغت 510.714 طن» مشكلة نسبة 9۵67.1 من جملة صادرات الموانئ الليبية. 

5- شغل ميناء زواره المركز الرابع عام 1988م» ثم المركز الثالث حتى عام 1992م» ويلاحظ أن نسبة 
مساهمته في الصادرات متذبذبةء غير أنها تسير نحو الانخفاض, فقد انخفضت نسبته من 9620.3 إلي 
2 خلال عامي 1987م و1993م على الترتيب» أما عن كمية صادراته فإنها اتجهت إلي الزيادة حتى 
عام 1991م» حيث ارتفعت من19.477طن إلي 60.690 طن خلال عامي 1987م و1991م» بنسبة 
زيادة بلغت90211.6 ثم اتجهت نحو الانخفاض حتى وصلت إلى18.267 طن عام1993م. بنسبة 
انخفاض بلغت 9069.9 عن 
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عام 1991م, ثم عاودت صادرات ا یناء إلى الزيادة بين أعوام 1998م و2000م بحيث سجل في عام 
8 أكبر كمية لصادرات الميناء بلغت 61.420 طن مُشّكلة ما نسبته %8.3 من إجمالي صادرات 
ال موانئ الليبية. 

ويعود انخفاض الصادرات بميناء زواره في بعض السنوات» إلى مشكلة الترسيب وقلة العمق بالیناء 
ولهذا فإن الميناء فقد كميات كبيرة من صادراته- قبل إعادة تطهيره من الرواسب سنة1997م- التي 
تعتمد على منتجات مجمع أي كماشء من مادتي (بي في سي ) و (الصودا الكاوية )ء وذلك لأن منتجات 
المجمع أخذت تتجه إلي ميناء طرابلس بدلا من ميناء زوارہ رغم بعد المسافة وارتفاع تكاليف الشحن 
البري.(1) 
6- بدأت مساهمة ميناء بنغازي في الصادرات» تتناقص منذ عام 1989م, كما هو موضح في الشكل 
(45)ء فقد انخفضت مساهمته من 22.5 96 إلى 4.3 % خلال عامي 1989م و2000م على الترتيب» 
ويرجع هذا الانخفاض إلي زيادة الصادرات بالموانئ الأخری» أما عن كمية صادراته - والتي تشكل 
الحاويات الفارغة نسبة كبيرة منها- فهي في تذبذب واضح من عام لاخ فقد بلغت أكبر كمية 
للصادرات (46.381طن) عام 1995م, واقل كمية لھا (19.784طن) عام 1996م مما يدل على التذبذب 
الكبير في كمية صادرات اطيناء. 


( أشار تقرير لمجمع أبي کماش, إلي أن تكلفة شحن الطن الواحد إلي ميناء طرابلس بالشاحنات تبلغ 5.375 دينان في 
حين أن تكلفة شحن الطن الواحد إلي ميناء زوارة تبلغ 2.825 دینار وبذلك فان الشركة تتحمل نفقات إضافیة نتيجة 
شحن منتجاتها عن طريق ميناء طرابلس, أنظر: تقرير مجمع أبي كماش» مؤتمر تنمية الصادرات الليبيةء بنغازي, 


ديسمبر 1991ء ص ص 227 - 228. 
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7 تساهم موانئ البریقة درنة طبرقء الحديد والصلب. بنسب ضئيلة من حجم الصادرات. فقد 
ساهم ميناء البريقة بأعلى نسبة عام 1988م بلغت ۹03.9,ء انخفضت إلي 960.7 عام 2000ء أما ميناء 
درنة فقد صدرت أكبر كمية من البضائع خلال عام 1987م بلغت 10.654 طن بنسبة 966.8 من 
إجمالي الصادرات الليبية» منها عشرة آلاف طن عبارة عن أسمنتء أما بقية السنوات فلم تتجاوز 
نسبة مساهمته 0.7 % من إجمالي الصادرات. في حين تنخفض مساهمة ميناء طبرق في الصادرات 
اللیبیة. إذ لم تجاوز 0.2 96 حتى عام 1993م. تلى ذلك زيادة في كمية صادرات الميناء بحيث بلغت 
آقصاها (19.418طن) عام 1995م» وترجع زيادة كمية صادرات الميناء - والتي تشكل الحاويات 
الفارغة نسبة كبيرة منها- إلى التسهيلات الجمركية التي يقدمها الميناء للموردين والمصدرينء أما ميناء 
الحديد والصلبء فلم يقم بالتصدیر إلا في عام 1991م, حيث صدرت شحنة من الحديد زنة7.574طنء 
مُشّكلة نسبة 2.3 % من إجمالي الصادرات في تلك السنة. 

2- حجم التجارة الخارجية من صادرات النفط الخام: 


يتم تصدير النفط الخام عن طريق خمس موانئ هي الحریقةء والزويتينة» والبریقة ورأس لانوفء 
والسّدرة. وقد بدأت ليبيا تصدير النفط في شهر الفاتح (سبتمبر) 1961م» حيث صدرت أول شحنة عن 
طريق ميناء البريقة. ثم توالت الاکتشافات وزادت الكميات المصدرة. حتى أصبحت ليبيا ثاني الدول 
العربية المصدرة للنفط بعد السعودية في عام 1969ء غير أن ترتيبها أخذ في التراجع بعد عام1972م, 
وسیتضح لنا تطور الصادرات الليبية من النفط الخامء وتوزيع هذه الصادرات على اموانئ النفطية. من 


خلال الملحق (13) والشكل (46):- 
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آ- إن الصادرات الليبية من النفط الخامء مرت بمرحلتين متميزتين هما: 
© المرحلة الأولي: مرحلة الزيادة السريعة منذ بدء التصدير عام1961م وحتى عام1970م» حيث 
ارتفعت كمية الصادرات من 5 مليون برميل إلي ما يزيد عن 1206 مليون برميل خلال الفترة اممذكورة 
محققة بذلك زيادة سريعة م تتحقق في أي دولة من الدول العربية» في مثل هذه الفترة القصيرق. التي 
مم تجاوز التسع سنوات. ويصف جمال حمدان هذه الزيادة السريعة فيقول" وتبقي الظاهرة 
البترولية الليبية طفرة غير مسبوقة بالتأکید. وغير ملحقة على الأرجح» في تاريخ العرب. وربما العام 
البترولیء ظاهرة إعصارية لا مفر من أن نصفها بأنها تفجرت بسرعة العاصفةء ومت معدل 
صاروخي"(۱). 

پرجع هذا النمو السریع لصادرات النفط الليبي في هذه الفترة إلي عدة آسباب» نوجزها في الآتي:- 
1- قرب ليبيا من دول السوق الأوروبية» التي تحتاج إلي کمیات كبيرة من النفط کمصدر للطاقة, 
وكمادة خام لصناعتها الکبيرة. 
2-الموقع الجغرافي, فا موقع غرب قناة السویس, آعفی النفط الليبي من دفع رسوم إضافية نظیر مروره 
من القناق. كما حرره من آخطار التوقف في حالة غلق القناق وهذا يفسر لنا ارتفاع كمية الصادرات 
الليبية بعد عدوان 1967م على مصرء فقد ارتفعت كمية الصادرات بنسبة %50.4 عام 1968م: عما 
کانت عليه عام 67 


() جمال حمدان, الجمهورية العربية اللیبیق دراسة في الجغرافيا السياسية. مرجع سبق ذكره» ص ص 161 - 162. 
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3- رغبة الحكومة الليبية آنذاك في زيادة الإنتاج والتصدیر, وهذا ما أكده تصريح وزير النفط الليبي 
عام 1965م» الذي جاء فيه " ليبيا البلد البترولي الناشئ» لا يقبل إملاء سياسة التقنية عليه قبل أن 
يصل إلى ا مرتبة الإنتاجية المؤملة» والتي لا يستبعد أن تكون الثالثة في العام المصدر خارج روسيا 
وأمريكاء وحتى ذلك الحینء سوف لن نحدد إنتاجنا على أساس احتياطينا في الأراضيء بل احتياطينا 
في البنوك "(0. 

© المرحلة الثانية: مرحلة انخفاض الصادرات بعد عام 1970م» حيث انخفضت الصادرات إلي 412 
مليون برميل عام 1986م» وهو ما يعادل ثلث صادرات عام 1970م» وقد سجل في عام 1979م, آقل 
كمية من الصادرات بلغت 182 مليون برمیلء وهو ما يعادل نسبة 15 9 من كمية صادرات عام 
0ء ويعود هذا الانخفاض إلى الأسباب التالية:- 

1- السياسة النفطية لحكومة الثورة. التي تهدف إلي خفض الإنتاج والتصدیر, للمحافظة على احتياطي 
البلاد من النفط مدق أطولء وتبني سياسة رفع أسعار النفط لي تعوض النقص في كمية الصادرات. ٠‏ 
2- تدهور أسواق النفط العابلية مع بداية الثمانينيات» ولذلك أصبحت منظمة الأوبك تقوم بتحديد 
حصص الإنتاج لكل عضو من أعضاء النظمةء وفقا لمتطلبات السوق العالية. لكي تحافظ على سعر 
مناسب بعد أن تدهورت 

أسعار النفط. 

ب- يحتل ميناء السّدرة المركز الأول في نسبة صادراته من النفطء وذلك منذ عام1969م: وقبل هذا 
التاريخ كان في المركز الثاني بعد ميناء البريقة» وتتراوح 


)0 محمد اطبروك امهدوي, مرجع سبق ذکره ص 316. 


252 





نسبة مساهمته في الصادرات بين 43.3 96 و %25.5 خلال عامي 1966م و 1969م على الترتیب. وقد 
صدرت أكبر كمية من النفط الخام عن طريق هذا ا میناءہ بلغت حوالي 344 مليون برمیلء بنسبة 28.5 
۸ من جملة صادرات عام 1970م. أما أقل كمية صدرها الميناء فكانت في عام 1979م» بلغت حوالي 
4 مليون برمیل» بنسبة 9035.2 من إجمالي صادرات تلك السنةء شکل(46). 

ج - يلاحظ أن صادرات بقية الموانئ النفطية الأربعة متذبذبة من عام لآخرء بين انخفاض وارتفاع. 
كما تتقارب نسب مساهمتها في الصادرات» ففي عام 1970ء كان ترتيب مساهمة الموانئ كالتالي» 
ميناء البريقة في المركز الثاني» الزويتينة الثالث ورأس لانوف الرابع والحريقة في المركز الخامس, بنسبة 
4 % و %20.3 و9018.1 و9۵12.5 على الترتيب» أما في عام1986م فكان ترتيبهاء الزويتينة الثاني 
4 ثم رأس لانوف 9018.2 فالحريقة %16 وأخيرا ميناء البريقة بنسبة %10.1 شکل(46)ء إن 
تراجع بعض الموانئ لا يقلل من أهميتهاء حيث أن كل ال موانئ النفطية الليبية» تشتغل بأقل من 
نصف طاقتها التصميمية في عام 1986م: بل أن بعضها -كميناء البريقة- يشتغل بأقل من ربع 
طاقته. وهذا الانخفاض في التصدير لا يرجع إلي أعطال أو خلل في هذه الموانئ» بقدر ما يرجع إلي 
سياسة الدولة التي عملت على تخفيض الصادرات منذ عام 1970م: كما أن المؤسسة الوطنية للنفط 
هي التي تشرف مباشرة على إنتاج وتصدير النفط وبالتالي هي التي تتحكم في توزيع حصص الإنتاج 
على الشركات النفطية العاملة في لیبیا. 
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3- حركة نقل الرکاب : 
تقوم بعض اللوانئ الليبية بنشاط نقل الرکاب» وان كانت حركة الركاب في ا موانئ تمٹل نسبة 
بسيطة مقارنة بحركة الركاب بواسطة وسائل النقل الأخرىء فعلى سبيل المثال استخدم النقل البحري 
حوالي 52 ألف راكب عام 1988م بينما نجد أن عدد الرکاب الذين استخدموا النقل الجوي, زاد 
عددهم على1.5مليون راکب عام 1987م > وهذا العدد هثل حولي ثلاثين ضعفا لعدد الركاب في 
الموانئ» ويرجع هذا الفارق الكبير إلي ميزات النقل الجويء والتي من أهمها السرعة وانتظام الواعید. 
ومن بيانات الملحق (14) الذي يوضح لنا النسب التوزيعية لحركة الركاب في امموانئ الليبية 
خلال الفترة من 1988م - 2000مء ومن الشکل(47)ء نلاحظ الآتي:- 
أ- إن أجمالي عدد الركاب ف الموانئ الليبيةء أنخفض من 51.939 راكب في عام1988م إلي 12.708 
راكب في عام 1991م بنسبة انخفاض %75.5» ويرجع هذا الانخفاض إلي تفضيل الركاب لوسائل النقل 
الأخرى» لا تتمیز به من مرونة وسرعة وانتظام ف اطواعید. 
ب- زاد عدد الرکاب زيادة كبيرة عام 1992م بحيث بلغ عددهم 185.426 راكبء بنسبة زيادة بلغت 
1 عما كانت عليه عام1991م, وبلغ ركاب الموانئ أكبر عدد لهم عام 1997م بلغ 372.504 
راكب ء بنسبة 
زيادة بلغت ۹100.9 عن عام 1992م» وترجع هذه الزيادة الكبيرة إلى الحظر الجوي الذي فرضته 
الأمم المتحدة على ليبياء والذي أوقفت موجبه حركة 


( صبحی قنوص, وآخرون, مرجع سبق ذکره. ص 505. 
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الطيران من ليبيا وإليهاء اعتبارا من 1992/4/15م: والجدول رقم (5)ء يوضح لنا الأثر الواضح لقرار 
الحظر الجوي على حركة نقل الركاب باموانئ اللیبیة حيث زاد عدد الرکاب من 436 راكبا في شهر 
الربيع (مارس) 1992م إلي 4898 راكب في شهر الطير (إبریل)ء بنسبة زيادة بلغت 1023.3 ثم زاد 
عدد الركاب في شهر ا ماء (مايو) إلي 14257 راكباء بنسبة زيادة بلغت %191 عما كانت عليه في شهر 
الطیر (آبریل)» شكل (48) . 

ج- يستحوذ ميناء طرابلس على معظم حركة نقل الرکاب» حيث يتراوح عدد الركاب مابين 8.902 راكبا 
(%70) و 367.657 راکبا (9698.7), خلال عامي1991م و1997م على الترتيب» ويعود سبب ارتفاع 
عدد الرکاب بالیناء إلي کونه المنفذ الوحید في المنطقة الغربیة. حيث پترکز معظم السکان. إضافة إلي 
قربه من جزيرة مالطاء حيث قامت شركة النقل البحري الليبية - بعد الحظر الجوي- بتسییر آکثر من 
رحلة یومیاء بواسطة زوارق سریعة حمولة 


طرابلس ج مصراتة [] بنغازي [] درنة 8 طبرق 11 راكب 
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شكل (47) تطور عدد الركاب في الموانئ الليبية (2000-1988م). 
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شكل (48) التوزیع الشهري لحركة الرکاب في الموانئ الليبية عام 1992 م. 
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جدول (5) التوزيع الشهري لحركة الركاب في الموانئ الليبية عام 1992م 
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المصدر :- الشركة الاشتراكية للموانن» مكتب المتابعة والإحصاء نشرة إحصائية عن 
حركة الشحن والتفریخ باطوانی التجارية خلال عام 1992م ( غير منشورة)» ص 7. 
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مائة راكب بین طرابلس ومالطاء تستغرق الرحلة بواسطة هذه الزوارق حوالی سبع ساعات. 
د- بسهم میناء بنغازي بمعظم العدد المتبقي من الركاب» حيث ارتفع عدد الركاب من 10.444 راكبا 
بنسبة %20.1 في عام 1988ء, إلي 18753 راكب بنسبة %49.9 في عام 1989م» ثم انخفض عدد 
الرکاب اي 2902 راكبا بنسبة 9622.9 عام 1990م» وعلى الرغم من ارتفاع أعداد الركاب بالميناء فترة 
الحظر الجوي ( 1992م - 1999م ) إلا أن نسبة مساهمته انخفضت إذ تراوحت بين %8.7 و 900.8 
خلال الفترة نفسهاء ويعود هذا الانخفاض إلي استحواذ ميناء طرابلس على معظم الركاب. 
ه- ساهم ميناء مصراتة في نشاط حركة الركاب عام 1988م, بنسبة 1.2 96 من إجمالي عدد الركاب. ثم 
توقفت حركة الركاب بهذا ا میناء إلى عام 6ء وق عام 1998م بلغ عدد المسافرین عبر الميناء 3758 
راكب» كما ساهم ميناء رأس لانوف في حركة الركاب لعام 1992م بعدد 2212 راكبء أي ما نسبته 
1 من إجمالي الركاب في تلك السنة. كما ساهم ميناء درنة في حركة الركاب بین عامي 1997م 
و2000 بلغ أكبر عدد لهم 1775راكب عام 1998م, أما ميناء طبرق فقد ساهم في نشاط حركة 
الركاب عامي 1998م و 1999م» بلغ عددهم 750 و 4207راکب حسب الترتيب. 
ثانيا: الحركة الساحلية: 

سبق أن أشرنا إلي أن الحركة الساحلية باموانئ الليبيةء تكاد تقتصر على حركة نقل الشتقات 
النفطية» من موانی التكرير في الحريقة والبريقة ورأس لانوف والزاوية إلي بقية الوانن الليبية. كما 
أن كثيرا من الموانئ والمرامي 
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يمارس بها نشاط صید الأسماكء ولهذا ستقتصر دراستنا للحركة الساحلية على هذين النشاطين. 
1- الحركة الساحلية طشتقات النفط: 

من بيانات المحلق (15) الذي يوضح لنا كميات الوقود المفرغة () با موانی الليبية خلال الفترة من 
8 - 2000ء نلاحظ الآقي:- 
أ- زادت كمية الوقود المفرغة بالموانئ الليبية من 1.438.261 طن في عام 1978م إلي 2.733.687 طن 
ف عام 2ء ثم أخذت ف التناقص حتى وصلت لی 1.918.903طن عام 7ء ثم عاودت الزيادة 
التدريجية حتى وصلت إلي 2.864.749 طن في عام 1991م» انخفضت بعد ذلك إلي أن 
وصلت1.960.935طن عام 1994م,ء شكل(49) ء وعاودت كمية الوقود في الزيادة حتى وصلت إلى أكبر 
كمية لها (3.117.562طن) في عام 2000م. 
ب- يأتي ميناء بنغازي في المركز الأول» حيث تتراوح نسبة مساهمته في إجمالي كمية الوقود المفرغ 
باموانن الليبية. ما بین 62 % و %41 خلال عامي 4ھ و 1990م على الترتیب. وتتراوح بقية 
السنوات بين هاتين النسبتین, أما عن حجم كمية الوقود المفرغ بالميناءء فقد زادت من 788.070طن 
عام 1978م» إلي أن وصلت إلی أكبر كمية لها في عام 1983م بلغت 1.589.221 طنء بنسبة زيادة 
بلغت 0101.6, ثم أخذت في تأرجحت بين النقصان والزيادة حتى وصلت إلی 1.228.842 طن في عام 
0ھ بنسبة انخفاض بلغت 22.7 96 عما كانت عليه عام1983م: شكل (49). ويرجع 


1 مم يتمكن الباحث من الحصول علي بيانات عن كميات الوقود المشحونة من موانن التكرير. 
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ارتفاع كمية الوقود المفرغ بميناء بنغازيءإلي أن حوالي 45 ۷۹۸) من هذه الكمية یتم تفريغها بميناء 
رآس المنقارء الذي يقع خارج حوض امیناء بمسافة 8 كيلومترات تقريبا وتحسب من ضمن حصة 
الیناه. 

ج- یحتل میناء مصراتة اطرکز الثاني بين بقية الموانئ منذ عام 1986م. حيث ارتفعت نسبة مساهمته 
من 1.9 96 إلي 9622.5 خلال عامي 1978م و 1986م على الترتیب» وقد تقدم سنة 21990 إلى الرکز 
الأول» إلا أنه تراجع إلى اطرکز الثاني في الفترة من 1997-1991 بسبب تعطل الرصیف النفطي با مميناء 
,حیث تراجعت الكمية إلى حوالي الثلث (412.725 طن) سنة 1994م» وقد فرغت آکبر كمية من 
الوقود عام2000م. بلغت 1.511.450طن. مشکلة نسبة 48.5 96 من إجمالي الوقود املفرغ شکل(49). 


إن ارتفاع نسبة مساهمة میناء مصراتة بعد عام 1986م ترجع إلي أن الميناء آوکلت إليه مهمة 
تزوید مناطق الجنوب الغربي من ليبياء باحتیاجاتها من الل مشتقات النفطية. وذلك لتخفیف الضخط 
على میناء طرابلس» حيث أنشأت شركة البريقة لتسویق النفط2 مستودعا کبیرا لتخزين الشتقات 
النفطية بالقرب من الیناء ویتم تزوید الدن القريبة من مصراتة ومدن فزان باحتیاجاتها من هذا 
المستودع بواسطة الشاحنات. 


(1) الشركة الاشتراكية للموانن» مکتب المتابعة والاحصاء نشرة إحصائية عن حركة الشحن والتفریخ بالموانئ التجارية 
خلال عام 89ء مرجع سبق ذکرہ ص 2 
7 شركة البريقة لتسويق النفط هي الشركة الوحيدة التي تقوم بتوزيع المشتقات النفطية على كافة الممدن والقرى 
الليبية. 
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د- تراجع ترتيب ميناء طرابلس من الثاني خلال الفترة ( 1978 - 1985م) إلی المرکز الرابع بعد تلك 
السنة» حيث انخفضت كمية الوقود المفرغة بالميناء من 391.759طن (27.2 %) في عام 1978م إلي 
1 طن (4.6 %) في عام 2000م. وقد فرغت أقل كمية با ميناء عام 1988م» بلغت 99.773 طنء 
بنسبة 4.4 % من إجمالي الوقود المفرغ, أما أعلى كمية فقد فرغت في عام 1981م بلغت 659.740 
طنء بنسبة 28.4 % من إجمالي الوقود المفرغ باموانیْ اللیبیق شكل ( 49 ). 


إن انخفاض كمية ونسبة الوقود المفرغ میناء طرابلس» يعود إلي قرب مدينة طرابلس من مصفاة 
الزاوية» التي تبعد عنها بحوالي خمسين کیلومتراء ولذلك فان أغلب احتياجات ا مدینة والمدن القريبة 
منها توفرها هذه المصفاة مباشرق. ويعوض النقص بواسطة ميناء طرابلس, الذي يورد إليه الوقود من 
مصفاة رأس لانوف. 
ه- يلاحظ أن هناك تناميا في حركة الوقود ميناء درنة1) رغم التذبذب الذي ظهر خلال الفترة من 
8ھ - 1986م. فمنذ عام 1987م» أصبح ترتيبه الثالث من حيث نسبة مساهمته في إجمالي الوقود 
المفرغ بالموانئ الليبية» كما أن كمية الوقود أخذت في الزيادة التدريجية منذ تلك السنة حتى وصلت 
إلى أكبر كمية لھا (289.001طن) في عام 1992م, ثم تراجعت الكمية بحيث وصلت إلى 233.449 طن 
سنة 2000م» ويرجع ارتفاع نسبة مساهمة ميناء درنة من الوقود إلي ارتفاع استهلاك محطة درنة 
البخارية من الوقود. 


1 يقع رصيف المشتقات النفطية خارج حوض اطيناء. 
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و- شكلت کمیة الوقود ا مفرغ بميناء طبرق نسبة مرتفعة من آجمالي الوقود المفرغ باموانن الليبية, 
خلال الفترة من 1978م إلي 1984م» حيث ارتفعت الكمية من208.207طن (14.4 96) إلي 237.232 
طن ( 9.9 % )» وبذلك كان ترتيبه الثالث بين الموانئ الليبية» ثم حدث انخفاض كبير في العامين التاليين 
(1985م و1986م)ء أعقبه توقف تفريغ الوقود با میناءہ بسبب افتتاح مصفاة طبرق عام 1986م» بطاقة 
تكرير تصل إلي عشرين آلف برميل يوميا. 
ز- يساهم ميناء ( أبو كماش ) بنسبة ضثبلة من كمية الوقود المفرغ با موانئ الليبية» إذ تتراوح الكمية 
المفرغة بالميناء بين 4.494 طن(0.2 %)و 20.309 طن (0.8 %) خلال عامي 1987م و1989م على 
الترتیبء ويستقبل الميناء وقود الأثلين كمادة خام لمجمع (أبو كماش) للبتروكيماويات منذ افتتاحه عام 
3 إلا أن إحصاءات الشركة الاشتراكية للموانئ - الموضحة في الملحق(15)- لا تضم بيانات عن 
كمية الوقود المفرغة با میناء في الفترة من 1983م- 1986م والفترة التي تلي عام 1992ھ لأن الميناء لا 
يتبع إداريا الشركة الاشتراكية للموانی. 
2- صيد الأسماك: 

على الرغم من طول السواحل الليبيةء التي يصل طولها إلي حوالي 1900کیلومت وتركز معظم 
السكان علي الساحلء فإن حرفة صيد الأسماك لمم تكن یوما من الأيام من الحرف الرئيسية عند الليبيين» 
حيث اتجه نشاطهم منذ القدم إلي حرفتي الزراعة والرعي» ولهذا فإن عدد الليبيين الذين يحترفون 
صد 


(1) المكتبة العلمية بشركة الخلیج» شركة الخليج العربي للنفط في عشرين عاماء شركة اليوم للأعلام ا لحدودة, نيقوسياء 
2م ص 99. 
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الأسماك قليل جداء حيث بلغ عدد الصيادين 4999 ) صياد في عام 1992م» تشکل العمالة الوافدة 
من مصر وتونس نسبة كبيرة من هذا العدد. 

لقد شهد قطاع الثروة البحرية حديثا تطورا ملموسا في عدد وحداته الانتاجية» حيث أرتفع عدد 
قوارب الصيد من 651 قاربا إلي 2148 قاربا خلال عامي1989م و 1992م على الترتیب» كما ارتفع عدد 
جرافات الصيد من 24 جرافة إلي92 جرافة(2» خلال الفترة نفسهاء وقد ظهرت نتائج هذه التطورات 
بوضوح على كمية الإنتاج» التي ارتفعت من 6.712 طن إلي 24.534 طن خلال عامي 1989م و1993م 
على الترتیب» محققة بذلك زيادة بلغت نسبتها 96.265.5 

ومن بيانات الملحق (16) الذي يوضح لنا كميات الأسماك المفرغة بموانئ ومراسي الصيد الليبية» 
خلال عامي 1989م و 1993م نلاحظ ما ياي:- 
أ- استأثر ميناء زوارة بأكثر من نصف كمية الأسماك الفرغة بالموانی الليبية. حيث ارتفعت الكمية 
من 1448 طن (21.6 %) إلي 12.791 طن (52.1 96)» خلال الفترة ا مذكورة. مسجلة بذلك زيادة كبيرة 
بلغت نسبتها 783.4 ۷ء شکل(50) ويرجع ذلك إلى دخول عدد كبير من الصيادين من الدول الجاورة 
إلى ليبيا بعد تحسن العلاقات مع هذه الدولء بالإضافة إلى ارتفاع أسعار الأسماك بتونس مما أدى إلى 
زيادة الكمية ا مصدرة إليهاء خاصة وأن 


(1) أمانة اللجنة الشعبية العامة للثروة البحریة, تقرير قطاع الثروة البحرية للعرض على المؤتمرات الشعبية 
الأساسية في دورتها العادية الثانية 1993م. الدار الجماهيرية للنشر والتوزیع والإعلانء مصرته. ص 30. 


(2 نفس المرجع السابقء نفس المكان. 
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هذه الفترة لا توجد أي قيود جمركية على التصدیر بسبب إلغاء البوابات الحدودية بين ليبيا وجيرانها 
من الدول العربية. 
ب- يأقٍِ ميناء طرابلس ف المركز الثاني حيث ارتفعت كمية الأسماك المفرغة به. من 1788 طن (26.6 
6 إلي 2 طن (19.9 %)ء بنسبة زيادة بلغت 173.5 96 شکل(50). إن ارتفاع عدد سكان مدينة 
طرابلس, وزيادة استهلاكهم للأسماك. هو السبب الرئيسي في ارتفاع كمية الأسماك المفرغة بامميناء 
إضافة إلي الإمكانيات الكبيرة التي يوفرها ميناء طرابلس للصیادینء من أرصفة محمية وبأعماق 
مناسبةء ومجابد لرفع القوارب عند صيانتهاء وثلاجات لحفظ الأسماك. 
ج- ساهمت موانی بنغازي والخمس وزليتن ومصراتة ف عام 9ء بنسب متواضعة بلغت 9612.5 
و 12.1 % و 7.7 % و5.2 96 على الترتیبء ورغم انخفاض نسبة مساهمة هذه اطوانی - باستثناء ميناء 
مصراتة الذي ارتفعت نسبة مساهمته- في إجمالي الکمیات المفرغة عام 1993 إلا أن كمية الأسماك 
ا مفرغة بها قد زاد بعضها بنسب كبيرةء بلغت 87.2 % في بنغازيء و1.8 9 الخمس, و60.8 99 في زلتين» 
و 9360.2 في مصراتة. 
د- تساهم بقية الوانن وا مراسي بنسب ضئيلة من إجمالي الأسماك المفرغة» كانت أعلاها عام 1993م 
ف مراسي فروة 2.3 ۹ء وجنزور 1.9 ۶۸ء وديلا 1.5 96 وسرت 1.4 %. 
ثالثا: أنواع البضائع المتداولة ف اطوانئ الليبية: 

تنقسم البضائع المتداولة في الموانئ الليبية إلي مجموعتين رئيسيتين هما:- 
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1- البضائع الصب أو البضائع السائبة 0٥٥8٥٥٥‏ ء ان 8: وهي البضائع الغير معبأق. حيث یتم تداولها 
من السفينة وإليهاء إما بواسطة أنابيب للمواد السائلةء كالنفط ومشتقاته. أو بواسطة سيور متحركة 
للمواد الجافة. كالأسمدة والحبوب ومكورات الحدیدہ أنظر إلى الصورتین(18)و(19) التي تبين السيور 
المتحركة الملستخدمة في شحن سماد اليوريا بميناء البريقة» كما توضح الصورة(24) تفريغ القمح السائب 
2- البضائع العامة :0218065 06626121- وهي البضائع ا لمعبأة ف عبوات على هيئة صناديق أو 
حاويات أو براميل أو أكياس أو ربط....وغيرهاء وتمتاز بعدم التجانس» وتشمل السلع ال مصنعة وشبة 
المصنعة. كما تصنف الحيوانات الحية من ضمن البضائع العامةء والصور (25)و(26)و(27) توضح 
بعض أصناف البضائع العامة. 

وطبقا للتقسيم السابق, فإن البضائع الصب وخاصة الصب السائلء المتمثل في النفط الخام 
ومشتقاته» هي أكثر أنواع البضائع تداولا في الموانئ الليبية» ففي عام 1992م مثلاء بلغت كمية 
النفط الخام المصدرة حوالي 73.5 مليون طن" إضافة إلي ما يزيد على عشرة ملايين طن من الغاز 
الطبيعي ومشتقات النفطء في حين بلغت كمية البضائع العامة المتداولة با موانئ الليبية في العام نفسه 
حوالي 4.4 مليون طن, أي بنسبة لا تجاوز 5 % من إجمالي البضائع المتداولة بالموانی الليبية. 


۷ منظمة الأقطار العربية المصدرة للبترول. تقرير الأمين العام السنوي التاسع عشر 1992م, مرجع سبق ذكره. ص 
58 
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ولهذا سنقوم بدراسة أنواع البضائع المتداولة بالموانئ الرئيسية الثلاث. وهي میناء طرابلس 
وبنغازي ومصرانة. حيث يتم فيها تداول كلا النوعين من البضائع ( العامة والصب )ء كما أنها 
تستحوذ على ما يقرب من 90 % من 


صورة(25) بضائع عام إصناديق) في ساحة التخزين المكشوف بميناء البريقة 
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صورة(27) انزال الحيوانات الحية فى ميناء مصراتۂ 
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إجمالي البضائع العامة الواردة إلى الجماهيرية. كما تتنوع البضائع العامة المتداولة بهذه ا موانقء إذ 
يتم بها مناولة جميع أنواع السلع. كالمواد الغذائية والحبوب والحيوانات الحية والأعلاف ومواد البناء 
والأخشاب والأجهزة الالكترونية والآلات والأدوية والأسمدة... وغيرها من السلع» ونظرا لهذا التنوع 
الشديد فإننا سنقوم بدراسة تصنيف البضائع العامة حسب طرق تغلیفه؛ كما سيتضح فيما بعد. 
1- ميناء طرابلس: 
أ- البضائع الصب: 

من بيانات الجدول (6) الذي يوضح لنا أنواع البضائع ا متداولة هیناء طرابلس» خلال الفترة من 87 
- 1993م» الشكل رقم (51)» نلاحظ ما يلي:- 
1- تمثل البضائع الصب التداولة بميناء طرابلسء نسبة بسيطة من إجمالي البضائع المتداولة باطیناء 
تراوحت نسبتها بين 28.1 % و 18.8 % خلال عامي 87و1988م على الترتيب» ويلاحظ أن أكبر كمية 
من البضائع الصب تم تداولها با میناء في عام 1991م» بلغت 662879 طنء بنسبة 23.1 % من إجمالي 
البضائع المتداولة. 
2- إن بضائع الصب الجاف وا متمثلة في القمح والشعير والأعلاف. تشكل نسبة كبيرة من إجمالي 
البضائع الصب امتداولة با میناہ حيث تراوحت نسبتها -الصب الجاف- مابين 82 % و 69 6 عامي 
7م و 1992م على الترتيب» بينما تنخفض نسبة بضائع الصب السائل وامتمثلة ف الوقود. نتيجة 
لقرب مصفاة الزاوية من مدينة طرابلس. 
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ب- البضائع العامة: 

من بيانات الجدول رقم (6) والشکل رقم (51)ء پلاحظ ارتفاع نسبة البضائع العامة ا متداولة بميناء 
طرابلس خلال الفترة من 87 - 1993م» حيث ارتفعت كميتها من 1.461.900 طن بنسبة 71.9 % 
عام 1987م,: إلي 1.868.003 طن بنسبة 81.2 % عام 1988م, ورغم ارتفاع كمية البضائع العامة ارتفاعا 
تدریجیا خلال عامي 1989م و 1990ء إلا أن نسبتها إلي إجمالي البضائع المتداولة بالیناء قد 
انخفضت بوضوح في هذين العامینء حيث بلغت 77.4 % و 74.5 96 حسب الترتيب» ثم أخذت نسبة 
البضائع العامة في الارتفاع حتى وصلت إلي 77.3 في عام 1993م» وفيما ياي توضيح لتصنيف 
البضائع العامة المفرغة " بميناء طرابلس خلال الفترة من1987م - 1993م وذلك حسب طرق 
تغليفهاء كما هو موضح في ا ملحق (17) والشكل (52). 
1- تشکل البضائع العامة المعبأة في أكياس, أكبر نسبة من إجمالي البضائع العامة المفرغة بميناء 
طرابلس» حيث تراوحت نسبتها مابين 37.3 96 و9051 من إجمالي البضائع العامة خلال عامي 1988م 
و 1992م على الترتيب» ويلاحظ أن كمية الأكياس في زيادة مستمرة خلال فترة الدراسةء حيث زادت 
الكمية من 613.131 طن عام1987م إلي 1.005.890 طن عام 1993م, بنسبة زيادة بلغت 9039. 


( لا تتوافر بيانات عن البضائع العامة المشحونة من امموانن الليبيةء ولهذا فان دراستنا لأنواع البضائع العامة ستقتصر 
علي أنواع البضائع الواردة فقط. 


0م2 











جدول (6) النسب التوزيعية للبضائع الصب والبضائع العامة المتداولة 
بميناء طرابلس خلال الفترة من 1987م -1993م بالطن. 
































النوع البضائع الصب إجمالي % البضائع | 96 الإجمالي 
السنة صب جاف % صب سائل % بضائع الصب العامة 

1987 468325 82 102564 18 570889 28.1 1461900 719 20279 
1988 332451 76.9 99773 23.1 432224 18.8 1868003 81.2 7 2 
1989 43540 79.9 109658 20.1 545078 22.6 1868511 77.4 249 
1990 537002 81.2 124229 18.8 661231 25.5 1934426 74.5 257 
1991 516199 77.9 146680 22.1 662879 23.1 2206088 769 7 ھ2 
1992 403984 69 181516 31 5835500 22.9 1968014 77.1 2556514 
1993 471274 72.8 175781 27.2 647055 227 2208445 77.3 20 


المصدر : الشركة الاشتراكية للموانئء مكتب التابعة والإحصاء نشرة إحصائية عن حركة الشحن والتفريغ با لوانی 
التجارية»(نشرات سنوية غير منشورة)» للأعوام من 1987م- 1993م. 


2- تأت الطرود والصناديق في ال مرتبة الثانية» فقد تراوحت نسبتها بین 32.8 % و 9620.1 عامي 
7ھ و 1993م على الترتيب» وقد أخذت كمية الطرود والصناديق في الانخفاض بعد عام 8ھ 
حیث انخغفضت من 551.826 طن اي 6 طن خلال عامي 8ء و 3م على الترتيب. 

3- رغم تذبذب كمية البضائع العامة الواردة في الحاويات من عام لآخرء بين انخفاض وارتفاع. إلا أنها 
حافظت على ترتيبها الثالث خلال فترة الدراسةء حيث تراوحت نسبتها مابين %20.6 و %15 عامى 
8م و1990م على الترتيب» وقد فرغت أقل كمية من البضائع الواردة ف الحاويات عام 1987م 
بلغت 253.196 طنء بينما فرغت أكبر كمية في عام 1993م بلغت 384.186طن. 
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شکل(51) أنواع البضائع المتداولة في ميناء طرابلس(1993-1978م) 
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شكل (52) تصنيف وطرق تغليف البضائع العامة المفرغة بميناء طرابلس(1993-1987م) 
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4- تأقٍ بعد ذلك الربط ا متمثلة في ربط الأخشاب والأنابيب والحديد. حيث تراوح وزن الربط الواردة 
عبر ا میناء مابين 73.342 طن بنسبة 904 و 197.690 طن بنسبة %9.5 عامي 1988م و 1991م على 
الترتيب. 
5- جاءت الحيوانات الحية في المرتبة الخامسة خلال الفترة من 1987م- 1989م» ثم تراجعت إلي 
اطرتبة السادسة بعد ذلكء لتحل محلها السيارات والآلات. فقد تراوحت نسبة الحيوانات الحية مابين 
5 و %0.9 عامي 1987م و1993م على الترتيب» بينما تراوحت نسبة السيارات والآلات مابين 1.2 
6 و %3.5 عامي 1989م و1993م على الترتیب» في حين تقل كمية البضائع الواردة على هيئة برامیلء 
اذ لم تزد نسبتها عن %1.3 في عام 1988م. 
ميناء بنغازي : 
من بيانات الجدول رقم (7) والشكل رقم (53) نلاحظ ما يلي :- 

جدول (7) النسب التوزيعية للبضائع الصب والبضائع العامة المتداولة 

بميناء بنغازي خلال الفترة من 1987م -1993م بالطن. 

















النوع البضائع الصب إجمالي 9 | البضائع | 96 الإجمالي 
23 نظ 

2055003 43.1 885060 56.9 1169943 89.1 1042250 10.9 127693 1987 
252005 420 1057700 58 1462305 79.6 1163509 20.4 298796 1988 
2366078 41.4 979503 58.6 1386575 88.6 1229154 11.4 157421 1989 
2645702 49.9 1319471 50.1 1321 83.8 1111457 16.2 24774 1990 
2649268 43.8 1160379 56.2 1488889 90.5 1347745 9.5 141144 1991 
2598949 41.7 1082828 58.3 1516121 89.9 1363583 10.1 152538 1992 
266 41.6 1087859 58.4 1528477 83.9 1281613 16.1 246764 1993 


المصدر : نفس مصدر الجدول (6) 
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آ- البضائع الصب : 

1- تستحوذ البضائع الصب علي أكثر من نصف إجمالي البضائع المتداولة بميناء بنغازي» فقد بلغت 
جملة البضائع الصب المتداولة بالميناء 1.169.943 طن عام 1987م بنسبة %56.9 من جملة البضائع 
المتداولة بالميناءء ارتفعت الكمية إلي 1.528.477 طن عام 1993م بنسبة %58.4 وسجلت أعلى نسبة 
للبضائع الصب في عام 1989م: بلغت %58.6 من جملة البضائع المتداولة» بينما سجل عام 1990م أقل 
نسبة للبضائع الصب بلغت %50.1. 

2- هثل الوقود نسبة كبيرة من جملة البضائع الصب. إذ تتراوح نسبته مابين %79.6 و %90.5 من 
جملة البضائع الصبء عامي 1988م و1991م على الترتیب» وقد فرغت أكبر كمية من الوقود في عام 
2م بلغت 1.363.583 طن بنسبة 2689.9 أما أقل كمية فقد فرغت في عام 1987م» بلغت 
0 طن بنسبة %89.1. 

3- تقل كمية البضائع الصب الجاف التمثلة في القمح والشعير والأعلاف» حيث بلغت أكبر كمية تم 
تداولها با ميناء 298.796 طن عام 1988م» بنسبة %20.4 من جملة البضائع الصب. أما أقل كمية 
فقد فرغت في عام 1987م» بلغت127.693 طن بنسبة 9010.9 من جملة البضائع الصب.. 


ب- البضائع العامة : 

بالرغم من أن نسبة البضائع العامة المتداولة بميناء بنغازيء لم تجاوز 44 96 من إجمالي البضائع 
ا لمتداولة بالیناء طيلة فترة الدراسة من 1987م - 1993ء باستثناء عام1990م الذي ارتفعت فيه 
نسبة البضائع العامة إلي 49.4 6 إلا أن هذا لا يقلل من أهمية الميناءء حيث إنه يغطي معظم 
احتياجات شرق 
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البلاد من كافة أنواع السلعء وبالنظر إلي ا ملحق رقم (18) الذي يوضح تصنيف البضائع العامة ا مفرغة 
بميناء بنغازي» حسب طريقة تغليفها في الفترة من 1987م - 1993م, والشكل (54) نلاحظ الآ :- 
۱ بضائع صب سائل 9 بضائع صب جاف ۲0 بضائع عامة طن 
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شكل (53) أنواع البضائع المتداولة في ميناء بنغازي(1993-1987م) 
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شكل (54) تصنيف وطرق تغليف البضائع العامة بميناء بنغازی(1993-1987م) 
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1- تمثل الأكياس نسبة كبيرة من إجمالي البضائع العامة المتداولة في المیناہ حيث تزيد نسبتها عن 
0 % خلال فترة الدراست» باستثناء عام 1988م الذي انخفضت فيه نسبتها إلي %38.4 من إجمالي 
البضائع العامة وقد فرغت أكبر كمية من الأكياس في عام 1990م بلغت 916879 طن بنسبة %70.7 
من إجمالي البضائع العامة. 
2- تحتل الطرود والصناديق المرتبة الثانیة» حيث تراوحت كميتها ما بين 175.999 طن بنسبة 
6 و 358.550 طن بنسبة 35.8 96 خلال عامي 1990م و 1988م على الترتيب. 
3- تأق الحاويات في المرتبة الثالثة خلال فترة الدراسةء باستثناء عامي1990م و1993م» حيث تقدم فيها 
ترتيب البضائع العامة المغلفة على هيئة ربط إلي الثالث بعد أن كانت في المركز الرابع» فقد تراوحت 
نسبة الحاويات ما بين %6.9 و9615.1 من إجمالي البضائع العامة المفرغة بالميناء.ء عامي 1990م و 
8ھ على الترتيب» أما الربط فقد تراوحت نسبتها بين 4.6 % و 9611.2 من جملة البضائع العامة 
عامي 2م و 3م. 
4- تقل نسبة الحيوانات الحية والسيارات والبراميل من جملة البضائع العامة المفرغة في ميناء 
بنغازي» حيث تتراوح نسبتها مابين 0.4 % و3 96 من جملة البضائع العامة. 
3- ميناء مصراتة: 

من بيانات الجدول رقم (8) والشكل رقم (55) نلاحظ ما يلي:- 
أ- البضائع الصب: 


1- تستأثر البضائع الصب بنسبة كبيرة من إجمالي البضائع المتداولة بمیناء 
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مصراتةء حيث بلغت نسبتها مابين %54.6 و %69.3 من جملة البضائع عامي 1987م و1991م على 
الترتیب» وف عام 1990م تم تداول أكبر كمية من البضائع الصبء بلغت 1.422.434 طن, بنسبة 
3 من جملة البضائع المتداولة با میناء أما أقل كمية فكانت في عام 1987م بلغت 618.104 طن 
بنسبة 9054.6. 

2- تشكل بضائع الصب السائل - المتمثل في الوقود - نسبة كبيرة من جملة البضائع الصب. تراوحت 
بين 63.7 96 و %91.9 عامي 1993م و1987م على الترتیب» ويلاحظ آنها أخذت في الانخفاض بعد عام 
0ء الذي فرغت فيه أكبر كمية من الوقود. بلغت 1.193.086 طن بنسبة 83.9 96 من جملة 
البضائع الصب, أما بضائع الصب الجاف فقد أخذت في الارتفاع بعد عام 1991م» وقد تم مناولة أكبر 
كمية منها في عام 1993م, بلغت 473.942 طن بنسبة %36.3 من جملة البضائع الصب. 


جدول (8) النسب التوزيعية للبضائع الصب والبضائع العامة المتداولة بميناء مصراتة خلال الفترة 
من1987م - 1993م بالطن. 










































لنوت البضائع الصب إجمالي | 96 | البضائع | 96 الإجمالي 

السنة صب جاف % | صب سائل % بضائع الصب العامة 
1987 50311 8.1 567793 91.9 618104 54.6 512973 44 7 
1988 115790 13.6 736928 86.4 852718 57 679150 44.3 1531868 
1989 29 213 870473 78.7 1106472 68.1 519462 31.9 1625934 
1990 28 16.1 1193086 83.9 1422434 65.3 756083 34.7 2-9517 
11 20503 17.4 1065410 82.6 1289713 69.3 572388 30.7 1862101 
1992 327653 259 936913 74.1 1264566 63.1 7383287 36.9 2005853 
1993 473942 36.3 89917 63.7 1303859 61.6 814293 38.4 2 211 





المصدر: نفس مصدر الجدول (6) 
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شکل (55) آنواع البضانع المتداولة في میناء مصراتة(1993-1987ه) 
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شكل (56) تصنیف وطرق تغليف البضائع العامة بميناء مصراتة (1993-1987م) 
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ب- البضائع العامة : 

تقل كمية البضائع العامة المتداولة في ميناء مصراتق. حيث بلغت أكبر نسبة لها %45.4 و %44.3 
من إجمالي البضائع ا متداولة با ميناء عامي 1987م و 1988م على الترتيب» في حين تنخفض نسبتها في 
بقية الأعوام» بحيث م تجاوز 38.4 % من جملة البضائع المتداولة» وقد سجلت في عام 1991م آقل 
نسبة للبضائع العامة بلغت 30.7.% 

ومن بيانات الملحق (19) الذي يوضح لنا تصنيف البضائع العامة ا مفرغة بميناء مصراتقء حسب 
طرق تغليفها والشكل (56) نلاحظ الآن:- 
1- أن البضائع المعبأة في أكياس» تشكل معظم البضائع العامة المفرغة في ميناء مصراتة حيث تزيد 
نسبتها عن 55 % خلال فترة الدراسةء باستثناء عام 1989م الذي انخفضت فيه نسبة الأكياس انخفاضا 
کبیراء فقد انخفضت كمية الأكياس من407610 طن بنسبة %62.1 عام 1988م, إلى 194.500 طن 
بنسبة 9038.4 عام 9ء ویرجع هذا الانخفاض اي زيادة كمية الطرود والصناديق زيادة كبيرة ف 
هذا العام, أما أعلى نسبة للأکیاس فقد بلغت 66.7 96 من جملة البضائع العامة المفرغة في عام 
2مم. 
2- تحتل الطرود والصناديق اطرتبة الثانية. ماعدا عامي 8م و 1990م. الذي تراجعت فيه إلي 
المرتبة الثالثة. فقد تراوحت نسبتها مابين %10.1 و 9630.8من جملة البضائع العامة المفرغة 
عامي 1988م و1989م على الترتيب. 
3- بدأت نسبة الربط في الارتفاع فيما بين عامي 1988م و1990م» حيث ارتفعت نسبتها من 9010.8 
إلي %23 من جملة البضائع العامة المفرغة بالميناءء ثم انخفضت نسبتها حتى وصلت إلي أقل نسبة 
لها في عام 1992م 
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بلغت %2.2 ثم ارتفعت إلي %14.9 في العام التالي. 
4- تأتي بعد ذلك الحاویات» التي تتأرجح نسبتها ارتفاعا وانخفاضا من عام لآخرء فقد تراوحت نسبتها 
بين 903.6 و968 عامي 1992و1989م على الترتيب. 
5- تقل نسبة الحيوانات الحية والسيارات من جملة البضائع العامة المفرغة بالميناءء حيث تراوحت 
نسبة الحيوانات الحية بين %1.7 و %6.7 عامي 1990م و 1987م على الرتیب. أما السيارات فقد 
فرغت أكبر كمية منها عام 1988م» بلغت نسبتها 5.3 % ثم بدأت في الانخفاض حتى وصلت إلي 
0.1 % عام 1993م. 
رابعا: مركز الموانئ الليبية بين موانئ دول اتحاد ا مغرب العربي : 

سنقوم بدراسة مكانة الموانئ الليبية ومركزها بين موانئ ا مغرب العربي. من خلال كمية البضائع 
المفرغة والبضائع ا مشحونة في موانئ المغرب العريي. 
1- مركز الموانئ الليبية بين موانئ المغرب العربي حسب كمية البضائع المفرغة:- 

من بيانات الملحق(20)الذي يوضح لنا كمية البضائع المفرغة بموانئ المغرب العربي لعام 1991مء 
والخريطة (57) نلاحظ الآق:- 
أ-تحتل موانئ المملكة المغربية اطرکز الأول بين موانئ المغرب العري» حيث بلغت كمية البضائع 
ا مفرغة مموانئها نحو 17.914.000 طنء تشكل ما نسبته%32.5 من إجمالي البضائع امفرغة» وتستقبل 
المغرب وارداتها عبر ثماني موانئ, يي على رأسها ميناء الدار البیضاء الذي ساهم بنسبة 12 % من 
إجمالي البضائع المفرغة عام 1991م, ثم ميناء ا محمدية بنسبة 8.5 %» أما بقية الموانئ وهي الجرف 
الأصفرء أسفيء أکادیر, الناضون وطنجة» القنيطرة, 
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فقد ساهمت بنسب 03.7 902.4 61.8 9601.7 961.4 %0.3 على الترتيب» ويعود ارتفاع كمية 
البضائع المفرغة بدولة المغرب إلي كبر حجمها السكانيء حيث آنها أكبر دول المغرب العربي من حيث 
عدد السکان, إضافة إلي أنها تستورد كميات كبيرة من النفط الخام» بلغت كميته عام 1988م 
حوالي 6.882.000 طن(1). 

ب- ترتفع نسبة مساهمة الموانئ الجزائرية من إجمالي البضائع المفرغة بموانئ ا مغرب العري» حیث 
ساهمت بنسبة 31.8 96 ويبلغ عدد الموانئ الجزائرية أحد عشر میناء أهمها ميناء العاصمة الجزائرء 
الذي ساهم بنسبة 9.9 96 من إجمالي البضائع المفرغة. ثم موانئ عنابة, وهران» بجاية» سكيكداء 
مستغانم» التي ساهمت بنسب 965.6 905.3 964 902.5 961.7 على الترتیب» أما موانئ الغزوات» 
أرزيوء تنس جیجل, دلس» فقد ساهمت بنسب بسيطة م تتجاوز 960.8 ملحق (20). 

ج -تأقٍ الموانئ التونسية في المركز الثالث حيث ساهمت بنسبة 17.6 96 من إجمالي البضائع المفرغة 
بموانن الملغرب العربيء ویحتل میناء بنزرت اطرکز الأول بين اللموانئ التونسية في حجم حركة النقل 
البحري منذ آوائل الثمانینات» خاصة بعد إنشاء معمل تکریر النفط في بنرزت» ففي عام 1982م مثل 
النفط آکثر من %90 "" من حركة النقل بالمیناءہ وقد ساهم الليناء في عام 


( المملكة المغربية» وزارة التخطیط : مديرية الاحصاء النشرة الاحصائية السنوية للمغرب 1989م. ص 235. 
)0 فتحى محمد أبو عبانه. جغرافية تونس, دار ال معرفة الجامعیةء الاسکندرية. بدون تاریخ ص ص 191 - 192. 
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1م بنسبة %5.9 من إجمالي البضائع المفرغة بموانئ المغرب العریء أتي بعده ميناء تونس بنسبة 
9 ثم ميناء صفاقس بنسبة 963.8 أما ميناءا قابس وسوسه فقد ساھما بنسبة 962 و%0.9 على 
الترتيب. 

د- تأتي بعد ذلك الموانئ اللیبیة حيث شكلت البضائع المفرغة بها ما نسبته 9616.6 من إجمالي 
البضائع المفرغة بموانئ ا مغرب العري» وتتركز حركة 
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الواردات في موانئ طرابلس وبنغازي ومصراتة ومیناء الحديد والصلب» حيث ساهمت حسب الترتيب» 
بنسب 964.9 8647 963.1 962.7 من إجمالي البضائع ا مفرغةء أما بقية ا لوان فقد ساهمت بأقل 
من0.5 96. أنظر إلي الملحق(20). وتراجع ترتيب الموانئ الليبية إلي المركز الرابع لا يقلل من أهميتهاء 
إذ يعود هذا التراجع إلي قلة عدد السكان في ليبيا مقارنة بدول المغرب العربي الأخرىء إذ يلاحظ أن 
ترتيب موانئ دول المغرب العربي من حيث حجم البضائع ا مفرغةء يأخذ نفس ترتيب الدول حسب 
حجمها السكاني. 

ه- تقل نسبة مساهمة الوانئ الموريتانية من إجمالي البضائع ا لمفرغة موانی ال مغرب العريء إذ 
بلغت 901.4: ويعتبر ميناء نواكشوط ميناء الواردات الرئيسي في موريتانياء حيث ساهم بنسبة 1.1 % 
من إجمالي البضائع المفرغة موان المغرب العربي أما ميناء موريتانيا الثاني - انواديبو - فقد ساهم 
بنسبة ضئيلة بلغت 900.27, ويعود انخفاض البضائع المفرغة بالموانئ الموريتانيةء إلي قلة عدد السكان 
وضعف الاقتصاد الوطني الموريتاني. 


من بيانات الملحق ( 21 ) الذي يوضح لنا كمية البضائع المشحونة بموانئ المغرب العربي لعام 
1ء والخريطة (58) نلاحظ ما يلي:- 
أ-تستأثر ا موان الليبية ها نسبته 42.4 96 من إجمالي البضائع المشحونة بمموانئ المغرب العريء ويمثل 
النفط معظم هذه النسبة, فقد احتل ميناء السّدرة اطرکز الأول بين موانئ المغرب العري» حيث 
بلغت كمية النفط المصدر عن طريقة حوالي 26.704.000 طنء وهو ما يعادل نسبة %15 من إجمالي 
البضائع المشحونة؛ في حين احتلت موانئ الزويتينة»رأس لانوف» 
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الحریقةء البريقة ء المراكز الخامس (%7.7)» والسادس (%7.3) والسابع (%6.4) والتاسع (965.8) على 
الترتيب» أما بقية الموانئ التجاریةء فقد ساهمت مجتمعة بنسبة ضئیلےء م تصل إلي %0.2 من 
إجمالي البضائع ا مشحونة. خريطة (58). 

ب- تأت الموانئ الجزائرية في المركز الثاني بين موانئ المغرب العري» حيث ساهمت بنسبة %37 من 
إجمالي البضائع المشحونة, ويلاحظ أن هناك تشابها واضحا بين اللوانئ الجزائرية وايلوانئ الليبية» من 
حيث إن معظم البضائع المشحونة منها عبارة عن النفط الخام والغاز الطبيعي» وتصدر الجزائر النفط 
والغاز عن طريق أربع موانئ رئیسیة''' هيء بطيوة (13.4 %) وسکیکدا (909.3) وارزيو ( %8.2 ) 
وبجابة (۹64.6)ء وقد جاءت هذه ا لوان الأربعة في مراكز متقدمة بين موانئ المغرب العريء فكان 
ترتيبها حسب ما ذکرت, الثاني والثالث والرابع والعاشر. ملحق (21). أما بقیة الموانئ الجزائرية وهي 
الجزائر. وهرانء عنابة مستغانمء الغزوات» تنس, جيجلء فتنخفض بها كمية البضائع ال مشحونة وقد 
سجل ميناء عنابة أعلى نسبة بلغت %0.6 من إجمالي البضائع المشحونة بموانی المغرب العربي. 

ج- تحتل موانئ ال مملكة المغربية ا مركز الثالث بين موانئ المغرب العري» فقد بلغت كمية البضائع 
المشحونة منها حوالي 18.305.000 طنء بنسبة 


( تصدر الجزائر نفط حقل زرزايتين القريب من الحدود اللیبیة عن طريق ميناء الصخيرة التونسي» حيث مد خط 
أنابيب من عين أميناس إلي ميناء الصخيرة بطول 775 كيلو متر, أنظر:- محمد خميس الزوكة, في جغرافية العام العربي, 
دار امعرفة الجامعیف الإسكندرية, 6ء ص 6 . 
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2 من إجمالي البضائع الشحونة» ويأقٍ الفوسفات في مقدمة الصادرات المغربية إذ يتوافر 
بالمغرب حوالي 34 الاحتياطي العالمي من الفوسفات, الأمر الذي جعل منه أول المصدرين وثالث 
المنتجين بعد الولايات المتحدة والإتحاد السوفييتي سابقا ۰ ويصدر معظم الفوسفات عن طريق 
مینائی الدار البيضاء وأسفي". اللذين ساهما بنسبة 904.6: و %1.9 على الترتیب. كما ساهم ميناء 
الجرف الأصفر بنسبة 261.6 ومعظم صادرات هذا الميناء من المواد الکیماویةء أما بقية اللموانئ وهي 
المحمدية» القنيطرة. طنجةء الناضور, آکادیں فتنخفض بها كمية البضائع الشحونة إذ م تتجاوز نسبة 
5 من إجمالي البضائع المشحونةء ملحق(21)» وتتكون صادراتها من الحديد و النحاس 
والحاصلات الزراعية والأسماك. 

د- تقل نسبة مساهمة الموانئ الموريتانية من إجمالي البضائع ال مشحونة موانی ال مغرب العريء إذ 
بلغت نسبتها 6.6 %» ويمثل الحديد معظم الصادرات اطوریتانیةء الذي يصدر عن طريق ميناء 
المنجمى (بوان سنترال) *» حيث بلغت نسبة مساهمته 6.4 96 من إجمالي البضائع المشحونة. وبذلك 
يكون ترتيبه الثامن بين موانئ المغرب العريء آما ميناءا نواديبو ونواکشوط فتنخفض بهما نسبة 
البضائع الشحونة» حيث بلغت 0.16 90 و %0.01 على الترتيب. 


( المملكة اللغربیة مرجع سبق ذکره. ص 70. 

2) نفس المرجع السابق» ص 235 

(3) نصر السيد نصر, وآخرون, الجمهورية الإسلامية الموريتانية. دراسة مسحية شاملةء معهد البحوث والدراسات 
العربيةء القاهرة. 1978م. ص ص 716 - 717. 
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ه- تنخفض نسبة البضائع المشحونة من ا لوان التونسية» فقد بلغت 3.5 96 ' من إجمالي البضائع 
ا لمشحونة هوانخ المغرب العريء ويأق في مقدمة الموانئ 


مم يتمكن الباحث من الحصول علي بيانات عن كميات النفط المصدرة من ميناء الصخيرة. 
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التونسیةء ميناء بنزرت وصفاقس وقابس» حيث ساهمت بنسب 0.9 % و900.87 و %0.84 على 
الترتيب» وتتمثل البضائع المشحونة من ميناء بنزرت في المنتجات النفطية التي تشحن إلي بقية ا موانن 
التونسیةء أما ميناء صفاقس فيعتبر الفوسفات واللح وزيت الزيتون أهم صادراته في حين يعتبر 
الفوسفوريك أبرز صادرات ميناء قابس.'' أما بقية الموانئ وهي جرجيس وتونس وسوسة» فقد 
ساهمت بنسب 0.58 960.25,96 %0.14 على الترتیب» وتتمثل صادراتها في المنتجات الزراعية وزيت 
الزيتون والملح ولب الورق والمنسوجات” ء وغيرها من المصنوعات. 

وهكذا نستخلص من دراسة النشاط في الموانئ الليبية ما يلي: 
1- تحتل الواردات نسبة كبيرة بالمقارنة بالصادرات - باستثناء النفط ومشتقاته - وذلك لكون 
الموانئ التجارية موانئ استيراد بالدرجة الأولي» وتتركز الواردات أساسا في البضائع العامة ثم البضائع 
الصب ( السائبة ) الجاف المتمثل في الحبوب. أما الصادرات فإنها تمثل نسبة ضئیلةء ويستحوذ ميناءا 
مصراتة وطرابلس على معظم هذه النسبة. 
2- الأثر الواضح للعوامل السياسية والاقتصادية على حركة النشاط بالوانئ الليبية» حيث لاحظنا 
انخفاض الواردات في النصف الأول من الثمانينات بسبب الظروف الاقتصادية الناتجة عن الأزمة 
العاءلية للنفطء كما لاحظنا انخفاض الصادرات الليبية من النفط بعد عام 1970 نتيجة لسياسة 
حكومة الثورة الهادفة إلي المحافظة على الثروة النفطية. كما يظهر أثر العامل السياسي في 


(1) فد محمد أبو عيانةء مرجع سبق ذکره ص ص 192 - 193 
(2) نفس المرجع السباقء ص ص 192 - 194 
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الارتفاع املفاجی والكبير لحركة نقل الركاب في الوانی الليبية بعد الحظر الجوي ال مفروض على ليبيا 
منذ 75م 

3- زيادة کمیة الأسماك المفرغة با موانی الليبية بنسبة كبيرة» نظرا للاهتمام الذي توليه أمانة الثروة 
البحرية لدعم هذا النشاطء وقد استحوذ ميناء زوارة على أكثر من نصف كمية الأسماك المفرغة 
با موانئ الليبية وذلك لتخصصه في هذا النشاط. 

4- تفوق نسبة البضائع الصب وخاصة الصب السائل -المتمثل في الوقود- على البضائع العامة في 
معظم الموانئ اللیبیةء باستثناء ميناء طرابلس الذي 

تقل به نسبة البضائع الصبء وذلك لقربه من مصفاة الزاوية لتكرير النفط. 

5- تتفوق ا موانی الليبية على موانئ المغرب العربي ف نسبة الصادرات» حيث شكلت الصادرات الليبية 
- المتمثلة في النفط الخام - ما نسبته 42.4 96 من إجمالي صادرات دول المغرب العریء أما الواردات 
فان الموانئ الليبية تأت في ال مركز الرابعء ويرجع ذلك إلي قلة عدد السکان مقارنة بباقي دول المغرب 
العربي. 
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الفصل السادس ۱ 
دراسة تفصيلية لمینائی طرابلس والبريقة 





دراسة تفصيلية بلينائي طرابلس والبريقة 


تمهيد: 

لقد اتضح من دراسة الموانئ الليبية من جوانبها المختلفة في الفصول السابقةء أهمية ميناء طرابلس 
باعتباره أهم الموانئ اللیبی وخاصة من حيث الموقع الجغراف» وأهميته النسبية على المستويين المحلي 
والإقليمي» إضافة إلي عراقته وقدم نشأته» التي ترجع إلي القرن السابع قبل امیلاده حيث لعب اطیناء 
دورا رئيسيا في حركة التجارة الليبية على مر العصور, ونظرا ما تقدم كان من المهم أن نفرد لهذا الميناء 
دراسة تفصيلية خاصة به في هذا الفصل. 


آما ميناء البريقة» فقد وقع عليه اختيارنا باعتباره أول الموانئ النفطية في ليبياء حيث تخصص أول 
الأمر في تصدير النفط الخام, ثم ما لبث أن استقطب الصناعات البتروكيماوية التي استوجبت تطوير 
الیناء وتزويده بأرصفة متخصصة لتصدیر المواد المصنعة وأرصفة لاستقبال البضائع العامة» وبالتالي 
تعددت وظائف الیناء وأصبح يقوم بتصدير البتروكيماويات والمشتقات النفطية» إضافة إلي تصديره 
للنفط الخام والغاز الطبيعي, كما تتم به عمليات الاستيراد ا مختلفة . 
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اطمبحث الأول 
ميناء طرابلس البحري(*) 

أولا : الخصائص الجغرافية للموقع والموضع : 
1 - الموقع : 

يعد الموقع أحد عناصر جغرافية ا مدن الھامةء ويصبح أكثر أهمية في دراسة الموانت2. وذلك 
لأهميته في تطوير الموانئ من خلال علاقته -أي ا موقع- بالعوامل الأخرى التي یتسم معظمها بعدم 
الثبات2. فموقع الميناء يتأثر بعاملين رئيسيين هما : العامل الجغرافي الذي يرتبط بالمنطقة المائية 
القابلة. وتعرف بالنظير» والعامل الاقتصادي الذي يرتبط بالجزء العمراني من الأرض ويسمي الظهيرء 
وفيما بین النظير والظهير يتحدد موقع الميناء كوسيط بينهما(» وعند دراسة موقع الميناء. يجب الأخذ 
في الاعتبار علاقته بمواقع الإنتاج ومناطق الاستهلاك. كذلك علاقته بخطط التنمية الاجتماعية 
والاقتصادية بالقطر لأن الميناء نفسه يعتبر جزءا من برامج وخطط التنمية © . ويقع ميناء طرابلس 
في شمال غرب ليبياء على بعد 170 كم تقريبا من الحدود التونسیة وعلى بعد 


(*) لقد درس الباحث ميناء طرابلس دراسة تفصيلية في أطروحته للدكتوراه التي أجيزت سنة2005م, ونشرت في السنة 
نفسهاء أنظر:حسين مسعود أبومدینةہ جغرافية ميناء طرابلس الغرب. مكتبة الشعب,ء مصراتة. الطبعة الأأولیء 2005م. 
(1) محمد محمد زهرق مرجع سبق ذکره ص 26 . 

Weigend, G. G. ) 1958 ( , op. cit, 186 .‏ 
(3) جمال حمدانء جغرافیة ا مدن. مرجع سبق ذكره. ص 66 . 
(4) أحمد محمد السيد الزامليء مرجع سبق ذکره ص 276 . 
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0م من مدينة مصراتة - بوابة خلیج سرت الغربية-» وفلكيا يقع هذا الميناء علي داثرة عرض 54 
2 شمالاء وخط طول 11 713 شرقا"» ويمتاز موقع ميناء طرابلس بخصائص وسمات ينفرد بها 
عن بقية الموانئ الليبية نوجزها في الآتي :- 

أ- أن الميناء يقع في أكبر الدن الليبية من حيث حجم السکان, إذ هثل سكان مدينة طرابلس نسبة 
8 من جملة سكان ليبيا عام 2006م. أضف إلي ذلك أن موقع الميناء يتوسط أكبر التجمعات 
السكانية في ليبياء حيث هثل سکان المنطقة الغربية - ابتداء من مدينة مصراتة حتى الحدود 
التونسیةء وسهل الجفارة ومدن الجبل الغربي - ما نسبته 61.3 96 من جملة السكان عام 222006 
وقد كان لهذا الموقع أثره الکبیر في تطوير ا میناء ونموه» حتى يتمكن من تلبية احتياجات التجمعات 
السكانية التى يخدمها . 

ب- يتميز الميناء بظهيره الغني بإنتاجه الزراعي والصناعي وبثروته الحيوانية, والذي تربطه بالميناء 
شبكة جيدة من الطرق ٠.‏ ۱ 

ج- موقع امیناء المهم بالنسبة للجبهة البحرية (النظير) التي يطل عليهاء حيث اتضح من دراسة نظیر 
الموانئ الليبية - في الفصل الرابع - أن التوجه الجغرافي للموانئ الليبية نحو دول أوروبا الغربية ولهذا 
فإن الخط الواصل بین طرابلس ومالطا وموانئ جنوب إيطاليا وفرنساء أقصر من الخط الواصل من 
ميناء مصراتة أو بنغازي إلي نفس تلك الموانئ. 


)0 محمد اطبروك المهدوي, مرجع سبق ذکره ص 375 . 
(2 الجماهيرية العربية الليبية الشعبية الاشتراكية العظميء الهيئة العامة للمعلومات, النتائج الأولية للتعداد العام 
للسكان ۰2006 طرابلس 2006ء ص1. 
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2- ا موضع : 

كان لقيمة الوضع في الماضي أهمية بالغة في نشأة الموانئ» ولكن مع التقدم التقني في صناعة 
الموانن» أصبح من ا ممكن التغلب على الكثير من عيوب الموضع با منشآت الصناعية, فلم تعد الحماية 
طبيعية فقطء وكذلك فإن الأرصفة لم تعد ذات أساس طبيعي فقط. حيث أمكن توفير الحماية لكثير 
من الموانئ صناعيا بواسطة بناء حواجز لكسر الأمواجء ومع ذلك فكلما كان ا لمیناء يتمتع بخصائص 
وصفات طبيعية» كلما زاد ذلك من قيمة اطيناء وأهميته . 

وتتكون البيئة البحرية المثالية من ثلاثة عناصر هي : الظهير القاريء والواجهة البحرية (النظير)» 
وخط الساحلء حيث أن العنصرين الأولين يرتبطان بامموقع» أما العنصر الثالث فانه يرتبط بالموضع. 
وخط الساحل كنطاق موضعي مرتبط بالوضع يتجزأ بدوره إلي : صقيب أو المنطقة 
المحيطة (4صماصنا)» وواجهة مائية ( 1۵601 ۷۷). وخط الساحل نفسه أو سيف البحر(1), 

وبالنسبة لخط الساحل فكلما كان متعرجا زاد هذا من قيمة موضع الميناءء وقد سبق أن لاحظنا - 
في الفصل الأول - أن الساحل الليبي تقل به التعرجات الكبيرة التي تصلح لإقامة موانئ طبيعية, 
باستثناء خليج طبرق, ولاحظنا أيضا أن معظم الموانئ نشأت على بعض الرؤوس الممتدة داخل البحر 
منها ميناء طرابلس الذي نشأ على رأس الزور وهذا الرأس عبارة عن حاجز صخري هتد في اتجاه 
شمالی شرقي/ جنوبي غربيء. وقد تقطع هذا الحاجز إلي مجموعة من الجزر المتجاورة بفعل عوامل 
التعرية المختلفة2» حيث كانت هذه الجزر 


(1) جمال حمدان» جغرافية المدن, مرجع سبق ذکرہ ص 70 . 
)2 محمد اطبروك امهدوي, مرجع سبق ذکرہہ ص 375 . 
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الأساس في مد حاجز الأمواج الرئيسيءالذي يوفر الحماية للميناء من الرياح الشمالية والشمالية 
الغربیةء صورة (28). 


صورة(28) صورة جوية لميناء طرابلس 





ائمصدر:- شبح المعلومات ائدوٹیة(الانٹرنت) ورمع ۷.۴٣١٥٢١٢٢٢.‏ ۷۷× تاریخ الدخون 2007/10/22 
أما المنطقة المحيطة با میناء ( الصقيب 17012080 )ء فا موضع المثالي يتطلب منطقة متسعة نسبياء 
بحيث تسمح بإقامة منشآت ا لیناء الختلفة. إلي جانب مواجهة أية توسعات مستقبلية للمیناہ كما 
تسمح المنطقة المحيطة بقيام مدينة المیناہ بحيث لا يقيد نموها في الستقبل» وتزداد قيمة المنطقة 
المحيطة با میناء إذا كانت تضم أراضي زراعية لتغذية المدينة (1» ويلاحظ على المنطقة المحيطة هیناء 
طرابلس, أنها منطقة سهلية متسعة جدا ولا توجد 


1 جمال حمدان, جغرافية اللدن. مرجع سبق ذكره» ص ص 70 - 71 . 
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بها أية عوائق طبيعية تحد من نمو ا مدینق حيث تقع مدينة طرابلس في سهل الجفارة الذي يتميز 
باتساعه وخصوبة أراضيهء غير أن التوسع العمراني مدينة طرابلس باتجاه الشمالء قد ضيق الخناق 
على الميناءء بحيث فقد ا میناء ما يزيد على ( 2000 متر) من أرصفته الجنوبیةء التي أصبحت كورنيشا 
وحدائق وشوارع للمدينة» وبالتالی فإن المنطقة المحيطة میناء طرابلس في الوقت الحاضر مم تعد 
تسمح بأية توسعات أرضية للميناء في المستقبل . 

آما الواجهة المائية ۷۵6۲/۲00۶ للميناءء فهى المنطقة التى يبدأ عندها نطاق المساحة اطائية 
الصالحة للملاحة البحرية أو الساحلية (, ویجب أن تكون هذه الساحة متسعة بالقدر الكافي الذي 
يسمح بحرية ا مناورة داخل الميناء» وألا تكون متسعة أكثر من اللازم بحيث لا تؤثر الرياح القوية على 
السفن الراسية با میناء 2» وبالنسبة للواجهة المائية لميناء طرابلس نجد أنه لا يعاني من ضيق في 
المساحة امائية» إذ تبلغ مساحة حوض ال یناء حوالي ( 5.460.000 م2۵)ء 
غير أن الأعماق الطبيعية با میناء غير مناسبة لحركة السفن الكبيرة. إذ لا تتجاوز الأعماق 7 أمتار (۹, 
ولهذا تم التغلب علي هذا العيب في الموضع بتعميق حوض الميناء وقناة الدخول صناعيا . 

كما أن الواجهة المائية للميناء لا تتأثر كثيرا بحركة التيارات البحرية» ولهذا فان عمليات الارساب في 
الميناء وعند مدخله ضعیفةء إذ يعمل حاجز الأمواج الرئيسي على إضعاف وصول الرواسب إلي داخل 
الیناء(4) ٠‏ 


( محمد أحمد حميد الرويثي مرجع سبق ذکره ص 136 . 

( أحمد السيد محمد الزامليء مرجع سبق ذکره. ص 282 . 

( حسين مسعود آبومدينة. جغرافية ميناء طرابلس الغرب» مرجع سبق ذکره. ص141. 
( جمعة رجب طنطيشء مرجع سبق ذکرہ ص 405 . 
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ثانيا : الھیکل التركيبي والتنظيمي للميناء : 

يتكون ميناء طرابلس من حوضين رئيسيين هما: الميناء الداخلي وا لمیناء الخارجيء خريطة ( 59 )» 
وجميع عمليات الشحن والتفريغ وكذلك حركة نقل الركاب تتم في الميناء الداخليء حيث أن الميناء 
الخارجي م يكتمل بعد. 


1-الأرصفة(): 
يمكن تقسيم أرصفة ميناء طرابلس إل الأقسام التالیة: 
أ- آرصفة القسم الشمالي . ب- أرصفة القسم الغربي . 
ج- أرصفة القسم الجنوي . د- أرصفة القسم الشرقي . 
أ- أرصفة القسم الشمالي : 
يضم هذا القسم جميع أرصفة البضائع العامة, الموضحة في الخريطة رقم 60 وهي:- 
-الأرصفة 5 أ 5ب ويبلغ طولهما حوالي267 متراء ويصل العمق التصميمي آمام الرصيفين إلى ثمانية 
آمتار وهذه الأرصفة تستخدمها قوارب القطر والارشاد. 
- الأرصفة المرقمة من 6 - 9 ومن 17-15ء ويبلغ مجمل أطوالها حوالي 912 متراء وبعمق يتراوح من 
9- 10أمتارء وهذه الأرصفة مخصصة للبضائع العامة. 
-الأرصفة المرقمة من 10- 14 ويبلغ طولها 723مترا وبعمق 9 أمتار. وهي مخصصة لسفن الشحن 
الأفقي (رو-رو). 


0 حسين مسعود أبومدینة جغرافية ميناء طرابلس الغرب» مرجع سبق ذكره ء ص ص 157-147. 
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د کے سن ےچھ نت ہے 
يتس (59) چ مه 3 


British Admiralty, Chart, 248, Taunton, 1989, - : تلصدر‎ 


298 


-الأرصفة المرقمة من 18 - 23 ويبلغ طولها 780 متراء وبعمق 12 متراء وهي أرصفة للبضائع العامة. 
-الرصيف رقم 24 بطول 128 مترا وبعمق 12 متراء وهو مخصص للبضائع الصب من الحبوب» حيث 
توجد صومعة لتخزين الحبوب بسعة 40 ألف طن بهذا الرصيف. 
-الأرصفة المرقمة من 25 - 29 ويبلغ طول هذه الأرصفة 747 متراء وبعمق 12 متراء وهي أرصفة 
للبضائع العامة. 
- الرصيف رقم 30 وهو مخصص لصيانة وإصلاح السفنء ويقع شمال الرصيف (31)» ويبلغ طوله 127 
متراء وبعمق 12 مترا. 
-الرصيف رقم 31ء وهو هثل بداية الأرصفة الشمالية من ناحية الشرق» ويقع عند مدخل المرفاً 
الداخلي مباشرة, ويكون اتجاهه العام شمالي غربي/ جنوبي شرقيء ويبلغ طوله 313 مترء وبعمق 
ٹمانیة أمتارء وتستخدمه زوارق الإرشاد والقطر والامداد التابعة للميناء. 
ب- أرصفة القسم الغربي : 
يُستغل الركن الغربي من أرصفة ميناء طرابلس من قبل الصیادین. حيث تبلغ مجموع أطوال 
الأرصفة الخرسانية المخصصة لقوارب الصيد الصغيرة (ذات المحرك الواحد) 698 متراء تمثل ما نسبته 
2 من مجموع أطوال الأرصفة بميناء طرابلس» ويتراوح عمقها التصميمي ما بين 6-4 أمتارء غير أن 
أعماقها الفعلية أقل من ذلك بكثير في عدة مواضعء وبخاصة بالقرب من الأرصفة الشمالية الغربية, 
(خريطة 61)ء نتيجة لتراكم القمامة والرواسب الرملية بفعل التيارات البحرية في هذا الجزء من اطيناء. 
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[ ) ] مخازن مكشوفة (بضائع عامة) ‏ © مباني ادارية وخدمية 
ساحات تخزين مكشوف 1-مينى ادارة الميناء القديم 
(3) أرقام الأرصفة 2لدازة الميناء الجدید 
ممه مياج 3-قسم المناولة و التخزين 


5-المبنى الاداري للصومعة 
6قم الشئون الفنية 

7خم الشئون الفنية 
8-وحدة المجابد 





وقم الشئون البحرية ‏ 15لمنارة 8-الجمارك 
1-لمستوصف 6-خزان میاه 9سالشرطة 
2-العيادة الصحية 7-لجوازات 20-الحجر السحي 
3 مخطة الكهرباء 
4-لورشة البحرية منز 200 100 100-0 


شكل ( 60 ) الأرصفة و المباني الادارية و الخدمية و المخازن بالجزء الشمالي من ميناء طرابلس سنة 2002 م 


المصدر: مبناء «لزابلس تلبحري , فسم الشلون الغبة. مکاف الهئدسة المدنية, خریطة لميناء طر ابلس , مقباس 2000 : 1 ٠‏ 2002 [غبر منشورة ) 
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بالإضافة إلى تلك الأرصفة فقد تم ترکیب ثلاثة عشر رصیفا متوازية في الجهة الغربية من الیناء 
طول الواحد منها ثلاثون متراء وبعرض مترانء بحيث يصل إجمالي أطوالها إلى 390 متراء وهذه 
الأرصفة في حالة سيئة » وتحتاج إلى الصيانة أو الاستبدال » إذ ۸ تتم صيانتها منذ إنشائها في مطلع 
الثمانینیات» كما تم الاستفادة من بعض الأرصفة العائمة ء والتي كانت تتبع الميناء التجاري في أوائل 
السبعينيات . حيث تم تركيب ثلاثة أرصفة منها في الجزء ا مخصص للصيادين . أحدها بطول 55 متراء 
وبعرض 25 مترا ء ورصيفان بطول 55 مترا وبعرض 12 متراء كما هو موضح في الخريطة رقم (61). 
ج- أرصفة القسم الجنوي : 

يبلغ طول أرصفة هذا القسم 2175 متراء وقد استقطعت هذه الأرصفة من الميناءء وأصبحت 
كورنيش وحدائق مدينة طرابلس, ولا تستخدم إلا لإرساء جرافات الصيد. ولكن بعد الحظر الجوي 
الذي فرض على ليبيا سنة 1992ء تم تجهيز 364 مترا من تلك الأرصفة ال مستقطعة. لتكون رصيفا 
للرکابء ويبلغ العمق التصميمي آمام هذا الرصيف ثمانية أمتارء كما تم بناء محطة كبيرة للمسافرين 
على هذا الرصيف افتتحت سنة 1997م: وهي تتسع لعدد 800 مسافر في آن واحد. (صورة 29)» كما 
إن رصيف الركاب بإمكانه استقبال ثلاثة سفن للركاب في وقت واحد. 
د- أرصفة القسم الشرقي : 

يعرف هذا القسم بميناء الشعاب. ويبلغ طول أرصفته 537 متراء وبعمق 8 أمتارء ويضم رصيفين: 
الأول: يقع في شمال هذا القسم. ويبلغ طوله 197 
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متر100 50 0 





شكل ( 61 ) أرصفة الصید البحري ہمیناء طرابلس 








Source : Sezai Turkes - Feyzi Akkay Construction Co., Tripoli , Harbour Map chart No. LID-A10, Scale 1 : 1000 , May 14 . 
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2- المخازن(1): 

لقد تم تجهيز ميناء طرابلس بعدد من الخازن ا مغطاةء بلغت مساحتها 37710 متر مربعء ومخازن 
مبردة بسعة 5 آلاف طن من البضائع ابلثلجة. معظم هذه المخازن تقع في القسم الشمالي من الیناء 
خريطة (60)ء وبعضها الآخر يقح بمنطقة الشعاب بالقرب من الرصيف القرمائليء كما تم تجهيز 
ا میناء -كما أشرنا من قبل- بصومعة لتخزين الحبوب سعة 40 ألف طن. . 

إلي جانب هذه الخازن. يضم الميناء مجموعة من ساحات التخزين الکشوفة. تبلغ مساحتها 
0 متر مربعء وتستخدم هذه الساحات في تخزين 


)1( حسين مسعود أبومدينة, جغرافية میناء طرابلس الغرب» مرجع سبق ذکرہ > ص ص 169-166. 
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البضائع الغير قابلة للتلف بسبب الأمطار أو الرطوبة أو بسبب تعرضها للحرارة الشديدة صیفا . 

كما تضم المساحة الأرضية مكاتب إدارة الميناء التي تقع في غرب القسم الشمالیء خريطة ( 60 )» 
ومكاتب الشرطة والجمارك والورش البريةء إضافة إلي شبكة من الطرق الداخلية المعبدة . 
3- المساحة المائية ( الأعماق والمدخل )(1): 


تبلغ المساحة المائية لمیناء طرابلس بقسميه الداخلي والخارجي حوالي (5.460.000م2), تنحصر بين 
حاجز الأمواج الرئيسي الذي يبلغ طوله حوالي 4700متر. وبين حاجز الأمواج الشرقي بطول 1500 متراء 
وتعمل هذه الحواجز على حماية الميناء من الرياح الشمالية بأنواعها . 

وقد تبدو المساحة ا لمائیة للميناء كبيرة جداء غير أن ذلك يختلف عن الواقع, نظرا لأن الجزء 
المستغل فعلا من هذه المساحة هو الميناء الداخليء الذي تبلغ مساحته ا مائیة حوالي (1.860.000م2)ء 
منها (481.461م2) بعمق 12 متراء والباقي تتراوح أعماقها التصميمية مابين 8 - 10 أمتارء أما الميناء 
الخارجي فعلى الرغم من كبر مساحته المائية والتي تبلغ حوالي (3.600.000م2). إلا أن الصالح منها 
للملاحة تبلغ حوالي(355.000م2): وهذه المساحة عبارة عن القناة الملاحية التي تربط بين الميناء 
الداخلي والأعماق الكبيرة بالبحرء خريطة (59)ء حيث م يتم استكمال اطيناء الخارجي بعد . 

وللميناء مدخل واحد يقع جهة الشمال الشرقي» وهو محصور بين حاجزي 


(1) المرجع السابق ء ص ص 141-135. 
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الأمواج السابق ذکرھماء خريطة (59)ء وقد تم تعميق القناة املاحية إلي عمق 12متراء وتصل هذه 
القناة بين الميناء الداخلي والبحر مرورا با میناء الخارجي بطول 4500متر, ويبلغ عرضها عند البحر 
5متاء تقل تدريجيا حتى يصل عرضها 150مترا فيما بین مدخل الميناء الخارجي وا میناء الداخلي, 
خریطة(59)ء وقد زودت هذه القناة بصفين من الأضواء والعلامات الإرشادية لتسهل دخول السفن إلي 
الميناء وخروجها منه. 
ٹالٹا: التسهيلات التي يقدمها الميناء: 
1- التسهيلات البحرية(1): 

تتمثل هذه التسهيلات في الخدمات البحرية التي يقدمها ميناء طرابلس للسفن التي ترتاده. من 
قاطرات السحب. وزوارق الإرشاد. واطواعین» والرافعات البحرية» وناقلات المياه والوقود وغيرها من 
العدات» حيث یوجد بامميناء نمانية زوارق للقطر والانقاذ. مهمتها قطر ودفع السفن لمساعدتها آثناء 
الدخول للمیناء ورسوها بجانب الأرصفةء وکذلك قطرها ودفعها عند مغادرتھا للأرصفة والخروج من 
الميناءء ومن مهام هذه الزوارق آیضاء القیام بعملیات الانقاذ وإطفاء الحرائق» كما متلك اطیناء ثلافة 
زوارق إرشاد وناقلتان للمیاه. وذلك لامداد السفن الراسية خارج ا یناء با میاہ عند طلبهاء كما متلك 
ا میناء زورق مكافحة التلوث ورافعتان عانمتان حمولة الواحدة منها مائة طن. 

كما يقدم الیناء التسهیلات الارشادية. المتمثلة في علامات الارشاد المضيئة وغير المضيئة لارشاد 
السفن» وتوضیح قناة الدخول والأعماق داخل امیناء وخارجه» خريطة (59). 


)1( اطرجع السابق» ص ص ۰178-177 
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2- التسهيلات الأرضية(1): 

تتمثل التسهيلات الأرضية بميناء طرابلس في المعدات والآلات الميكانيكية التي تخدم أرصفة البضائع 
العامة بصفة خاصةء وقد حرصت إدارة ميناء طرابلس على توفير المعدات والآلات اللازمة لتسريع 
استلام البضائعء وبالتالي زيادة إنتاجية الأرصفةء مما يقلل من تكدس البضائع داخل الميناء؛ حيث زود 
مكتب التشغيل وصيانة الآليات ب 57 رافعة شوكيه بحمولات تتراوح من 44-3 طناء (صورة رقم 
0ء وعدد ستة رؤوس جرء وست روافع أرضية ذات قدرة رفع 30 و40 طناء كما زود مكتب النقل 
بتسع وعشرين شاحنة لنقل البضائع بحمولات مختلفة. وخمس شاحنات لنقل امياه. وشاحنتان لنقل 
القمامة وأخرى لمياه الصرف الصحيء وجرافة واحدة (بلدوزر)» بالإضافة إلى حافلة كبيرة وسبع 
أخريات تتراوح حمولتهن من 24-12 راکباء كما زود الميناء بسيارتين للمطافئ وثلاث سيارات إسعاف» 
وعدد أربعة عشرة آلة لشفط الحبوب بقدرات شفط تتراوح من 200-150 طن في الساعة. والآلتان 
بقدرة شفط 350 طنا في الساعة. 

ولیناء طرابلس منارة لإرشاد السفن بقوة 50 ألف شمعة. وبارتفاع يصل إلي 59 مترا فوق سطح 
البحرء ويصل مدي إنارتها إلي 12 ميل بحري (21.6كم ) . 


(1) المرجع السابقء ص 174. 
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ا مبحث الثاني 
ميناء البريقة التجاري النفطي 


كان مرسی البريقة قبل الحرب العالمیة الثانيةء عبارة عن قرية صغيرة يسكنها حوالي 1500 نسمة 

ثم هجرها معظم سكانها أثناء الحرب(1» وقد اكتسب مرسی البريقة أهمية كبيرة بعد اكتشاف النفط 

في ليبياء إذ قدر له أن يكون نهاية لأنابيب النفط المتدة من حقل زلطن الواقع اي الجنوب من المرسى 

بحوالي 172كم . فبعد أن اكتشفت شركة اسوستاندارد الأمريكية النفط بكميات كبيرة في حقل 

زلطن2. فكرت في تصديره عن طريق ميناء بنغازي بصفته آقرب ميناء لآبارها المكتشفة, غير أن 
الشركة عدلت عن فكرتها لسببين رئيسيين هما:- 

1- ضعف قدرة ميناء بنغازي- في ذلك الوقت - على استقبال الناقلات التي يزيد غاطسها على 14.5قدما 


( 4.5 آمتار» ومعنى هذا أن الشركة يتحتم عليها بناء مراس بحرية با میناء كما لو كان الحال في أي 
مكان على ساحل خليج سرت. 


(1) محمد إبراهيم حسن, دراسات في جغرافية ليبيا والوطن العربي» منشورات جامعة بنغازيء بدون تاریخ ص 43 . 
2 يعد اكتشاف حقل زلطن أهم الاكتشافات النفطية في ليبياء وهو خامس اكتشاف نفطي بالنسبة لليبياء وثاني 
اكتشاف بالنسبة لشركة اسوستاندارد. وقد تدفق النفط من أول بتر بالحقل في يوم 13 /1959/6م» معدل 17500 
برميل یومیاء ومن عمق 5500 قدم.أنظر:- شكري غانم» مرجع سبق ذکره» ص 128. 


307 





2- رفض بعض المسئولين نقل الخام عن طريق الميناء لخوفهم من تلوث الشواطئ وجو المدینة"'۔ 

ونتيجة لذلك اختيرت منطقة البريقة لتكون الميناء النفطي الأول في ليبياء وقامت الشركة ببناء 
خزانات النفط الضخمة على الكثبان الرملية المجاورة للميناء وجهز الميناء بكافة التسهيلات البحرية 
والأرضية لإرساء السفنء ما في ذلك عدادات النفط وأجهزة القياس» ثم ربط الميناء بحقل زلطن بخط 
أنابيب طوله 172كم» وقطر 36 بوصة 2 كما عبد طريق برى یربط الیناء بالحقل هر بمحاذاة خط 
الأنابيب» وقد وصل أول برميل للنفط الليبي إلي ميناء البريقة عبر خط الأنابيب في يوم 17 /8/ 
1ء حيث بُدئ في تعبئة خزانات النفط بالیناء وف يوم 12 /9/ 1961م(,ء شحنت أول ناقلة من 
النفط الليبى©).وبذلك أصبحت ليبيا من الدول المصدرة للنفط . 

ومما زاد من أهمية ميناء البريقة توطن الصناعات النفطية به. ففي أوائل عام 1967م بُدئ في 

إنشاء مصنع لتسييل الغاز الطبيعي بالیناء(3) بطاقة 20 آلف برميل يوميا من الغاز ا مسال, و 40 ألف 
برميل يوميا من النافثا المكثفة, وألف برميل يوميا من غاز الطهيء وف العام التالي (1968م) بدأت 
مصفاة 


( محمد المبروك اللهدويء مرجع سبق ذکره ص ص 292 - 293 
68 .ص (Ministry of petroleum , Libyan Oil 1954-1971, Op. cit.‏ 


(3 أفتتح ميناء البريقة رسميا في 25 /10/ 1961 . 
(4) شكري غانم. مرجع سبق ذكره. ص ص 185 - 186 . 


(5) محمد إبراهيم حسنء مرجع سبق ذکره. ص 43 . 
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البریقة إنتاجها بطاقة تکریر تبلغ 8000 برميل يوميال!». كما أقيمت ستة مصانع للبتروكيماويات 
في أواخر السبعينيات وأوائل الثمانينيات هي (2:- 
1- مصنعان لانتاج الميثانول بطاقة 2000 طن / يوم. 
2- مصنعان لإنتاج الأمونيا بطاقة 2000 طن / يوم. 
3- مصنعان لانتاج اليوريا بطاقة 2750 طن / يوم. 
لقد عملت هذه الصناعات علي نمو مدينة البريقة وازدهارهاء حيث تم تنفيذ مثات الوحدات 
السكنية ومرافقها لإقامة العمالة وأهالي النطقة. وف شهر الفاتح (سبتمبر) 1993م تم افتتاح المرحلة 
الأول من مدينة البريقة الجديدة والتي تضم 2700 وحدة سكنية بكامل مرافقها الخدمية من صحية 
وتعليمية وطرق ومجاري ..... حيث اختير موقع مناسب لهذه المدينة يبعد حوالي 20 كم شرق اميناء 
وذلك لحمايتها من ملوثات المصانع وأخطار الحريق. 
أولا : الخصائص الجغرافية للموقع والموضع: 
1- اطوقع: 
یقع میناء البريقة في الجزء الجنوبي الشرقي من خلیج سرت إلي الغرب من مدينة اجدابیا بحوالي 
0 کم. وشرق طرابلس بحوالي 800 کم» خریطة(1)» وفلکیا بقع الميناء عند التقاء دائرة عرض 25 °30 
شمالا بخط طول35 °19شرقا. 


)0 محمد اطبروك اطهدوي مرجع سبق ذکره ص ص 334 و 341 . 


2 نفس الرجع السابق» ص 341 . 
)3 محمد اطبروك امهدوي, مرجع سبق ذكره. ص 294 . 
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وحيث أن الصادرات ذات الحجم الكبير -كالنفط مثلا۔ تتجه إلی أقرب النافذ البحرية , فان آهم 
ما هيز الوقع الجغرافي طيناء البريقة قربه من حقول النفطء وذلك لأنه أقصى الموانئ النفطية امتدادا 
نحو الجنوب مما يجعله أقربها موقعا لأغلب حقول النفط الهمة» والتي تتركز في حوض سرت» 
خریطة(37)ء الأمر الذي يقلل من نفقات مد خطوط الأنابيب والجهد والوقت المبذول في ذلك . 

كما أن موقع الميناء بالقرب من الطريق الساحلي -الذي یربط المدن الساحلية بعضها ببعض, وتمر 
عليه معظم حركة التجارة والركاب في البلاد- أتاح الفرصة لخلق تجمع سكاني بمنطقة البريقةء يساهم 
في التقلیل من حدة التخلخل السكاني في النطقة الوسطي . 


2- اطوضع : 

اتضح من دراسة املامح الورفولوجية لساحل خلیج سرت - في الفصل الأول- أنه جغرافیا غير صالح 
لقيام موانق طبيعية كبيرةء وذلك لخلوه من التعرجات والنتوءات والألسنة الطبيعية الكبيرة التي 
تصلح لقیام موانخ کببرق كما أن مياهه قليلة العمق بجوار الساحل» إضافة إلي أن الخلیج مفتوح 
آمام الریاح الشمالية والشمالية الغربية التي تؤدي إلی اضطراب مياهه وارتفاع آمواجه,کما أنه مفتوح 
آمام هبوب الریاح الجنوبية (القبلي)ء والتي تهب محملة بالرمال والغبار بحيث تتعذر الرؤية نظرا 
لكثافة الغبار العالق بهاء ورغم هذه العیوب فان شركة اسو ستاندارد اختارت مرسی البريقة لاقامة 
مینائها باعتباره أفضل الواضع القريبة من حقولها. 


00 Morgan , ۲۰۷۷. Op. cit. p. 118 
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فبالنسبة لخط الساحل مرسى البریقةء يلاحظ أن هناك لسانا أرضيا يتعمق قليلا داخل البحر 
خريطة (62)ء مشكلا بذلك تقوسا صغيرا مفتوحا ناحية الشرقء يصلح -بعد تعديله صناعيا- لإقامة 
أرصفة ساحلية للبضائع العامة والمنتجات النفطية. 

أما ا منطقة المحيطة ( الصقيب ) هیناء البريقة. فإنها منطقة سهلية متسعةء وعلى مقربة من خط 
الساحل تمتد سلاسل طولية من الكثبان الرملية التي يزيد ارتفاعها على 40 متراء استغل بعضها لبناء 
خزانات النفط الخام» التي أقيمت على كثيب رملي يبلغ ارتفاعه 43 مترا فوق مستوي سطح البحرء 
مما ساعد على اندفاع الخام طبيعيا إلي الناقلات. وبمعدلات أعلى من الموانئ الأآخریء يصل إل أقصاه 
في المرسى رقم (3)ء الذي يبلغ معدل الاندفاع به إلي 65 ألف برميل في الساعة . ) 

كما أن هذه الكثبان لا تشكل عائق آمام توسعات امیناء أو المنطقة الصناعية في المستقبل» إذ تتميز 
الكثبان بقلة عرضها الذي يبلغ في مواضع كثيرة أقل من کیلومتر وتجدر الإشارة هناء إلي أنه تم إزالة 
مساحات شاسعة من هذه الكثبان لإقامة مصانع البتروكيماويات واطرافق المختلفة للشركات العاملة 
بالميناء 42 كما حاولت شركة اسو ستاندارد تثبيت بعض الكثبان الرملیةء وذلك إما برشها بالنفط أو 
غرسها بالأشجار 3» واستمرت شركة سرت 


)0 محمد اطبروك اطهدوي مرجع سبق ذکره. ص 304 . 
(2 من ملاحظة الباحث آثناء عمله بميناء البريقة التجاري النفطي . 
3 محمد اطبروك اطهدوي» مرجع سبق ذکره. ص 304 . 
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للنفط ۲ - من بعدها- في تثبيت هذه الکثبان بأشجار الغابات . 

وإلي الجنوب من میناء البريقة بحوالي 5 کیلومترات» تنتشر مجموعة من السبخات» آهمها سبخات 
البريقة, والعرقؤوية والویلحات» وهذه السبخات لا تعیق التوسعات ال ستقبلية بالنطقة الصناعية 
ا مجاورة للمیناءہ وذلك لبعدها وإمكانية ردمهاء كما تم تغيير موضع مدينة الیناء إلي منطقة ساحلية 
تقع على بعد 20کیلومترا تقریبا إلي الشرق من الليناءء حتی تکون بعيدة عن آخطار التلوث. بعد أن 
كان موقعها جنوب الیناء بحوالي 3 کیلومترات . 

آما الواجهة امائية للمیناء فهي مناسبة من حیث الساحة. ومفتوحة آمام الیناء» آما من حبث 
الأعماق» فیعاب علیها قلة العمق وتم التغلب على هذا العیب بعملیات الردم والتعمیق الصناعي 
بالنسبة للمیناء الداخلي. آما بالنسبة طراسي النفط الخام» فقد تم ترکیبها في المياه العميقة وعلی 
مسافات متباعدة من خط الساحل تتراوح مابین 1220 مترا إلی 3050 مترا(2 . 
ثانیا : الهیکل التركيبي والتنظيمي للمیناء : 

كان میناء البريقة في بادی الأمر یتکون من خمس مراس عائمة لشحن النفط الخام وف آواخر 
الستینیات تم بناء حاجز الأمواج الغربي ورصیف للبضاثع العامة وآخر للشحن الغاز السال والنافثاء 
وبعد إقامة مصانع البتروکیماویات تم تطویر امیناء باضافة حاجز الأمواج الشرقي. ورصیفان لغازي 
الأمونيا وا میثانولء ورصیف للبضائع العامةء ورصیف لسماد الیوریاء خریطة(62)ء 


۳ انتهى عقد الامتياز الخاص بشركة اسوستاندارد الأمريكية في عام 1981م» ومنذ ذلك الوقت آلت ملكية حقول 
ومنشآت الشركة إلی الشركة الليبية " سرت للنفط " 
2 محمد اطبروك امهدوي, مرجع سبق ذکرہء ص 305 . 
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وتم افتتاح هذا الجزء ف سنة 1م وفيما يلي شرح موجز للهيكل التركيبي والتنظيمي للميناء : 
1- مراسي النفط الخام : 

يضم ميناء البريقة خمس مراس عائمة تم تركيبها على أعماق مختلفة بعيدا عن خط الساحل, وتم 
توصيلها بخزانات النفط الموجودة على الساحل بواسطة أنابيب مغمورة تحت مياه البحرء كما جهزت 
هذه ال مراسي بعلامات إرشادية مضيئة وغير مضيثة» وذلك لإرشاد الناقلات إلي القنوات الملاحية المؤدية 
إلي هذه المراسيء خريطة (62)ء وتتراوح الأعماق أمام هذه المراسي ما بين 12.8 و37 متراء ويتعامل 
الميناء مع ناقلات النفط من حمولة 65 ألف طن حتى 300 ألف طن, والجدول (10) يوضح أعماق 
هذه الراسي, وبعدها عن الشاطئ ومعدل اندفاع الخام بهاء وحمولة الناقلات التي ترتادها . 
2- أرصفة الميناء الداخلي : 


يضم هذا الميناء سبع أرصفة ذات مواصفات وتخصصات مختلفة. تحميها حواجز کسر الأمواج من 
أثر العوامل الجوية والبحرية خريطة (62)ء وفيما يلي تفصيل لهذه الأرصفة :- 
أ- رصيفا البضائع العامة : 

يوجد هیناء البريقة رصيفان للبضائع العامة» آحدهما بقع في شرق الميناء خريطة (62)ء وهو 


الرصيف التجاري الرئيسي بامميناء صورة (30)ء ويتم فيه مناولة معظم البضائع العامة الواردة إلي 
الميناء ویبلغ طول هذا الرصيف 332 
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مترا وعمق 11مترا(» أما الرصيف الثاني فيقع في غرب الیناء ویستخدم للناولة البضائع العامة التي 
تخص شركة سرت لإنتاج وتصنيع النفط والغاز ويبلغ طول هذا الرصيف 190 مترا(2) وعمق 9.1 


أمتار(. 


اطرسي 
1 
2 
3 
34 
5 








* تم نقل هذا المرسى إلى ميناء الزاوية فى عام 1974م. 


امصدر 5 








جدول (10) خصائص مراسي النفط الخام بميناء البريقة 


لعمق بامتر 


12.8 
12.8 
14.9-14.6 
13 
37 








بعد الرسي عن 
الشاطئ 
1220 
10 
10 
10 
300 








معدل اندفاع الخام 
برمیل /ساعة 
35.000 
39.000 
65.000 
60.000 
48.000 








حمولة الناقلات التي 
يتعامل معها 
65.000 
100.000 


300.000 








ملاحظات 


غير مستغل 








(1)Galbraith, A.A., port Information, Fair play world ports Directory 1983 - 1984, Vol, I, prime 


publications Ltd., London , 1984, p.800. 


(2)British Admiralty , Mediterranean pilot , sixth edition, Hydrographer at the Navy , London , 1988 , p. 9 


(3) محمد ا مبروك المھدويء مرجع سبق ذکره» ص305. 


ب- رصيفا غازي الأمونيا والمیٹانول : 


وهما الرصيف رقم 1 والرصيف رقم 2 ويقعان على الطرف الجنوي لحاجز الأمواج الشرقي, 
خريطة (62) وصورة (31)ء ويستخدمان لشحن غازي 


British Admiralty, Mediterranean pilot و‎ op. cit. ۰ 


315 


(DGalbraith, A.A. Op. cit. p. 802 
(2) British Admiralty, chart و‎ 3350 , Taunton , 1982 . 


(3) 























صورة (30) رصیف البضائع العامة الرئيسي بميناء البريقة 


صورة (31) رصيفا الامونيا والميثانول بميناء البريقة 
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الأمونيا والميثانول» وتوجد تسهيلات في الرصيف رقم 2 لاستقبال المواد الحمضية والقلوية» ويبلغ 
العمق عندهما 12.8 مترا (1, 
ج- رصیف الیوریا : 


یقع هذا الرصیف في الطرف الجنوبي الشرقي من الميناء خريطة (62), ویستخدم لشحن سماد 
الیوریا السائب. حيث تم ربط الرصیف مصنعي الیوریا جنوب امیناء بواسطة سيور متحركة. (صورة 
8 و19)» ویبلغ طول هذا الرصیف 216 مترا وعمق 9 أمتار© . 


د- رصیف الغاز اطسال والنافثا: 


بقع في الجانب الجنويي الغری من الیناءء خريطة (62)ء ویتکون من وحدتین لشحن الغاز ال مسال 
والنافثا الکثف ویبلغ العمق عند هذا الرصیف 11.27 مترا (3), 


ه- رصیف قوارب القطر والارشاد : 


يوجد رصیف صغير لقوارب القطر والارشاد. یقع في الطرف الغربي للمیناءء وقد تمت حمایته بحاجز 
فرعي يبلغ طوله 300 مت خريطة (62)» آما الرصیف فیبلخ طوله حوالي 75 مترا وبعرض 30 مترا ۵ء 
ویتراوح العمق عنده ما بین 2.7 و 4 أمتار(5 . 


)1( British Admiralty , Chart , 3350 ر‎ Taunton , ۰ 
©) Galbraith . A.A „Op. cit. p. 802. 
3 Llayds , Ports of the world 1988, op. cit. p.32. 
الأرقام مقاسه من خارطة الأدميرالية البريطانية طيناء البريقةء رقم 3350 طبعة 1982م.‎ )4( 
©) British Admiralty , Mediterranean pilot, op. cit. .م‎ 79 . 
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3- ال مخازن : 

هناك مستودع واحد للتخزين المغطي ميناء البريقة تبلغ مساحته 1000م2.(صورة 32) وساحة 
للتخزين المكشوف مساحة 24500" وصومعة واحدة لتخزين الأسمنت (صورة 33)ء وهي عاطلة 
عن العمل في الوقت الحاضر (2007م). كما يوجد بالميناء مجموعة من خزانات النفط الخام يبلغ 
عددها 16 خزاناء سعة كل واحد منها 260 ألف برمیلء مزودة بعدد من العدادات يبلغ عددها 12 
عداداء وبطاقة تدفق 12 ألف برميل في الساعة في كل عداد2 كما توجد بالیناء مجموعة كبيرة من 
خزانات الغاز والمشتقات النفطية التي تتبع مصانع التكرير والبتروكيماويات . 


4- المساحة اطائية(©: 

يتمتع ميناء البريقة الداخلي مساحة مائية مناسبةء تبلغ مساحتها حوالي 992.000 م٥‏ ثم تعميق 
أكثر من نصف هذه المساحة حوالي 520.000" إلي عمق يتراوح مابين 9 و 12.8 مترا بحبث أصبحت 
ملائمة للملاحة البحریةء وتنحصر هذه المساحة بين حاجزي الأمواجء الحاجز الشرقي وطوله حوالي 
0 متراء والحاجز الغربي وطوله حوالي 0 متراء وللميناء مدخل واحد يبلغ اتساعه حوالي 0 مشش 
وهو مرتبط بقناة ملاحية تم تعميقها لأكثر من 12 متراء وباتساع حوالي 240 متراء خريطة(62) . 


(1) عبد الفتاح عبد السلام أبو حبیلء وآخرونء مرجع سبق ذکره. ص 123 . 
2 فاروق كامل محمد عز الدینء جغرافية النقل في ليبياء مرجع سبق ذکرهه ص 326 . 
(3) خارطة الأدميرالية البريطانية الخاصة بميناء البريقة رقم 3350, طبعة 1982م. 
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صورة(33) صومعة لكخزين الاسمنت بميناء البريقة 
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ومن عيوب التصميم بميناء البريقةء أن مدخله يقع في اتجاه الشمال بحيث يكون عرضه للرياح 
الشمالية التي تعمل على ارتفاع الأمواج -أثناء فصل الشتاء- داخل حوض اطیناء ولهذا فان إدارة 
الميناء تضطر -في أحيانا كثيرة- إلي إيقاف عمليات الشحن والتفریغ, وإخراج السفن والناقلات من 
الميناء عند هبوب الرياح الشمالية القوية. 

آما مراسي النفط الخامء فقد تم تركيبها في المياه العميقة بعيدا عن خط الساحلء كما أشرنا من 
قبل, ويتوقف الشحن بهذه المراسي أثناء هبوب الرياح القويةء نظرا لعدم توافر أي نوع من الحماية 
سواء أكانت طبيعية أم صناعية . 


ثالثا : التسهيلات التي يقدمها ا لمیناء : 
1- التسهيلات البحرية : 

يقدم ميناء البريقة بعض التسهيلات البحریةء متمثلة في القاطرات البحرية والعلامات الإرشادیةء 
حيث يوجد باطيناء قاطرة واحدة بقوة 2000 حصان وأخرى بقوة 1000 حصان(1» تستخدمان في 
مساعدة السفن والناقلات عند الإرساء وا مغادرة. كما توجد بالمیناء كراكة واحدة تقوم بتطهير اطیناء 
الداخلي من الرواسب الرملية. كما يوجد بالميناء رافعة بحرية بطاقة 50 طنا © . 

أما التسهيلات الإرشادية فتتمثل في العلامات املضينة وغير ا مضيئة التي توضح الأعماق وقنوات 
ا ملاحة الوصلة إلي المراسي العائمة أو الميناء الداخلي» خريطة(62). 


01) Llayds, ports of the world 1988, op. cit, ط‎ 1 
©) British Admiralty , Mediterranean pilot, op. cit, p. 79. 
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إن جميع هذه ال معدات والعلامات البحرية تتبع شركة سرت لإنتاج وتصنیع النفط والغازء وتقوم 
الشركة بجميع عمليات الإرشاد والقطر كما أن الشركة هي ال مسئولة عن صيانتها وا محافظة على 
مستوي آدائها. 


2- التسهیلات الأرضية: 

تم تزوید املیناء ببعض المعدات والآلات البرية التي تخدم آرصفة البضائع العامة بصفة خاصةء 
وهى 3 رافعات شوكيه حمولة 3 أطنان ورافعتان حمولة 7أطنان» ورافعة حمولة 2 طنا ورافعتان 
حمولة 28 طناء كما يوجد بالميناء شاحنة صهريج سعة 10000 لتر لتموين السفن الراسية على 
الأرصفة با لمیاہ وعربتان مقطورة. ورأس جرء وجرافة واحدة (بلدوزر). 


وهكذا نستخلص من الدراسة التفصيلية لمينائي طرابلس والبريقة ما ياي:- 

1- تظهر الأهمية الاقتصادية للموقع الجغرافي في كلا الميناءين» من خلال الظهير الذي يخدمه كل 
ميناءء حيث يتميز ميناء طرابلس باتساع وغني ظهيره اقتصاديا وازدحامه بالسكان مقارنة بأجزاء البلاد 
الأآخری, أما ميناء البريقة فإنه یقح في منطقة شبه صحراوية وتكاد تكون خالية من السکان, غير أنه 
ذو ظهير غني بالمادة الخام ا متمثلة في النفط والغاز . 

2- يتميز الميناءان ببعض الخصائص الطبيعية للموضع. وقد تم التغلب على عيوب الموضع في كلا 
ا ميناءين» بالإنشاءات الصناعية المتمثلة في مد حواجز کر الأمواج لحمايتها من المؤثرات الجوية 
والبحرية المختلفة, وكذلك بالتعميق الصناعي للأحواض والقنوات اطلاحية. 
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3- الاختلاف الواضح بين الميناءين من حيث الوظيفة التي يقوم بها كل منهماء حيث تتضح الوظيفة 
الصناعية في ميناء البريقة وذلك من خلال التخصص الدقيق لأرصفته في شحن النفط الخام واطشتقات 
النفطية الختلفة. بينما تتضح الوظيفة التجارية بميناء طرابلس حيث یتم تداول البضائع العامة في 
معظم أرصفته . 

4- ضخامة التسهيلات البحرية والأرضية بميناء طرابلس» تعكس لنا الأهمية الاقتصادية للميناء على 
المستويين المحلي والإقليمي. 
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-19 
-20 
-21 


عناوین اطلاحق 


متوسطات درجات الحرارة قي محطات الساحل الليبي(1990-1970م). 

املعدلات الشهرية للنسب المئوية لاتجاهات الریاح في محطات الساحل الليبي (1970-1945م). 
متوسطات الرطوبة النسبية في محطات الساحل الليبي(1990-1970م). 

المتوسط السنوي للمطر في محطات الساحل الليبي(1990-1970م). 

توزیع الموانئ الليبية حسب مراتبها الحجمية سنة 2006م. 

النسب التوزيعية للواردات والصادرات من البضائع العامة(2000م) وصادرات النفط الخام(1986م) في الوانی الليبية. 
خطوط الأنابيب التي تربط بین حقول النفط والغاز والوانن الليبية. 

توزيع صادرات اطوانی الليبية من النفط الخام على دول العام عامي 0 و1991م. 
توزيع الواردات الليبية على دول العام عامي 1ھ و 1991م. 

النسب التوزيعية لحجم التجارة الخارجية من البضائع العامة با لموانی الليبية (2000-1978م). 
النسب التوزيعية لواردات اطوانی الليبية (2000-1978م). 

النسب التوزيعية لصادرات المموانئ الليبية من البضائع العامة (2000-1978م). 

النسب التوزيعية لصادرات الموانئ الليبية من النفط الخام (1986-1961م). 

النسب التوزيعية لحركة الركاب في ال موانئ الليبية (2000-1988م). 

النسب التوزيعية لكميات الوقود المفرغة في الموانئ الليبية (2000-1978م). 

النسب التوزيعية لكمية الأسماك المفرغة بموانئ ومراسي الصيد الليبية (1989م و 1993م). 
تصنيف وطرق تغليف البضائع العامة بميناء طرابلس (1993-1987م). 

تصنيف وطرق تغليف البضائع العامة بميناء بنغازي (1993-1987م). 

تصنيف وطرق تغليف البضائع العامة بميناء مصراتة (1993-1987م). 

كمية البضائع ا مفرغة ف موان دول ال مغرب العربي سنة 1ء 

كمية البضائع ا مشحونة ف موانئ دول ال مغرب العربي سنة 1ء 
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ےچ کج متوسطات درجات الحرارة وج محطات الساحل الليبي (1970- 1990م) سے مثویة 


| زوارة أ | طرابلس | عت ےھ رو 


| طبرق .| 

نیم 7 0 میم کی 0 نید متوسط ]نود متوسط خط | متوسط 
النهاية | ثتباية النهاية | النهاية 

السئرى | يومي يومي يومي نستری | لامي 7ج طض وین | السترى | 7 ]وین | السترى ا لا 


و وا maT maa RTE‏ 
ا | 7| ا زه ا ا اذا نك ا ا او اف اس اا9 مو اس 
ری یں ]520792 |« إخير دی یھ مس ای 20 مي ص٥‏ [ ده سرد م مك اده یز 
ری تھا می نر امھ مس اھ امس فو امیر سادا مه امہ ابع اساس 
رامد د مہ دا مهم ده ره دس عامس جع 
سیت وی |254|204|304|26]201]272| 29 |1901| 24 |196|267 ]341 |3148| لظ | فد 27 | 30 |25| 22| 196| وه 
ا ا ہے تال ا ات ل ہمہ 
احفيدراضض)_ ]308 | 23 | 269] 323| 229| 216| 307| 221| 264| 305| 2564|22[ دید 213| 265 |2086| 23 |28| 292| 241| 266 
ك8 2011 0 1 مهف لقا كا نك دم س اد خا ده لك ]مد مد 
اضررفیر) ‏ | 269 | 179 | 224| 276| 182 | 229] 268| 182| 225| 214| 87| 23 دورد مه | 9 225| 254| 1| دق 
الحرث (وفس)_ | 226| 123 | 174 |226 |133 | 179| 2 |184 وه ]ده 14 |186[ ده s1‏ 126| 222| 152 187| 226| 189| 182 
ایس اس اص اسلسا ساس اس ساس اس زعم ذا |183 |102 143[ 189| 124| كك |189 | 8|107 
مسي | 2 |12 | وي |25[ 16| مه ]تي ات ای[ بد سا صا ساس [is7 [ane [iss t6s [ma [ams‏ مس 
المصدر: ےج و مو + طرابلس » بيانات غير منشورة. 
* النسب من حساب الباحث . 
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الاتجاه 
الشهر 


أي النار ( يناير) 
النوار ( فبراير) 
الربيع (مارس) 
الطير ( إبریل) 


اماء (مايو) 
الصیف (یونیو) 
ناصر (یولیو) 
هانیبال (آغسطس) 
الفاتح(سبتمبر) 


التمور(أكتوبر) 


الحرث (نوفمير) 
الکانون(دیسمبر) 


التوسط السنوي 


الصدر:- 








55 


75 
75 
105 
10 
7.5 


7.5 


ملحق (2) اممعدلات الشهرية للنسب التوية لاتجاهات الریاح 
في محطات الساحل الليبي (1945 - 1970) 


85 
11 
15.5 
21 


27 
30 
315 
34 
30 
18 
10 
65 


205 








1- مدينة طرابلس 


5.5 
55 
115 


19 
24.5 
17 
15 
16.5 
9 
6 
3.5 


12 





95 
10 
11 

125 
11 
10 

75 





125 
125 


10.5 
12.5 
15.5 
14.5 
11 


11.5 





جنوبية 
غربية 


19.5 
15 
115 


55 


4.5 


6.5 
13 
17.5 
24 


11 





215 
185 
115 





21 

24 

21 
19.5 


13 

11 
9.5 
75 
8.5 
14.5 
18.5 
18.5 


15.5 





سکون 


British Admiralty , Mediterranean pilot, sixth edition, Hydrographer at the Novy, London, 1988, pp. 39 -3 
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الاتجاه 
الشهر 


أي النار ( يناير) 
النوار ( فبراير) 
الربيع (مارس) 
الطير ( إبريل) 


الماء (مايو) 
الصيف (يونيو) 
ناصر (يوليو) 
هانيبال (أغسطس) 
الفاتح(سبتمبر) 
التمور(أكتوبر) 
الحرث (نوفمير) 
الکانون(دیسمبر) 


المتوسط السنوي 








تابع ملحق (2):المعدلات الشهرية للنسب المئوية لاتجاهات الرياح 
في محطات الساحل الليبي (1945 - 1970م) 


115 


115 
125 
15 
14 
12 


10 





75 


11 


12.5 
13.5 
12.5 
14.5 
13.5 
7.5 
3.5 
2.5 





2- مدينة مصراتة 


85 
95 


12 


14.5 
165 
11 
105 
115 


4.5 
3.5 


95 





85 
105 
12 


15 


16 
13.5 
10.5 
95 
10 
12 
95 
85 


11 
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11 
10.5 
12 


95 


75 
10 
125 
115 
125 


95 





جنوبية 
غربية 


16 
13.5 
85 


85 


95 

125 

165 
20 


11 





295 
18 
14.5 


5و9 


95 
11 
105 


16 
23.5 
30 


16 





16 
185 
185 


17.5 


18 
14.5 
18 
14.5 
12.5 
13.5 
16 
12 


16 





سکون 


75 


85 


10 
10 







































































الاتجاه 
الشهر 


أي النار ( يناير) 


النوار ( فبراير) 
الربيع (مارس) 
الطير ( إبریل) 


الماء (مايو) 
الصيف (يونيو) 
ناصر (يوليو) 
هانيبال(أغسطس) 
الفاتح(سبتمبر) 
التمور(أكتوبر) 
الحرث (نوفمبر) 
الکانون(دیسمبر) 


المتوسط السنوي 








تابع ملحق (2):المعدلات الشهرية للنسب المئوية لاتجاهات الرياح 
في محطات الساحل الليبي (1945 - 1970م) 


10 
165 


23 
31 
385 
36 
28 
21 
13 
65 


21 





25 


4.5 
10.5 


17 
18.5 
14.5 

14 

14 

85 
5.5 
15 


11 





3- مدينة سرت 


12 
11 
5.5 
55 
6.5 


2.5 





105 


10 
85 


115 
85 
5.5 
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175 


19 
18 


14 


105 
115 
10 
9.5 
14.5 
19 
175 
17 


15 





20 


15 
11 


یھ | یا | © | صد 


165 
22 


11 





24.5 


19 
13.5 


6.5 


55 


4.5 
11.5 
18.5 

28 


12 





15 


17 
13 


13 


12.5 
8.5 
12 
11.5 
11 
10.5 
15.5 
14 


13 





سکون 


250 


05 


3.5 


4.5 


4.5 


25 
3.5 










































































الاتجاه 
الشهر 


أي النار ( يناير) 
النوار ( فبراير) 
الربيع (مارس) 
الطير ( إبريل) 


الماء (مايو) 
الصيف (يونيو) 
ناصر (يوليو) 
هانيبال (أغسطس) 
الفاتح(سبتمبر) 
التمور(أكتوبر) 
الحرث (نوفمير) 
الكانون(ديسمبر) 


المتوسط السنوي 








تابع ملحق (2):المعدلات الشهرية للنسب المئوية لاتجاهات الرياح 
في محطات الساحل الليبي (1945 - 1970م) 


11 
11 
16 


21 


24.5 
34 
52 
48 

375 
20 
13 


25 





12 


16.5 


20.5 
26 
17.5 
20 
195 





4- مدينة بنغازي 


4.5 
5.5 


15 


1.5 


4.5 


3.5 





18 
16.5 
115 


105 


7.5 
4.5 


11 
18 
19 


10 
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55 
15 
13.5 
165 





جنوبية 
غربية 


3.5 
25 


85 
95 
85 





13 
10.5 
12 


105 


7.5 


4.5 


11.5 
10.5 
17 


10 





17.5 
20.5 
18 


21 


22.5 
165 
19 
18.5 
17.5 
15.5 
14 
17 


18 





سکون 


15 


5ا 


32 


25 


25 







































































الاتجاه 
الشهر 


أي النار ( يناير) 


النوار ( فبراير) 
الربيع (مارس) 
الطير ( إبريل) 


الماء (مايو) 
الصيف (يونيو) 
ناصر (يوليو) 
هانيبال (أغسطس) 
الفاتح(سبتمبر) 
التمور(أكتوبر) 
الحرث (نوفمير) 
الكانون(ديسمبر) 


المتوسط السنوي 








تابع ملحق (2):المعدلات الشهرية للنسب المئوية لاتجاهات الرياح 
في محطات الساحل الليبي (1945 - 1970م) 


12 


11 
15 


85 


55 


7.5 
14.5 
13 


8.5 


10 





75 
25 
15 


35 





5- مدينة درنه 


15 


155 





05 
05 


05 
4.5 
1.5 


2.5 
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21 
24 


15.5 


12 


19 
265 
245 


13 





جنوبية 
غربية 


19.5 





19:5 


215 
185 


25 


205 
33,5 
38 
30 
15.5 
85 
14 
13 





15.5 


16.5 
22 


23 


24 
47.5 
50.5 

55 

48 
28.5 

21 

18 


31 





سکون 


35 
4.5 


55 


25 
2.5 


7:3 


2.5 










































































ايلحطة 
الشهر 
أي النار ( يناير) 
النوار ( فبراير) 
الربيع (مارس) 
الطير ( إبريل) 


اطاء (مايو) 
الصيف (يونيو) 
ناصر (يوليو) 
هانيبال(أغسطس) 
الفاتح(سبتمبر) 
التمور(أكتوبر) 
الحرث (نوفمبر) 
الكانون(ديسمبر) 


المتوسط السنوي 





ملحق (3) متوسطات الرطوبة النسبیة 


ف محطات الساحل الليبي( 0ءء ۳ 0ءء ( 


زواره 
90-70 


70.7 


67.3 
723 


70.9 


74.1 
76.3 
77.6 
77.1 
74.7 
72.3 
69.8 


70.2 


72.7 











طرابلس 


90-70 


66.9 


63.3 
64 


62.2 


61.6 
63.9 
65 
66.6 
66.8 
66.9 
66.2 


67.5 


65 





المصدر:- مصلحة الأرصاد الجویةء طرابلس, بيانات غير منشورة 
* النسب من حساب الباحث . 
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90-70 


71.5 


68 
69.1 


68 


69.4 
70.9 
73.4 
722 
71.5 
70.8 
68.7 


68.9 


70.2 





سرت 
90-71 


68 


65.2 
65.5 


65.3 


69 
71.7 
76.6 
74.2 
72.3 
70.6 
66.2 


66.3 


69.2 





بنغازي 
90-70 


74.7 


71.3 
651 


55.1 


52.1 
52.2 
63.4 
65 
63.4 
64.9 
69.5 


72.9 


64.1 





درنة 
90-70 


72.8 


70.5 
69.2 


69.8 


71 
72 
763 
767 
74.2 
71.6 
69.7 


71.5 





طبرق 
90-85 


67.5 


65.5 
67.5 


63.8 


68.5 
68.5 
75 
75.8 
723 
68.6 
64 


68.3 










































































المحطة 
الشهر 


أي النار ( يناير) 
النوار ( فبراير) 
الربيع (مارس) 
الطير ( إبريل) 


اماء (مايو) 
الصيف (يونيو) 
ناصر (يوليو) 
هانيبال(أغسطس) 
الفاتح(سبتمبر) 
التمور(أكتوبر) 
الحرث (نوفمبر) 
الكانون(ديسمبر) 
الإجملي 


ملحق (4) المتوسط السنوي للمطر ف محطات 
الساحل الليبي (1970م -1990م) 


زواره 
90-70 


38.8 
19 
20.6 


13.4 


6.4 
0.3 
0.5 
18.7 
44.5 
52.9 


53.6 


268.7 











طرابلس 


90-70 


63.1 
34.1 
339 


13.5 


4.6 
0.9 
09 
0.1 
14.7 
45.3 
74.2 
75.8 


361.1 





المصدر:- مصلحة الأرصاد الجویةء طرابلس, بيانات غير منشورة. 
* النسب من حساب الباحث . 
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90-70 


50.6 
22.8 
222 


8.1 


2.6 
0.3 


03 
14 
32.1 
65.4 


62.2 


280.6 





سرت 
90-71 


36.2 
14.2 
18.7 


4.5 


2.1 
0.3 


152 
43.3 
30.1 
48.2 


212.8 





بنغازي 
90-70 


59.1 
42.4 
30.1 


10.4 


2.5 


4.6 
0.2 
36 
19.6 
37 
61.7 


271.2 





درنة 
90-70 


61.8 
35.6 
22.7 


10.9 


37 
14 


4.6 
28.5 
30.2 


48.9 


248.3 





با مليمتر 


طبرق 
90-85 


48.6 
34.8 
16 


8.3 


0.7 
0.1 


1.5 


28 
46.7 


189.7 




































































ملحق (5) توزیع اموانئ الليبية حسب مراتبھا الحجمية عام 2006م 
ا مرتبة الحجمية ۱ العدد ۱ عدد السکان ۱ 6 من سکان الموانئ 


آقل من 10,000 1 4901 020 


من 50,000 - 100,000 5.93 





أكثر من 500,000 2 1695002 69.96 
ا مجموع ۱ 11 ۱ 224 ۱ 100 
الميناء ومركزه | ۳ ا مرتبة عدد السكان ۸ من سكان الموانی 
طرابلس 1 1065405 43.97 


2 a a 
س د‎ 
11 


الزويتينة 4901 0.20 











ا مجموع 2422984 100 
المصدر:- الجماهيرية العربية الليبية العشبية الاشتراكية العظمىء الهيئة العامة للمعلومات النتائج الأولية للتعداد العام للسكان 


6 طرابلس» 2006م. 
* النسب من حساب الباحث . 
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ملحق (6) النسب التوزیعیة لواردات والصادرات من البضائع العامة (2000م) وصادرات النفط الخام 
(1986م) ف الموانئ الليبية 


























۰ ۶ ۶ (1) ۰ھ 3 )2( 
البضائع العامة النفط الخام 
فتاه الواردا الصادرا الصادرا 
دات درات درات 
لوار 7 ر 7 در 7 
بالطن بالطن هليون طن 
طبرق 186474 17 7 5 
الحريقة 3 2 66 16 
درنة 8167 4164 05 92 2 
بنغازي 899329 36 43 7 5 
البريقة 96969 5079 0.7 42 10.2 
رأس لانوف 46 | 0.9 | 98219 12 75 182 
مصراتة 72-236 429764 57.8 € 2 
طرابلس 1773779 104595 14.1 7۳ 2 
زواره 313 0.5 5730 77 72 5 
الإجمالي 5957972 | 100 | 744091 | 100 412 100 
ا مصدر:- 
(1) الشركة الاشتراكية للموانیء مكتب امتابعة والإحصاء نشرة إحصائية عن حركة الشحن والتفريغ بالموانی التجارية خلال عام 0م ( غير 


(2) أمانة اللجنة الشعبية العامة للنفط المؤسسة الوطنية للنفطء طرابلس, بيانات غير منشورة. 
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ملحق (7) خطوط الأنابيب التي تربط بین حقول النفط والغاز وا موانی الليبية 


الموانئ / خطوط الأنابيب 


1- ميناء الحريقة 


حقل السرير - ميناء الحريقة 
2- ميناء الزويتينة 
أوجلة - انتصار (أ) 


انتصار (أ) - ميناء الزويتينة 
انتصار (أ) - ميناء الزويتينة 
3- ميناء البريقة 

الجبل - زلطن 

زلطن - ميناء البريقة 


زلطن - ميناء البريقة 
الراقوبة - خط زلطن للنفط 
عند الكيلو 110 

الراقوبة - خط زلطن للغاز 
عند الكيلو 110 

4 - ميناء رأس لانوف 
المجموعة الأولى 

ماجد - النافورة 

النافورة - آمال 

النافورة - آمال 

آمال - ميناء رأس لانوف 
آمال - ميناء رأس لانوف 








الصدر:- 





الطول 
کم 


3137 





ملاحظات 





غاز 





الموانئ / خطوط الأنابيب 


المجموعة الثانية 


أم الفرود - الحفرة 

الحفرة - خط العورة - رأس لانوف 
عند الكيلو 87.5 

5 - ميناء السدرة 


جالو - الواحة 

ضيفة - الواحة 

الواحة - زقوط 

زقوط - ميناء السدرة 
بالحيظان - سماح 

زقوط - سماح 

سماح - الظهرة 

الظهرة - ميناء السدرة 

باهي - ميناء السدرة 








1-Ministry of petroleum, Libyan Oil 1954 - 1971, The Republic’s printing press, Tripoli, n .d , pp. 68 -9‏ 
2- مصلحة اممساحة الأطلس الوطني للجماهيرية العربية الليبية الشعبية الاشتراکیة طرابلس» 1978م» ص76. 
3- محمد عبد المجيد عامرء مشاکل نقل البترول العري» منشأة المعارفء الإسكندرية, 1982م» ص ص45 -46. 
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الطول القطر 
كم بوصة 


ملاحظات 



















































































لسنة 
لدول 


سويسرا 
لولايات المتحدة 





دول أخرى 


الجموع 








اللصدر:- 1- مصرف لیبیا ا مركزيء النشرة الاقتصادية. المجلد 20 العدد 4 - 6 [بریل / یونیو 1980م» طرابلس جدول 42. 
OPEC, Annual statistical Bulletin , 1991 , ۰‏ -2 


جزر الهند الغربية 








ملحق (8) توزیع صادرات الموانئ الليبية من النفط الخام 


على دول العام عامي 0 و1991م. 


الكمية 
306310 
220968 
178822 
166222 
58840 
110791 
48789 
8700 
18282 
50969 
58840 
18874 
3080 
1277302 


(1) 1970 





173 
14 
13 
4.6 
8.7 
3.8 
0.7 
1.4 


4.6 

1.5 

2.4 
%100 
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لكمية بآلاف البرامیل 
1 )2( 
الكمية 
190347 
90410 
24 
40041 
32 
13615 


65371 
445300 


42.7 
203 


6.4 


07 
31 


14.7 
%100 
































ملحق (9) توزیع الواردات الليبية على دول العام عامي 71م و 1991م. 


















































السنة 1971 1991 السنة 1971م ۱ 1991م 

الدول % % الدول % % 

أوروبا الغربية ۱ الدول العربية | 

إيطاليا 23.1 217 ا مغرب 2 36 
| انيا 2 2 | 93 1 اتونس 0|000 23 2.1 
| بريطانيا . . . . . . | 99 2 ا سے۔ <"ط"ط< ا 7 1.4 
| فرنسا ‏ <<< | 86 2 | نان ] 2.9 ت 

هولندا 3 39 الأمريكتين 

تفا 04 29 لولايات التحدة 

بلجیکا 12 2 کندا 

لیونان 16 12 لبرازیل 

لسوید 0.8 13 آسيا 

وا 7 24 لیابان 61 33 

يرلندا 01 - | كورياالجنوبية ۲ 32 

مالطا 7 13 أتركيا _ز_) 04 63 
| اسبانیا | | 1 72 | الصين الشعبية 02-777 ) 25 12 

أوربا الشرقية | 

پوغسلافیا 18 2 دول أخرى 142 108 

رومانیا 29 ۳ المجموع 100 100 
المصدر: 
1- الجمهورية العربية اللیبیةہ وزارة التخطيط مصلحة الإحصاء والتعدادء إحصاءات التجارة الخارجية 1971مء طرابلس» 1972م ص و. 


2- الجماهيرية العربية الليبية الشعبية الاشتراكية أمانة اللجنة الشعبية العامة للتخطيط مصلحة الإحصاء والتعداد, اتجاهات التجارة الخارجية 
خلال السنوات 71 - 1981م» طرابلسء ص 16. 

3- الجماهيرية العربية الليبية الشعبية الاشتراكية العظمىء الهيئة الوطنية للمعلومات والتوثیق, الإدارة العام للاحصاء والتعدادء ملخص 
لإحصاءات التجارة الخارجية لعام 1991م: طرابلسء ص ط. 
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ملحق (10) النسب التوزيعية لحجم التجارة الخارجية من البضائع العامة بالموانئ الليبية خلال الفترة من 1978 - 2000م 


مره 
"|" | ع | ماس ادا | اس 
سز as‏ | سس | بدا ساسا - | - | = || |= | سا وا مر اك يا 
۱8 كنع | | ساسا - | - | - || | | سس اس یراہ اہ مہ 
as | 29: |:‏ | ناته اہ | ساسا - | > | | - | ]-]سسر | سا تالت اتا سر با مه 
ع« ]تفن | بد | ہہ | ۵ | سس اس - | - | | ]۔اسساعس ا چس a3‏ | ع 
















۹1 
ise Lw‏ | بد | ہت | عد | Disa |o‏ | - | ح | | ا-۔ سر ا دو ا را ıa aos 1s‏ هه ات 
|| ۱۵| كس | هه | سر l= | - | aa‏ ]-۔اشسر اس ا سر بت اجس برا سیس as [ime‏ 
اس ]عي | عد | مس | هد | ۱00 سا - | - | را ثكز | مس ام سا دی ساسا جم 
ome‏ ط۵ | نه | ۱0 | ۵ | سس سا - | | || | | ٹس | سر | سیر aa]‏ | سد ا aa‏ | ھ سا 
sae | ow |‏ | قد | سس | سا مت | فا مسا كه | - | > | - | - | تعد | سا سس اس ا سا تم ماس 
سر ] سی | ند | »تا | هد | سس | دهد | سر با | - | مرا SHA BEADED‏ 
| 1989 10864 | 21 | 9734 | 18 136024 217 331590 | 74 | 779 | 82 | 180744 |13 | مس میں ODT‏ | اس سم 
| | | یر | 24 | كنض | دن | وس | ند | oz | is‏ | صو ا سں لقا 
۱۱ كا | 11109 | 22 | 301523 | 188 | 27011 | 36 | 10088 | 02 | 1310813 | 214 | OT‏ اک راڈ لہ 
|٥۸ ۳۶9۰‏ 27 | ٥س‏ | كا | ×فس | سس اك | كه | مەرا سای | ككل | سس ا ور | سی ای | HBO‏ 
TOSS | 14 | 21425 | 61 | 477889 | 189 | 13302 | 19 | 13488 | 20 ۱‏ ]قفا | 215250 | دقل | HIS‏ ارہ 0 | 06 | 7048182 | 100 | 1۲8 | 
94 | 0 | در | ہت | ها | دہ | دا | 0 | دہ | مہ | لا | فیس | حل | ئا تم | سم | زا 
۶ | 1295 | 14 | 60897 | 11 | 88800 | 151 | 291315 | 49 | 120390 | 55 | 966109 | 164 | یی 408 | 384 | 54208 | 09 | 14892002 | 100 | 07 | 
6 یہ | ذا | نااك | ها | یسر | هوا | misî | | ross‏ | ذا | مسر اس سس ا سا iss‏ قاد | بس آ مو ا سیر ساے 
|1997 | 96619 | 13 | 114 | 09 | 111687 | 169 | ۱8۸035 | 28 | 49982 | 07 | 1424898 215 | 1337320 | 202 | 2323016 اتی 45155 | 0.6 | 62716 | 100 | 58 | 
|1998 | 10660 | 12 | دنلا | كا | 104619 | 150 | 14812 | 21 | 43487 | 06 | ۱8/809 | 260 | تا | 192 2262 | ماپ ا ام 
اسر | كن | كا | ہس ا | سس | شه | isn‏ | 21 | | ١سر‏ | صا س | يلق ا فیس | وس ا وس tr Poe‏ 
]2000 | ۱/۱6۷ ےس | 13 | 131355 139 | یر 15 | 130565 | 23| 7112019 رئا پٹ او ا پش | ئا ا یپ شس ا خلت 





المصسسدر:- الشركة الاشتراكية للمواني ؛ مکتب المتابعة والإحصاء : النشرات الإحصائية عن حركة لشحن والتفريغ بالمواني التجارية للأعوام من 1986 - 2000م » ( غير منشورة ) 
* النسب من حساب الباحث . 
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ملحق (11) النسب التوزيعية لواردات الموانئ الليبية خلال الفترة من 1986 - 2000م 





5 3 رثن الحديد 
,| طرق درنة بنفر البريقة مه 











198657 | 7 4 


اہنت ذج ہد ہابت 
DODO‏ 
سا 





تا ساس نا تان 






بت تفت سا سام 
انا 80 نا 8 لتنا نا ئها ذا نا 6ا مس اس سی 
«« |« | قا و« | كا | ١ه‏ لا تساف سا نساب تا 
Û‏ |« | 9۸۶ | ف سن ص ست ريعس سس ادا سا 
باب بت ناا نانسا 






لحان ل ل ال 


المصصدر:- نفس مصدر الملحق (10). 
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2094 
2206 
209 


365 
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سم اسایس تھے ہے شس ےش وت 
ee =| > |- | - 5‏ || هه اما هه اراس 
741 | 158 | 2130437 كله 48 | 08 
r‏ جو سه سم سه م ا اس 
108111 131-0011 هب 0 لس ا ان فخا نا ال 
هه ره نحا نا حا نا نا ذا جس انا er‏ اتا نذا سر اما هه نا 1 
تلا سد اس 
بالات بالات جس نات 


قاتا لس نا لحان كنا GIDE‏ 
لحان سد اس نت0 


لان نان كه 


204 


سس سد اس سد اسر سای 
اس س ]ساس[ 
انا للح ان ا ال مسر ناض ا سر اس ا مس نذا سد اس مس اع سد ساس ساس 
11-131-11111111 8-1 اس نساب اانا اننا لها ساس 








۱ ۱۰ ۱0 | 979 | 
| و‎ | ۱ | 48901125 
EID 


97 | 10 | 088 | 04 





ملحق (12) النسب التوزيعية لصادرات الموانئ الليبية من البضائع العامة خلال الفترة من 1986 - 2000م 


E‏ اف هت و 
[se me [aol as |‏ سح |-| س اک - [asm]‏ سد رس 
أ« | هه | هد اف | | سر | 95 | 0 | تھ اسداسا DEI‏ بس 
ساس نه ست نه | سم اع اسر ادا - ١‏ - | 299 | را سم سادا بدا الا اسا مر 
سا - | -] sere | ue | om os] mo‏ ]|__| | که اھ | مساث هه [a1‏ ساسا ذه | 
ا اس | »ا ]نه | هر صا ساسا - | - | :"كا | كته | دو | تس |16»| هف | سی 
ساس ساس اس سدا و | اس اروا - | - | »عا اس كاتا | اذ | مس | عو | سید ا سا 
DEED‏ | سد ابا اه فا - | - | 2000 | هه 7 | 20 مه | كا | سس 


ساس »| »ات سن ع | ضع امت - |- | مساھ نس نات 7 سس 
سا ساسا - |- هدع | ساس ساب اسر | دم سای سيت ندز هه ساس 
سن ]سيت ماس اس اس ما 9 إن كاد كه | جس اس امس | من مد | مسں 
DG‏ - |- | - | - ]«ت» اعد ساسا س اس سس اس افساس إسس | نع نت 
سن ]ص أت سات »سد ]ات | ساسا ست اص مس تہ يت | س نت د | مس 
سا ساسا -۱۔اسداساس صا ”ةما | سيم بع اسس | یہ آھو) ده | سس 
ساس اص جر تاس ایا سر سس اہ »ست | مير سای | مس و 
دس ماس اس ا سد بآ ساس س5 )ا عدت می سس ساسا تا سمي رس ۲۳۹ 


المصدر : نفس مصدر الملحق (10) . 
* النسب من حساب الباحث . 


















جہ 









E2 
8 13 
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3- المؤسسة الوطنية للنفط؛ طرابلس, بيانات غير منشورة. 
* النسب من حساب الباحث . 


2- مصرف ليبيا المركزي» النشرة الاقتصادیة المجلد 5 9-7 يوليو - سبتمبر 1985 جدول رقم 38. 


1- Ministry of petroleum, Libyan oil 1954 - 1971 , The Republic’s printing press, Tripoli, n .d , pp . 91-92 - : المصدر‎ 
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1 
183 58 
2 


3 2 
(3800020 











بآلاف البرامیل 


ملحق (13) النسب التوزيعية لصادرات الموانئ الليبية من النفط خلال الفترة من 1986-1961م 


ملحق (14) النسب التوزيعية لحركة الركاب في الموانئ الليبية 
خلال الفترة من 1988 - 2000م 


0 


ڑگ سے سکع سے رتست 
لح | | وس o‏ || - | ]فا اس ا سر اس 
[-]۔] ۔] - | وو اوس - رح | - | چو ار | سد اس 
EY‏ 















]-١‏ | ] سو | >| ]۔ا سس اس ا me‏ اس 

EES LICENSES DIE‏ 1 -- 16012 اس | سس اس 
اد إمه| - | | 0#« اف | - | 299 | 0و | ساس 
-١‏ ]-] - | - | ہو [asl‏ - | - | - | ند ses‏ | ہداس 
- | -|] ۔] - | سو لوا - | - DEZA EEA EES‏ 
سس | DIESE‏ - || س |۵3 29980 | 905 DEA‏ 
CIES A‏ 6 اتا > || - | - |3585 | 987 | DIES‏ 
ساس | مه |99 | 6 | دو ادا | سو 2505213 | دی DEZA‏ 
سر ] ”نه | مه | تہ | ۵4 | ۵98 ا۸ا -]-۔ا ہو |94 | 198408 932 DES‏ 
دا سس سا - | سفق |[ 7 ا8ا 890 | 984 000 اس 


المصدر:- نفس مصدر الملحق (10). 
* الب من صاب قبلفٹہ : 





3533138188 © | 
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ملحق (15) النسب التوزيعية لكميات الوقود المفرغة في الموانئ الليبية خلال الفترة من 1978- 2000م 


5 59 تسبة 

هرب 
سی ] 2# | | اه | هل سے شه | ہت | متا سیت اتا ۔ ) 
1801818 





۳ہ 


ÎS e 
2 26 
5 E 
> 2 
ل | مه‎ ٠ہ‎ 


۳ 
3 
5 
8 





1 
a 
5 


0 
3 
نہ‎ 
2 
١ 
9 


دم 
4 
1 


م ان أن 
2 |2 
ا او 


1 


دم | یر 
ما | ید 
2 
۳4 
2 
© ام 





انان ا انان 


| ٦ر‏ | - | - | سج | | مت | ars‏ | سس امس | هم | a‏ 

ame |‏ ۔ | - | میس | 74 | مس |4« | یت [ass]‏ ےرا( ۔) 

المصدر:- 1- فریدريكء رء هاريس» مهندسون استشاریون» دراسة تخطيط النقل على مستوى الجماهيرية. التقرير النهائيء الناشرء مارتن وفور هيزر وشركاهء 1985م» 
فوسو 1597 11-9 111 

2 - نفس مصدر الملحق (10) 

*- الئسب من حساب الباحث . 
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ملحق (16) النسب التوزيعية لکمیة الأسماك المفرغة موانی ومراسي 


الصيد الليبية في عامي 1989م و 1993م. 






الميناء أو امرسی 


البردي 
طبرق 

سوسة 
بنغازي 
اجدابيا 


سرت 














الإجمالي 


المصدر:- أمانة اللجنة الشعبية العامة للثروة البحرية سرت بيانات غير منشورة 


* النسب من حساب الباحث . 


6712.5 


1989 





12.1 
26.6 


100 


557.0 








24534.5 
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1993 





الكمية بالطن 


19.9 






































ملحق (17) تصنیف وتغليف البضائع العامة المفرغة بميناء طرابلس خلال الفترة من 87 - 1993م 


أن | حت ]سسس صن | سه | ايد ا سک 
| شع | * | شا | * | هه ای اح کے ہے کے باتع ده 


EEE‏ سے هب ساس کے 
اسر[ مس اس رس ره ای اسم اھ ا مد |« ا | | |« | 
اسر ]د ای اھ ا سد اتا اس اسر اپ اک اصاہ آسا- | KI‏ 
اس اس ام اس ای ھت اسات ا اس اپ ارایواسد اص اجس 
اسر | مسد مه سمه |د[ مدد اعم اعد اس اجس ا اع هه امس اس اس 
اسر اه ام ضس ره اس ]مو اس ا اڈ اہ آسد ای اس اس 
تس سسکا اسم معد صم ام نس ای سک ا٥ا‏ اس |5 | |- ]سد 


المصدر:- نفس مصدر الملحق (10). 
* النسب من حساب الباحث . 
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ملحق (18) تصنيف وتظیف البضائع العامة المفرغة بميناء بنغازي خلال الفترة من 1987 - 1993م 














۳۰۷۳ ال رت‎ E e E 
ای[ اص [٭ اص |8 | »| مب | »| مه | »| سه‎ 

E‏ ناك ]هه ماو هی 
E‏ هر اس | ههد | مد سد بعد | سا برا دھ اساسرایدا وس اس ١‏ | - ا سس 
]سس مع اعد امت سس را رخ نظا سس اس سا ذا ساس سب( جس 
اس | مس | هه | هو [ms‏ سس ابد ساسا سوا و اساسا تہ | [os‏ - | سس 
اس ا سر اس ۸۵اید ٹس موا مر سس اسیا مسر سای ها سس 
| ساب هد | مدز سم | د« سای مس اص ساسا ساسا - | - | سس 
|3 اساسد ایا سی | كع ]ہدس سر اساس |« | سر اسم اع جس 


المصدر:- نفس مصدر الملحق (10). 
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ملحق (19) تصنیف وتغليف البضائع العامة المفرغة بميناء مصراتة خلال الفترة من 1987 - 1993م 

اہ | | سية | | سي | * إهية | * | ية |* | هك | * | سيد | * | سية | «* | فضكسة 
ارم سا سر باس رس نا ا مج بس 
»ل ]سك عه انس ناتسکات تست اسان اسان نت 
کے نت یا لیا اس اس نس انس نا E‏ نت السا اسا لس لۓ لے سا سا 
لصاف سات سإ ات سیگ اس نب سا سا لس اسب 
لے اس سا تسس اسب سا تس نا سک كا انس نكا لس نانسا قن انسكا 
e r‏ اع مرا سا سا سد عم ۵ اس 
[a] eer | ss | e |r‏ ساس[ ماما قسکات © |8 شلات تاک هن 


المصدر:- نفس مصدر الملحق (10). 
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ملحق (20) كمية البضائع ا مفرغة في موانئ دول المغرب العربي عام 1991م 


الكمية بآلاف الأطنان 

الميناء ا % الترتيب الميناء البضائع المفرغة % الترتيب 
1- الموانئ الليبية > میج 942 171 20 
طبرق 104 0.19 32 الغزوات 459 0.83 24 
درنة 152 0.27 1 مکرر تنس 258 0.48 26 
بنغازي 2624 46 9 جیل 199 0.36 28 
البريقة 238 0.43 27 دلس 64 0.12 33 
رأس لانوف 14 0.03 34 إجمالي الموانئ الجزائرية 17525 310 الثاني 
الحديد والصلب 1503 273 14 4- الموانئ المغربية 
مصراتة 1755 3.18 13 الدار البيضاء 6645 12.06 1 
طرابلس 2751 4.99 7 ا محمدية 4687 8.50 3 
زواره 10 0.02 35 أسفي 1350 245 16 
إجمالي الموانئ الليبية 9151 10 الرابع القنيطره 183 0.33 30 
2- الموانئ التونسية © طنجة 790 143 21 
تونس 2719 493 8 الناضور 979 178 19 
بنزرت 3269 3و5 4 أكادير 1042 1.89 18 
صفاقس 2099 381 11 الجرف الأصفر 2051 3.72 12 
سوسة 520 0.94 23 المواني الصحراوية الأخرى 187 0.34 29 
قابس 1127 205 17 إجمالي ا موانیْ المغربية 17914 32.50 الأول 
إجمالي التونسية 9734 17.66 الثالث 5- الموانئ الموريتانية 
3- الموانئ الجزائرية 7" نواكشوط 642 1.16 22 
الجزائر 5482 9.95 2 نوادیبو 148 0.27 31مکرر 
وهران 2930 531 6 إجمالي الموانئ الموريتانية 790 1.43 الخامس 
عنابه 312 5.66 5 إجمالي كمية البضائع المفرغة في 55114 100 

3 دول المغرب العربي 

بجاية 2231 405 10 ۳ 
سکیکدا 1393 253 15 
أرزيو 445 0.81 25 


























* إحصاءات عام 1990م. 
المصدر:- 1- الشركة الاشتراكية للموانئ . مكتب المتابعة والإحصاء نشرة إحصائية عن حركة الشحن والتفریخ با موانی التجارية خلال عام 1991 ( غير منشورة ) . 
2- جامعة الدول العربیةہ الإدارة العامة للشؤون الاقتصادية. إدارة الإحصاء مسودة الإحصائية السنوية للنقل والاتصالات في دول الوطن العريء القاهرة 1994م. 
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ملحق (21) كمية البضائع المشحونة في موانئ دول ال مغرب العربی عام 1991م 


























الكمية بآلاف الأطنان 

الميناء % الترتيب الميناء بی % الترتيب 
1- الموانئ اللیبیة“ آرزیو 14732 8.28 4 
الحريقة 11548 6.49 7 مستغانم 122 0.07 7 مكرر 
الزويتينة 13713 7.70 5 الغزوات 59 0.03 0 مکرر 
البريقة 10350 552 9 بطيوه 228 1343 2 
رأس لانوف 12991 730 6 تفن 12 35 53 
السدرة 26704 15 1 جيجل 11 7 - 
بنغازي 25 0.01 2 مكرر إجمالي الموانئ الجزائرية 65862 37 الثاني 
مصراتة 106 0.06 28 4- الموانئ المغربية 
طرابلس 118 0.07 7 مکرر الدار البيضاء 8263 4.64 11 
زوارہ 60 0.03 30 المحمدية 1036 0.58 9 مكرر 
إجمالي الموانئ الليبية 75 428 الأول اسفى 2043 193 12 
2- الموانئ التونسية 2 القنيطره 90 005 29 
تونس 439 025 22 طنجه 404 023 23 
بنزرت 1620 0.91 14 الناضور 348 0.20 24 
صفاقس 1551 0.87 15 أكادير 682 0.38 21 
سوسة 251 0.14 26 الجرف الأصفر 2850 1.60 13 
قابس 1488 0.84 16 الموانى الصحراوية الأخرى 1189 0.67 18 
جرجیس 1037 0.58 9 مكرر إجمالي ابلوانن المغربية 18305 1028 الثالث 
إجمالي الموانئ التونسية 6386 3.59 الخامس 5- الموانئ الموريتانية 
3- الموانئ الجزائرية ° نواكشوط 24 0.01 32 مكرز 
الجزائر 885 0.50 20 نواديبو 279 0.16 25 
وهران 42 0.05 31 المنجمي 11533 6.48 8 
عنابه 1212 0.68 17 إجمالي الموانئ الموريتانية 11836 6.65 الرابع 
بجاية 844 4.69 10 إجمالي كمية البضائع ا مشحونة 178004 100 
سکیکدا 16545 930 3 في دول اتحاد المغرب العربي 


* قام الباحث بتوزیع إجمالي صادرات النفط الليبي عام 1991م على الموانئ النفطية بنسب عام 1986م. 
** المواني الجزائريةء إحصاءات عام 1990م. 
المصدر : نفس مصدر الملحق (20) . 
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أولا: ا مراجع وا مصادر باللغة العربية 


ع 


|۔الکت لكتب:- 


1- إبراهيم أحمد رزقانه» ا مملكة اللیبیة, دار النهضة العربية, القاهرق 1964م. 
2-إبراهيم عبیدی هندسة الموانئ والمنشآت البحرية. ج 1ء منشأة المعارف, الإسكندرية ( بدون تاريخ ) 


3-إبراهيم نصحيء إنشاء فوريني وشقيقاتهاء منشورات جامعة قاریونس بنغازيء 9ء : 

4-ابن حوقل» صورة الأرض» منشورات دار مكتبة الحياق بیروت» 1979م. 

5-أبو القاسم محمد العزابيء الطرق والنقل البري والتغير الاجتماعي والاقتصادي في الجماهيرية العربية 
الليبية الشعبية الاشتراکیةء تحليل جغرانی» ترجمة. أبو القاسم محمد العزابيء صالح أبوصفحة. المنشأة 
6-أبو القاسم محمد العزابي» محمد الأعورء معجم المصطلحات الجغرافية الجدید معهد الإنماء العربي» 
7-أتوري روسي» طرابلس تحت حكم الأسبان وفرسان مالطاء ترجمة» خليفة محمد التليسيء المنشأة 
8-أتوري روسيء ليبيا منذ الفتح العربي حتى سنة 1911م» ترجمة» خليفة محمد التليسيء الدار العربية 
للکتاب» تونس - لیبیاء1991م. 

9-أحمد آبو ٍسماعیل» صناعة النقل, دار النهضة العربية, القاهرق 1964م. 
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0-أحمد محمد أنديشة» التاریخ السياسي والاقتصادي للمدن الثلاث. الدار الجماهيرية للنشر والتوزيع 
والاعلان» مصراتف 3 

1-الشريف الإدريسيء نزهة ال مشتاق في اختراق الاّفاقء المجلد الأولء عام الكتب» بیروت» 1989م. 
2-الصادق النیهوم. واخرون. تاريخناء ج 2ء دار التراث» جنیفء 7 

3-الصادق النیهوم. واخرونء تاريخناء ج 4 ء دار التراث» جنیفء 7 

4۔اممکتبة العلمية بشركة الخلیج» شركة الخلیج العربي للنفط في العشرین عاماء شركة الیوم للأعلام 
الحدودة. نیقوسیاء 1992. 

5-الهادي مصطفی آبو لقمةء السلفیوم الثروة الفقودة. منشورات جامعة قاریونس, بنغازي ‏ ( بدون 
تاریخ ). 

6-الهادي آبو لقمة محمد الأعور. الجغرافیا البحریةء الدار الجماهبرية للنشر والتوزیع والإعلانء 
مصراتق 1993م. 

7-أنتوني . ج » كاكياء لیبیا خلال الاحتلال العثماني الثانی(1911-1835ع)» ترجمة» يوسف العسلي دار 
الفرجاني» طرابلس» 1975. 

8-جلين تكرء معارك طرابلس بین الأسطول الليبي والأسطول الأمريكي في القرن التاسع عشر ترجمة 
عمر الديراوي أبوحجلةء دار الفرجاني لندن, 1985م. 

9-جمال حمدان, بترول العرب» دراسة في الجغرافیا البشرية دار اللعرفة القاهرق 1964م. 


0-جمال حمدان» الجمهورية العربية الليبية» دراسة ف الجغرافيا السياسية, عام الکتب. القاهرة 
73ء 
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1-جمال حمدان» جغرافیة ا مدنء عالم الكتب» القاهرة 1977م. 

2-جون رايت» تاريخ ليبيا منذ أقدم العصور. ترجمةء عبد الحفيظ امیار أحمد اليازوريء مكتبة 
الفرجاني» طرابلس» 1993م. 

3-جوده حسنین جوده دراسات في الجغرافیا الطبيعية للصحاري العربية. دار النهضة العربية. 
بیروتء 8 .ء 

4-حسن سيد أحمد أبو العینینء جغرافية البحار وا محيطات. مؤسسة الثقافة الجامعیةء الإسكندرية, 
9 

5-حسين مسعود آبو مدينة» میناء مصراتة بین الماضي والحاضی مکتبة الأنجلو املصرية, القاهرة 
الطبعة الأولى» 2002م. 

6-حسین مسعود آبو مدینة جغرافية میناء طرابلس الغرب. مکتبة الشعب» مصرانة, الطبعة الأولىء 
5ء 

7-راسل » ل » کارسون, البحر ا محیط بناء ترجمةء أحمد مختار الجمالء عبد العزيز محمود. مكتبة 
الأنجلو المصرية» القاهرق 1956م. 

8-رجب عبد الحميد الأثرم» تاريخ برقة السياسي والاقتصاديء من القرن السابع قبل الميلاد حتى بداية 
العصر الرومانیء منشورات جامعة قاریونس, بنغازيء 1988م. 

9-رجب عبد الحميد الأثرم» محاضرات في تاريخ ليبيا القدیمء دار أمانيء دمشق, 1989م. 

0-ساغ علي الحجاجيء ليبيا الجدیدة دراسة جغرافية اجتماعیةء اقتصادية وسیاسیة, منشورات 
مجمع الفاتح للجامعات. طرابلس» 1989م. 
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1-ساط محمد الزوام» الجبل الأخضر دراسة في الجغرافية الطبیعیةء المنشأة العامة للنشر والتوزيع 
2-سعدي علي غالب. جغرافية النقل والتجارة مديرية دار الكتب للطباعة والنشرء الوصل, 1987م. 


3-شارل عيسويء تاريخ اقتصادي للشرق الأوسط وشمال أفريقياء ترجمةء صليب بطرسء مكتبة الوعي 


4 شكري غانم» النفط و الاقتصاد الليبي 1953- 0ء معهد الإنماء العربي» بیروتء 85ء 
5-صالح مصطفى مفتاح المزينيء ليبيا منذ الفتح العربي حتى انتقال الخلافة الفاطمية إلى مصرء 
6-صبحي قنوص, وآخرون, ليبيا الثورة في عشرين عاماء الدار الجماهيرية للنشر والتوزيع والإعلانء 
مصراتف 9 

7-صبحي قنوص» وآخرونء ليبيا الثورة في خمس وعشرين عاماء الدار الجماهيرية للنشر والتوزیع 
8-صلاح الدين الشامي, النقل دراسة جغرافیةء منشأة امعارف الإسكندرية, 1976م. 
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41 عبد العزیز طریح شرف. جغرافية البحارء مؤسسة شباب الجامعة, الإسكندرية. 1993م. 

42-عبد اللطيف محمود البرغوني التاريخ الليبي القدیمء منذ أقدم العصور حتى الفتح الإسلاميء 
منشورات الجامعة اللیبیة بنغازي 1971م. 

3-علي احمد عتيقه» أثر البترول على الاقتصاد الليبي56 - 1969م دار الطليعة للطباعة والنشی 
بیروتء 2مم. 

44-علي سام لتركء مدينة توکره. الدار العربیة للكتاب» تونس- ليبياء 1978م. 

45-علي فهمي خشیم. نصوص ليبية» دار مكتبة الفکر طرابلس 1975م. 

6-فاروق كامل عز الدین, جغرافية النقل أسس وتطبیقات» مكتبة الأنجلو المصرية» القاهرق 1981م. 
7-فتحي محمد آبوعیانه. جغرافية تونس, دار المعرفة الجامعیة الإسكندرية. 1989م. 

8-فرانشکو کورو ليبيا أثناء العهد العثماني الثاني» ترجمة. خليفة محمد التليسيء المنشأة العامة 
للنشر والتوزیع والاعلان» طرابلس» 4ء 

9۔کارلین أورلین, اقتصاديات النقل البحري ترجمة» مختار السويفيء مطابع مذکور القاهرق 1984م. 
0۔کامیللو مانغرونيء العلاقات البحرية بين ليبيا و إيطالياء ترجمة إبراهيم أحمد الهدوي منشورات 
جامعة قاریونس, بنغازي, 1992م. 

1-كوستانز یوبریناء طرابلس من1850-1510م» ترجمةء خليفة محمد التليسيء الدار الجماهيرية للنشر 
والتوزیع والاعلان» مصراتف 5ء 
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2-لويس رايت» جوليا ماکلیود. الحملات الأمريكية على شمال أفریقیاء ترجمة» محمد روحي البعلبكي, 


3-محمد إبراهيم حسنء دراسات في جغرافية ليبيا والوطن العري» منشورات جامعة بنغازيء بنغازيء 
( بدون تاريخ ). 

4۔محمد أحمد النطاح, الأرصاد الجویةء ج1 الدار الجماهيرية للنشر والتوزیع والاعلان. مصراتةء 
6ءء 

5- محمد المبروك الهدوي. جغرافية ليبيا البشریةء منشورات جامعة قاریونس, بنغازي. 1990م. 
6-محمد حسين المرتضيء طلائع الفتح الإسلامي في ليبياء مركز الجبل الأخضر للطباعة والنشرء البیضاء 
2 ۱ 

57- محمد خمیس الزوكة, في جغرافية العام العربیء دار المعرفة الجامعیةء الإسکندریة, 1986م. 
8-محمد خميس الزوكة. جغرافية النقلء دار المعرفة الجامعیة, الإسكندرية, 1988م. 

9-محمد رياضء جغرافية النقلء دار النهضة العربية, بيروت. 1974م. 

0-محمد سليمان آیوب. جرمة من تاريخ الحضارة الليبية» دار الصراتي للطباعة والنشرء طرابلسء 
69.. 

61-محمد صفي الدين أبو العز, جيومورفولوجية قشرة الأرضء دار النهضة العربيةء بیروت» 1991م. 
2-محمد عبد المجيد عامرء مشاکل نقل البترول العري» منشأة امعارف الإسکندریة 1982م. 
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63-محمد علي عیسی, مدينة صبراته. مطابع أنتربرينت لیمتد. مالطاء 1978م. 


4-محمد مرسی الحريري» ميناء سفاجة دراسة في جغرافية النقلء دار ال معرفة الجامعية, الإسكندرية, 
5ء 
5-محمد مصطفی بازامة مدينة بنغازي عبر التاریخء دار لیبیا للنشر والتوزیع. بنغازي. 8م. 


6-محمود الصدیق أبو حامد. محمود عبد العزیز النمس, مدينة طرابلس منذ الاستیطان الفينيقي 
حتی العهد البيزنطي, مطابع آنتربرینت لیمتد. مالطء1978م. 

7-مراجع عقبلة الغناي, السلفیوم. الدار الجماهيرية للنشر والتوزیع والاعلان» مصراتف 4م. 
8-منير البعلبكي, اطورد. قاموس انجليزي عریی» دار العلم للملایین»1992م. 

9-نصر السيد نصرء وآخرونء الجمهورية الإسلامية ال موريتانية. دراسة مسحية شاملة. معهد البحوث 
0-يوسف توني» معجم الصطلحات الجغرافیة دار الفكر العربي» القاهرق 7 

1-یوسف عبد المجيد فاید محمد صبري محسوب. جغرافية البحار والحیطات. دار الثقافة للنشر 
2 ۔یوسف محمد سلطانء سرى محمود امدرسء السيد عبد علي الخفاف: جغرافية النقل والتجارة 


ب - الأبحاث والدوريات:- 


1-المرفأء مجلة فصلية تصدر عن الشركة الاشتراكية للموانئء مصراتة العدد 
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الأولء فبرایرء 1994م. 


2-سعد قسطندي ملطہ "الموانئ النفطية في الجمهورية العربية الليبية"» المؤتمر الجغرافي الأول كلية 
الآدابء جامعة بنغازيء 1975م» (غير منشور). 

3-عبد السلام محمد شلوفء "تاريخ مدينة سوسة القديم على ضوء تغير أسمائها" مجلة قاريونس 
العلمیةء العدد الثانيء السنة الثانیق 1989م. 

4-عبد العزيز طريح شرفء " مشكلة الأمطار في ليبيا "> مجلة كلية الآدابء الجامعة الليبيةء العدد 
الأول 1958م. 

5-عبدالله امحمد شامیةء "الصادرات الليبية ودورها في الاقتصاد. دراسة تطبيقية 1990-1980م"ء 
مؤقمر تنمية الصادرات الليبيةء بنغازي ديسمبرء1991م. 

6-عبدالله عبدالسلام سلطان» "دراسة عن مینائی بنغازي ودرنة التجاریین» معهد إدارة واقتصاديات 
النقل البحري بالأكاديمية العربية للنقل البحريء الإسكندرية, 1976م, (غير منشور). 

7-محمد محمد زهرة "معطيات المكان الطبيعية والموضع وا موقع وأثرها في تنمية الموانئ الخليجية 
العربية "» الموانئ والتنمية في دول الخليج العري» الندوة العلمية الثانية لجلة دراسات الخليج والجزيرة 
العربیف جامعة الکویت إبريلء 1985م. 

8-محمود الصديق أبو حامد. "مظاهر الحضارة الفينيقية في طرابس" المؤتمر التاريخيء ليبيا في التاريخ, 
كلية الاداب» الجامعة الليبيةء بنغازيء 1968م. 
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ج-الرسائل العلمية:- 


1-ابريك عبد العزیز بوخشیم. حوض وادي درنة ف ليبياء دراسة ف الجغرافية الإقليمية.» رسالة 
ماجستیں غير منشورق كلية الآداب» جامعة القاهرق1979. 


2 آحمد السید محمد الزاملی. الموانئ البحرية ا مصریة على البحر الأحمرء دراسة في الجغرافیا 
الاقتصادية. رسالة ماجستیں غير منشورق كلية الاداب» جامعة القاهرق 1984م. 

3-جمعة رجب طنطیش, محافظة طرابلس في الجمهورية العربية اللیبیةء دراسة في الجغرافیا الإقليمية, 
رسالة ماجستیں غير منشورة» كلية الآداب» جامعة الاسکندريق 1975. 

4-حسن سید حسن. میناء الاسکندریة» دراسة في جغرافية النقل البحري, رسالة دکنوراه غير منشورة, 
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الاحصاء والتعداد. اتجاهات التجارة الخارجية خلال السنوات 1981-1971م» طرابلس, 1983م. 


5- الجماهيرية العربية الليبية الشعبية الاشتراكية العظمىء الهيئة الوطنية للمعلومات والتوثيق» الإدارة 
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364 


0- جامعة الدول العربیةء الادارة العامة للشئون الاقتصادیةء إدارة الإحصاء. مسودة النشرة الإحصائية 
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ثانيا : امراجع والمصادر غير العربية 

A - Book و‎ and periodicals: الكتب والدوريات‎ 5 


1. Bird , آ‎ , Seaports and seaport Terminals, Hutchinson university library, London, 1971. 


British Admiralty ر‎ Mediterranean pilot, Sixth edition, Hydrographer at the Navy, London, 
1988. 


British Admiralty ر‎ Mediterranean pilot , Garrected to 13th January , London , 1990 . 


Carter , R. E, “ A comparative Analysis of United states ports and their Traffic characteristics “ 
, Economic geography , VOL. 38 , No.2, April , 1962 . 


Galbraith , A /A ., port Information , Fair play world ports Directaey 1983 - 1984, ۷۵], و۰‎ 
prime publications Ltd ., London , 1984 . 


Lloyds , ports of the world 1988 , Llayds of London press limited , London , 1988 . 

Ministry at petroleum , Libyan oil 1954 - 1971 , The Republis’s printing press , Tripoli, n ۰ 
Morgan , F. W ., ports and Harbors , Hutchinson’ university Library , London , 1952 . 

OPEC , Annual Statistical Bulletin , 1 . 


. Philhp Ward , Tourig Libya , The Western provinces , Faber and Faber , London , 1967 . 


Quinn , A. D ., Design and Construction of ports and Marine structures , Mc Grawhill Book 


company , New York , 1972 . 


367 


2: 


جر لص 


11. 


12. Smal,  [ ., The study at landforms , cambridge University press , London , 1970 ۰ 

13. Van cleef , E و‎ '' Hinterland and Umland ' ' , Geographical Review, VOL1. 31, April , 1941 . 

14. Weigend , © .G ., '' The problem at Hinterland and For land , as Illustraed by the port of 
Hamburg `` , Economic Geography , VOL .32 و‎ No . 1 , January , 6 . 

15. Weigend, © . © ., '` Some Elements in the study '' ر‎ Geographical Review , VOL . 68 , April 
1958 . 

B - MAPS الخرائط‎ 

1. British Admiralty , chart, 248, Taunton. 

2. British Admiralty , chart, 3343, Taunton. 

3. British Admiralty , chart 3344 , Taunton . 

4. British Admiralty , chart و‎ 3346 , Taunton . 

5. British Admiralty ر‎ chart 3350 ر‎ Taunton 

6. British Admiralty , chart 3352 و‎ Taunton . 

7. British Admiralty , chart 3353 ر‎ Taunton . 

8. British Admiralty , chart 3354 , Taunton . 

9. British Admiralty , chart 3355 ر‎ Taunton . 

10. British Admiralty , chart 3357 , Taunton . 

11. USA, Army, chart, 1691 II, 1 : 50 000, Washington, 1966. 

12. USA, Army, chart, 1691 III, 1 : 50 000, Washington, 1966. 

13. USA, Army, chart, 3989 II, 1 : 50 000, Washington, 1967. 

14. USA, Army, chart, 3989 IV, 1 : 50 000, Washington, 1967. 


368 


